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Για ύνομα: 
Βαδίζουμε λοιπόν. απ΄ ό,τι φαἰ- 
νεται͵προς συμφωνία µε τα 
Σκόπια, µε συναινετικὲς διαδι- 
κασίες, αφού κυβέρνηση και 
αξιωματική αντιπολίτευση 
συμφωνούν µε το συμβιβασμὀ 
που προωθούν οι Αμερικανοί. 
Μόνο που φαίνεται πως, όπως 
συνηβίζουµε στην Ελλάδα, πε- 
ράσαµε στο εντελώς αντίθετο 
ἀκρο κι εκείπου παριστάναµε 
τους εντελώς αδιάλλακτους 
στο θέµα του ονόματος, εγκα- 
ταλείπουµε τώρα το θέµα εντε- 
λώς| Γιατί, αν αληθεύουν οἱ 
πληρωφορίἱες ότι αυτό που προ- 
ωβείται εἶναι το λεγόμενο 
«μικρό πακέτο», αυτό σημαίνει 
ότι αποδεχόµαστε ουσιαστικά 
την ονομασία που χρησιµοποι- 
οὖν οι Σκοπιανοί, η οποία αργά 
ἡ γρήγορα θα γίνει διεθνώς 
αποδεκτή. 
Προς τιλοιπὀν όλη αυτή η φα- 
σαρία που έγινε εξαρχής Υια το 
όνομα; Αν το εἶχαμε δεχτεί τό- 
τε, ἰσως να μην ετίθετο καν Βέ- 
μα συμβόλων, αφού ο ήλιος της 
Βεργίνας υιοθετήθηκε, αφού εἰ- 
χε ξεκινήσει η διαμάχη γιατο 
όνομα, προφανώς για να χρησι- 
µοποιηθεί σαν διαπραγµατευτι- 
κὀ ατού απὀ τα Σκόπια {όπως κι 
έγινε τελικά). Η µόνη διαφορά 
μας λοιπόν θα ἠταν ουσιαστικά 
στοθέµα της ερµηνεἰας του συ- 
ντάγµατος, όπου θα ήταν μάλ- 
λον εὐκολο να γίνει συμφωνία 
(προς αυτἠν την κατεύθυνση 
ἆλλωστε θα μπορούσαν να πιέ- 
σουν τα Σκόπια και οι Αµμε- 
ρικανοί κιοι Ευρωπαίοι, που 
δεν θᾳ ήθελαν να φανεἰ ότι υἱο- 
Βετούν επεκτατικές τάσεις απ᾿ 
οποιονδήποτε στην ευαίσθητη 
περιοχή Των Βαλκανίων). 
Αν δεν συμπεριληφθεί και το 
θέµα του ονόματος στην όποια 
συμφωνία γίνει τώρα, το πρό- 
βληµα δεν πρὀκειται να λυθεί 
ποτὲ. Ἡ, για να είμαστε ακρι- 
βεις, θα λυθεί σε βάρος µας. 
Όταν θα έχουµε σταματήσει το 
εμπάργκο και θα έχουμε 
συμφωνήσει στο θέµα της ση- 
µαίας και του συντάγματος, δεν 
υπάρχει βέβαια καµία περίπτω- 
ση να συμφωνήσουμε ύστερα 
από διαπραγματεύσεις στο θὲ- 
µα του ονόματος. Εκείνοιθα 
λένε τη δική τους άποψη, ἐμείς 
τη δικἡ µας, και οι συζητήσεις 
θα συνεχίζονται εσαεἰ, χωρίς 
ναυπάρξειποτέ συμφωνία (για- 
τίνα υπάρξει άλλωστε, απὀ τη 
στιγµή που θα έχει σταματήσει 
το εμπάργκο, που είναι καιτο 
μοναδικὀ µέσο πίεσης της 
Ελλάδας προς τα Σκόπια;) Οι 
Σκοπιανοίθα συνεχίσουν να 
αποκαλούν τη χώρα τους σκἑτο 
«Μακεδονία», σιγά-σιγά θα 
τους αποκαλούν όλοι έτσι και 
κάποια στιγµη αυτ η ονομασία 
θα γίνει δεκτή και απὀ τους διε- 
θνείς οργανισμούς. Κιας φω- 
νάζουµε µετά εµείς όσο θέ- 
λουµε πως γίνεται παραχάραξη 
της ιστορίας. 
Το κακὀ εἰναι ότι η πραγµατικἡ 
παραχάραξη της ιστορίας δεν 
έχει καν αρχίσει ακόµη, αλλά 
θα ξεκινήσει µετά την «κατο- 
χύρωση» του ονόματος Μακε- 
δονἰα. Γιατἰ, όταν θα υπάρχει 
ταὐτισή τοὺς µε αυτό το όνομα, 
θα είναι µετά πολύ εὐκολο να 
γίνει -στην επόμενη ἡ τη µεθε- 
πόµενη γενιά, αυτά τα πράγµα- 
τα θελουν κάποιο χρὀνο- καιη 
ταύτισή τους µε τη μακεδονική 
ιστορία. Οπότε θα είναι και πο- 
λὑ ευκολότερο να προβάλουν 


και πάλι αλυτρωτικές τάσεις, 
παραβιάζοντας τη συμφωνία 
που επίκειται να επιτευχθεί (οι 
συμφωνίες άλλωστε υπάρχουν 
για να παραβιάζονται όπως δι- 
δάσκει και η πολιτική του ἀλλου 
μας γείτονα, της Τουρκίας) µε 
τη δικαιολογία ότι «τα δεδοµέ- 
να άλλαξαν», ότι η πρὠτη 
συμφωνία είχε επιτευχθεί 
«κάτω από απσιλὲς καιπιέσεις» 
και διάφορα παρόμοια. Και το 
κακό είναι πως τότε Βα βρουν 
ακόµη περισσότερους συμμά- 
χους απ΄ ό,τι σήµερα, αφού κα- 
γείς δε θα µπορεί να καταλάβει 
γιατί οι «Μακεδόνες» δεν πρὲ- 
πεινα έχουν δικαιώµατα στην 
ιστορία (και, γιατὶ όχι) στα εδά- 
φη της (πραγματικής) Μακεδο- 
γίας (για το τελευταίο, όπως 
πολλές φορές έχω γράψει, 
υπάρχει συγκεκριµένο σχέδιο 
που θα το δούµε να «υλο- 
ποιείται» σύντομα. Κ.Κ.) 
Βεβαίως όταν μιλάμε για ανα- 
γκαιότητα συμφωνίας και για 
το όνοµα, δεν έχουµε την 
ψεμδαίσθηση ὁτι μπορούμε να 
πετύχουμε οτιδήποτε καλύτε- 
ῥρο από µια σύνθετη ονομασία 
που θα περιλαμβάνει και τη λὲ- 
ξη «Μακεδονία» ἡ «µακεδο- 
νική», Δυστυχώς το δικαίωµα 
αυτό το χάσαμε απὀ τους ηλιθ|- 
ους που δέχτηκαν µεταπολεμι- 
κά, υποκύπτοντας στις πιέσεις 
των «συμμάχων» για να µη χά- 
σουν τις καρέκλες τους, να µην 
αντιδράσει η Ελλάδα στην πα: 
ραχάραξη της ιστορίας απὀ τον 
Τίτο, που δημιούργησε εκ του 
µη ὀντος ἑνα «μακεδονικό» 
έθνος και ονόμασε «Μακεδο- 
γία» το βουλγαρόφωνο οµό- 
σπονδο κρατίδιο στα βόρεια 
σύνορά µας. Τουλάχιστον, ας 
µη κάνουμε τώρα ακόµη ἑνα βἠ- 
µα προς τα κάτω. Καλύτερα 
σύνθετη ονομασία µε την ἐγκρι- 
ση της Ελλάδας, παρά σκέτο 
«Μακεδονία» µε την έγκριση 
όλου του υπόλοιπου κόσμου. Η 
ηλιθιότητα των μεταπολεμικὠν 
Ελληνικών κυβερνήσεων ας 
μας γίνει επἰ τέλους µάθηµα. 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


Απάντηση σε ἕνα 
απλή ερώτημα κάποι- 


ος απὀ τους ευρωπαίους εταί(- 
ρους µας να µας απαντήσει στο 
παρακάτω απλό ερώτημα: Πώς 
εἶναι δυνατόν η ξεκάθαρη απει- 
λή πολέμου της Τουρκίας ενα- 
ντίον της Ελλάδος, µιας χώ- 
ρας-μέλους της Ευρωπαικής 
Ενωσης, να µην αποτελεί 
ταυτόχρονα και απειλή πολέ- 
µου προς την ἴδια την Ένωση. 
Εκτός και αν -όπως και στην πε- 
ῥρπτωσητης Δυτικοευρωπαικής 
Ένωσης- υπάρχουν οι εξοιρέ- 
σεις µε ψιλά γράμματα στο κά- 
τω µέρος της συνθήκης που 
μάλλον δεν προσέξαµε. 

Φ.Γ.Κ. 


[σπορική Μη 
Ένα απὀ τα σημαντικότερα γε- 


γονότα του 1995 εἶναι αναμφι- 
σβήτητα ο εορτασμός σε όλο 
τον πλανήτη για το μισό αιώνα 
που µας χωρίζει πλέον απὀ το 
τέλος του Δευτέρου Παγκοσ- 
µίου Πολέμου. Είναι χρονιά 
ιστορικής µνήµης για εκείνους 
που έζησαν τις τραγικές γιατην 
ανθρωπότητα στιγμές, αλλά 
καιιστορικής γνώσης γιατις 
γενιές που ακολούθησαν. 
Δεκάδες εκατομμύρια άνθρω- 


ποι σε όλα τον κόσµο έκαναν 
ξεχωριστή µε εκδηλώσεις και 
εορτασμούς την κρίσιµη αυτή 
για την ανθρώπινη ιστορία στιγ- 
μὴ. Δυστυχώς στην Ελλάδα, 
µία χώρα που έχει επανειληµ- 
µένως κατηγορηθεί ὁτιζει στη 
σκιά των ενδόξων προγόνων 
της, το σημαντικότατο αυτό γε- 
γονός, σηµείο καμπής της αν- 
θρώπινης ιστορίας, αγνοήθηκε. 
αν εξαιρἑσει κανείς κάποιες 
υποτονικὲς προσπάθειες. 
Ίσως η µεγαλειώδης παρέλαση 
κάτω απὀ την Αψίδα του θριάµ- 
βου στο Παρίσι να ήταν υπερ: 
βολική εκδήλωση γαλλικής µα- 
ταιοδοξίας, ἡ ηβρετανικήτελε- 
τουργἰα πρωτοστατούσης της 
βασιλικής οικογένειας, µία προ- 
σπάθεια αναβίωσης ξεφτισμµέ- 
γης απὀ χρόνια παράδοσης. 
Απὸ την άλλη η επίσης µεγάλη 
στρατιωτικἠ παρέλαση στη 
Μόσχα ἴσως έγινε µόνο για να 
καθησυχάσει ο ρώσος πρὀε- 
ὄρος Γιέλτσιν τις φήμες που 
τον έφεραν να βρἰσκεταισε 
διαμάχη µε τη στρατιωτική ηγε- 
σία για το θέµα της Τσετσενίας, 
ἡ ακόµη ο πανηγυρικός εορῖα- 
σμός στη γερμανική Βουλή 
ήταν µία υποκρισία τη στιγµή 
που η Γερμανία για πολλούς ξε- 
διπλώνει πάλι τα φτερά της πά- 
νω από την Ευρώπη, 
Υπήρξαν ὅμως σίγουρα γεΥο- 
νότα που δεν έχουν καμία σχέ- 
ση µε την εκδήλωση στην Αθή- 
να που σχεδιάστηκε, εκτελέ- 
στηκε και τελικά παρακολουθή- 
θηκε σαν αγγαρεία µόνο απὀ 
κάποιους εκπροσώπους του 
γραφειοκρατικού κατεστημέ- 
γου που µετά βίας εξετέλεσαν 
ακόµη και Το γράμμα της εντο- 
λἠς που εἶχαν λάβει, 
Ντροπή εἶναι η µόνη λέξη που 
µπορεί να περιγράψει τα όσα 
έγιναν (ἡ δεν ἐγιναν) για τα 50 
χρόνια απὀ τη λήξη του 
Πολέμου, σε µία χώρα που προ- 
οέφερε βαρὺ φορτίο αίματος 
στον κοινό αγώνα. Στο παρελ- 
θὀν πολλές φορές έχουµε 
υπάρξει θύματα της αχαριστίας 
των ξένων που βολικἁ ξεχνούν 
τα όσα αυτή η χώρα ἐχει προ- 
σφἑρει, ὀχι µόνο στο πνεύμα 
καιτον πολιτισμὀ δύο χιλιετηρὶ- 
δες στο Ππαρελθὀν, αλλά αυτόν 
τον αιώνα και απὀ γενιές που 
βρίσκονται ακόµη εν ζωή. 
Δυστυχώς ανακαλύπτουμε ὁτι 
το πρόβλημα βρίσκεται πρώτα 
εδώ, ανἀάμεσά µας. Πρώτοι 
εμείς φαίνεται να ξεχνάμε όσα 
πρέπει να θυμόμαστε. Ας µην 
έχουμε λοιπόν παράπονα για 
τη συμπεριφορά των ξένων, οὐ- 
τε να αναρωτιόµαστε για πράγ- 
µατα που συμβαίνουν ἦ θα µας 
συμβούν στο μέλλον. Ίσως 
αυτός είναι και ο λόγος που οι 
εθνικές εορτές και οἱ παρελά- 
σεις έχουν µετοαβληθεὶ σε κενό 
γράμμα τα τελευταία χρόνια δἰ- 
νοντας µόνο ευκαιρίες φυγἠς 
στους νεοέλληνες απὀ τιςτε- 
ρατουπόλεις της σύγγρονης 
Ελλάδας. Θεωρούμε δε ιδιαίτε- 
ρη τιµή το ότι αυτό το περιοδικό 
έχοντας αφιερώσει σελίδες επἰ 
σελίδων τους τελευταίους µή- 
γες στα πενηντάχρονα του πο- 
λέμου βρίσκεται ελπἰζουµε 
στον αντίποδα της παραπάνω 
κατάστασης αδιαφορίας. 
Φαΐδων Γ. Καραϊωσηφίδης 


Χωρίς φανφᾶρες και 
τυμπανοχρουσίες 


Τα λάθη εἰναι κάτι που 


[δυστυχώς) συναντάμε συχνά 
στον τόπο αυτό, Έχουμε μάθει 
να ζούμε μ’ αυτά, ελπίζοντας 
μόνο ότι επισηµαίϊνοντάς τα κά- 
ποια θᾳ διορθωθούν ἡ τουλάχι- 
στον δεν θᾳ επαναληφθοὺν. 
Εκείνο που απελπίζει όμως εἷ- 
ναιτα λάθη να διαδέχονται ἆλ- 
λα λάθη. Ο λόγος γίνεται για το 
θέµα που είχαµε θίξει άλλη μία 
φορά καιστο προηγούμενο τεύ- 
χος, τη λανθασμένη πολιτική 
που έχουν ακολουθήσει όλες 
σχεδόν οι µεταδικτατορικες 
κυβερνήσεις στο θέµα της αντι» 
µετώπισης του μουσουλµανι- 
κού στοιχείου στη Θράκη, εξω- 
θώντας ομσιαστικά ανθρώπους, 
που λίγη σχέση εἶχαν ἡ έχουν 
µε την Άγκυρα, στην αγκαλιά 
της γείτονος. 

Πρόσφατα λοιπόν, διὰ στόµα- 
τος του αρµοδίου υπουργού, 
ανακοινώθηκε ότι δεν θα υφί- 
σταται πλέον πρόβλημα για την 
εισαγωγἠ μουσουλμάνων στις 
παραγωγικές σχολές Των Ε.Δ. 
Θα μπορούν δηλαδή, επιτὲ- 
λους, και αυτοί οι έλληνες πολἰ- 
τες να γίνονται αξιωματικοί, 
αποκτώντας τώρα ἑνα δικαίωμα 
για το οποίο δεν θα έπρεπε να 
υπήρχε καν θέµα αμφισβήτη- 
σης, πόσο μάλλον παραχώρη- 


σης. 
Μέσα λοιπὀν σε µἰα φράση πα- 
ραδεχόµαστε όχι µόνο κάτι που 
δεν µας τιµά καθόλου, την υφι- 
στάµενη δηλαδή πολιτική διά- 
κρισης έναντι µίας θρησκευτι- 
κής μειονότητας στη χώρα µας, 
αλλά και τον τρόπο που λει- 
τουργεί ένα κράτος ὀπου τα δι- 
καιώµατα των πολιτών αποτε- 
λούν θέµα υπουργικής Ππαρα- 
χώρησης. Είναι δε αξιοπερίερ- 
γο το πώς μέχρι σήµερα το θὲ- 
μα αυτο, όπως πολλά άλλα που 
αφορούν διακρίσεις µε βάση 
θρησκευτικές ἡ άλλες προτιµή- 
σεις των πολιτών, δεν εἶχε φτά- 
σει σε δικαστήρια για να υπο- 
στεί το ελληνικό κράτος ἑνα 
ακόµη ρεζιλίκι, Και για να απο- 
φύγουμε την παρεξήγηση, εἷ- 
ναι Ιδιαίτερα αξιέπαινος ο αρ- 
µόδιος υπουργός για την πρω- 
τοβουλία του να διορθώσει µία 
κακώς κείµενη κατάσταση που 
προφανώς οι προκάτοχοί του 
προτίμησαν να αγνοήσουν. 
Όμως κατά Την ταπεινἠ µας 
γνώµη ο χειρισμός ἦταν λανθα- 
σµένος, Τέτοια σφάλματα Του 
παρελθόντος δεν χρειάζονται 
δημοσιότητα, πολύ δε περισσὀ- 
τερο Οι φανφάρες που συνὀ- 
δευαν τις σχετικές δηλώσεις 
στην υπουργική περιοδεία στη 
Θράκη, όταν μάλιστα η Τουρκία 
στο ἰδιο θέµα βρίσκεται, τυπικά 
τουλαχιστον, πολύ πιο µπρο- 
στά απὀ εμάς. Είναι ἑνα απὀ τα 
θέµατα που πρέπει κανείς να 
κάνει πολλά και να λέει ελἀχι- 
στα. Ας έφτανε η στιγµήπουο 
πρώτος Μουσουλμάνος θα 
αποφοιτούσε απὀ κάποια παρα- 
γωγική σχολή και τότε ας αρχί- 
ζαμε τις τυµπανοκρουσίες. Και 
µιας λόγος για υπουργικές πε- 
ριοδείες, αν δεν µας απατά η 
µνήµη µας, η πρόσφατη επίσκε- 
Ψητου κ. Αρσένη υπήρξε η πρὠ- 
τη, ὕστερα απὀ πολλά χρόνια, 
ἑλληνα υπουργού Άμυνας στην 
ευαίσθητη περιοχή της Θράκης. 
Σκεφτείτε να µην αντιμετώπιζε 
τα όσα προβλήματα η περιοχή, 
εκτός και εάν περιμέναμε τους 
Τούρκους υπουργούς να µας 
παρακινήσουµε να βρούμετο 
(μακρύ) δρόµο απὀ την Αθήνα 
προς τα σύνορα. 

Φαίδων Γ, Καρσαϊωσηφίδης 


ΠΤΗΣΗ ΙΩΥΝΙΟΣ Ὁ5 


από την ΙΥΒΙΟ ΑΒΕΕ 


Απαντήστε και κερδίστε κ 
πέντε (5) συστήµατα Ηοπιε Οἴπεπια 
που θα μεταφέρουν το μαγικό κόσµο του θεάµατος µπροστά στην πολυθρόνα σας. 


Το σύστηµα αποτελείται από: 

1. Έναν πεντακαναλικό ραδιοενισχυτή ΗΑΕΜΑΝ 
ΚΑΒΡΟΝ ΑΝΕ-20 µε ενσωματωμένο επεξεργαστή 
ΡΟΙΒΥ ΡΕΟ-ΙιΟΙς. 


2. Ένα «ΡΏ ΡΙΑΥΕΕ ΗΛΕΜΑΝ ΚΑΕΡΟΝ ΗΡ 7225 για ατέλειωτες ώρες 
μουσικής απόλαυσης. 
3. Σύστημα έξι ηχείων ΙΒΙ ΟυΝΡ ΕΕΕΕΕΤΣ 1 για πιστή αναπαραγωγή του ήχου. 


Οιτυχεροίανογνώστες που θα κερδίσουν τα δώρα, θα αναδειχτούν από κλήρωση 


"3 


στην οποία θα συμμετάσχουν όλοι όσοι απαντήσουν σωστά στις δύο ερωτήσεις: 


ΕΡΩΤΗΣΕΙΣ: 
1. Πόσα ηχεία ακόµα πρέπεινα προστεθούν σε ένα στερεοφωνικό συγκρότημα για να γίνει Ηοπιε (ἴπεπιᾶ; 
2. Χρειάζεται ειδικός επεξεργαστής για το Ηοπιε (Ἴπεπιᾶ; 


ΟΡΟΙ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗΣ: 
Ἱ. Στην κλήρωση δεν μπορούν να συμμετέχουν οι εργαζόµενοι σπς εταιρείες: ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΩΣΕΙΣ Α.Ε. - ΙΥΕΙ6Ο ΑΒΕΕ καθώς και συγγενείς τους µέχρι τρίτου βαθμού. 


2. Κουπόνια αυμμετοχής σε φωτοτυπίες δεν γίνονται δεκτά. 3. Τα κουπόνια συµµετοχής για την κλήρωση θεωρούνται έγκυρα αν φθάσουν στα γραφεία του περιοδικού 
μι και τις 30.06.35 4. Η κλήρωση των 5 Ηοπιε (ἴπεηνα αφορά τους αναγνώστες όλων των περιοδικών της «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε.) {4ΤΡΟΧΟΙ,2ΤΡΟΧΟΙ, 
ΗΧΟΣ ἃ ΗΙ-ΕΙ, ΠΤΗΣΗ ἃ ΔΙΑΣΤΗΜΑ, ΕΠΙΣΤΗΜΗ δι ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ). 5. Η κλήρωση θα πραγµατοποιηθεί στα γραφεία τῆς «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. παρουσία 


της συµβολαιογράφου κ. Μαρίας Πουλατζάἄ, στις 31.07.95 


ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ 


ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ: 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΠΡΑΞΙΤΕΛΩΥΣ 91, 
τ.κ. 167 77 ΕΛΛΗΝΙΚΑ 
ΚαΠΕΛΑΗ ΚΟΥΚΟΥΤΟΥ 


ΑΤΥΧΗΜΑ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ ΕΓ-160 


Σ9βορὺ ατύχημα σε μαχητικό Ε-16Ώ της Π.Α. σημειώθηκε στις 8 |ουνίοι! στη διάρκειατης προετοιμασίας του αεροπλάνου για αποστολή. Πιο συγκεκριµένα, το διθὲ- 
σιο Επιχειρησιακὀ εκπαιδειπικὀ «1498» της 3340 Μοίρας εἶχε μόλις βγει απὀ το προστατευτικὀ «σέλτερ» και δοκίµαζε τον κινητήρα σε μεγάλη ισχύ µε την παρουσία 
των υπολόγων πριν προχωρήσει στην τροχοδρόµηση και την απογείωση, µια τηπική διαδικασία πριν απὀ κάθε αποστολή, Σύµφωνα µε τις υπάρχουσες πληραφορίες, 
πιθανότατα απὀ βλάβη του σωστήµατος ελέγχου, ο κινητήρας δεν υπάκουσε σε εντολές, Σε κάποιο σημείο τέθηκε σε λειτουργία 0 µετακαι- 

στηρας µε αποτέλεσµα το αεροπλάνο να αρχίσει να μετακινείται και βγει απὀ το 8ρΓΟΠ στο χώμα όπου ἑσπασε ο ριναἰος τροχός και ακι- 

νητοποιήθηκε, Το πλήρωμα, υποβοηθούμενο απὀ Το προσωπικό εδάφους διέφυγε πριν σημειωθεί έκρηξη και πυρκαγιά. Άλλες πληρο- 

φορες αναφόρουν ὁτιη έκρηξη σημειώθηκε τη στιγµή της δοκιμής του κινητήρα. Από το περιστατικό τραυματίστηκαν τρεις τεχνικοί 

υπαξιωματικοί που µεἸαφέρεθηκαν απὀ τη μονάδα µε ελικόπτερο για νοσοκοµειακἠ περίθαλψη, Τη στιγµή της ἐκδοσης δεν εἰ- 

χαν γίνει γνωστές ἆλλες λεπτομέρειες, αλλά εκτιμάται ότι οι ζημιές που υπέστη το αεροπλάνο το καβιστούν ολική απώλεια. 


Το Ε-160 «Ἰ48» φωτογραφηµενο 
πέρυσι στην 111Π.Ν. 


Η ΒΟΣΝΙΑΚΗ ΚΡΙΣΗ 


-.φνική ένταση παρουσίασε η κατάσταση στη Βοσνία στο τέλος Μαΐου µετα γνωστά πλέον αποτελέσµατα και γεγονότα που ακόµη βρίσκονται υπό εξέλιξη. Πιο συ- 
--γκεκριμένα µε τη λήξη της εκεχειρίας ανάμεσα στις αντιμαχόμενες παρατάξεις, οἱ συγκρούσεις κλιµακώβηκαν καθώς οι δύο πλευρές, Μουσουλμάνοι και Σέρβοι 
της Βοσνίας, ενισχυμένοι απὀ την τετράµηνη περίοδο σχετικής ηρεμίας προσπαβούσαν να κερδίσουν πλεονεκτήματα τόσο στον εδαφικό ὁσο και στον πολιτικοστρα- 
τιωτικό τοµέα. Ανάμεσα στις εξελίξεις που προκάλεσαν την κλιμάκωση της κρίσης υπήρξε πῃ απόπειρα και τών δύο πλευρών να αποσπασσυν βαρύ οπλισμό που βρι- 
οκόταν στη φύλαξη των δυνάμεων των Ηνωμένων Εθνών. Βαριά πυροβόλα. ἄρματα μάχης και ρουκετοβόλα αφαιρέβηκαν απὀ αποθήκες στα προάστιατοι Σεράγιεβο, 
µε άμεση αντίδραση να δοθεί διορία για την επιστροφή τους, διαφορετικἀ το ΝΑΤΟ απειλούσε τη διενέργεια βομβαρδισμών, κάτιπου τελικἁ ἐγίνε στις 65 Μαΐου, Στην 
επιδρομή αυτή πήραν µέρος δύο Ε/Α-ΊΞΏ καιτέσσερα Ε-Ίδ ἐπληξαν συγκεκριμένους στόχους περίπου 3 μίλια νοτιοανατολικἁ απὀ το Σεράγιεβο χρησιμοποιώντας 14 
συνολικά βόμβες κατευθυνόµενες µε ακτινοβολία λέιζερ. Την επιχείρηση υποσπήριζαν δύᾳ αεροσκάφη ηλεκτρονικού πολέμου ΕΕ-111, ενώ αεροπορική κάλυψη πα- 
ρείχαν δύο ισπανικά Ε/Α-18Α, ἑνα ολλανδικὸ Ε-Ίβ και ένα γαλλικό Μιαρε 2000. Για κάθε ενδεχόμενο στην ευρύτερη περιοχή περιπολούσαν και δύο ελικόπτερα έρευ- 
νας και διάσωσης ΜΗ-53. Κατά την επιδροµή επλήγησαν τόσα βαριά όπλα ὅσο και αποθήκες πυρομαχικών µε «ικανοποιητικά αποτελέσµατα» σύμφωνα µε ανακοίνω- 
σητου ΝΑΤΟ. Άμεση αντίδραση των Σέρβων της Βοογίας στην περιοχή του Πάλε, ἦταν η σύλληψη Κυανοκράνων καιη μεταφορά τους σε στρατόπεδα που πιθανότατα 
βα αποτελούσαν τους επόµενους πιθανούς στόχους, Οι ηγέτες μάλιστα των Σέρβων κατηγόρησαν κάποιους απὀ τους Κυανοκράνους ότι κατέδειξαν τους στοχους 
στα περοπλάνα του ΝΑΤΟ, κἀτιπου βεωρήθηκε εχθρική πράξη. Τις επόμενες ηµέρες δύο γεγονότα ἠλθαν να κλιμακώσουν ακόµη πιο πολύ την ἑνταση. Το πρὠτο 
υπήρξε η κατάρριψη του ελικοπτἐρου που µετεφερε τον μουσουλμάνο υπουργό Εξωτερικών σε περιοχή έξω απὀ το Σεράγιεβο. Το ελικόπτερο επλήγη απὀ δύο του- 
λάχιστον αντιαεροπορικούς πυραύλους και αγατινάχθηκε στον αέρα. Ακόμη μεγαλύτερη ἑνταση προκάλεσε η κατάρριψη του αμερικανικού Ε-Ι6πάνω απὀ βοσνιακό 
Εδαφος στις 2 Ιουνίου, Το αεροπλάνο που εκτελούσε περιπολία στα πλαίσια της επιχείρησης «Ώβπθγ ΕΙΦΙΠΙ» επλήγη κατά πάσα πιθανότητα απὀ αντιαεροπορικό πύ- 
ραυλο και κατέπεσε σε δασώδη περιοχή, Τη σύλληψη των Κωανοκράνων ακολούθησε διεθνἠς κατακραυγή και σαν άμεση αντίδραση των εμπλεκομένων χωρών που 
διαθέτουν δυνάμεις στην περιοχἡ υπήρξε η σκέψη συγκρότησης δύναμης ταχείας επέμβασης που θᾳ παρείχε προστασία στο προσωπικό του ΟΗΕ. Η δύναμῃ αυτήπου 
Βα αριθµε! 10.000 άνδρες µε τον κατάλληλο εξοπλισμό βα επεµβαίνουν σε περίπτωση που κινδυνεύουν οἱ Κυανόκρανοι. Τό θέµα της διοίκησης και του επιχειρησιακού 
ελέγχου αυτής της δύναμης, θέµα εξαιρετικἀ σηµαντικό, δεν έχει ακόµη ξεκαθαριστεί, ἑστω κιαν στοιχεία της απὀ τη Μ, Βρετανία και τη Γαλλία έχουν ήδη µεταφερ- 
θείσε κροατικὀ ἔδαφος. Ενα ἀλλο θέµα που μεχρι στιγµής εκκρεμεί εἶναι ο ρόλος των ΗΠΙΑ στο όλο θέµα αφού, για πολιτικούς λογους οι τελευταἰες φαίνονται απρὀ- 
βυµες να συμμετάσχουν µε στρατεύματα ο’ αυτήν. 


ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 
ΕΛΛΑΔΑ 


"Έφτασε στην Ελλάδατο πρὠτο Ρ-3Α Οήρή, 
όπως εἰχαμε αναγγείλει στο προηγούμενο 
τεύχος µας, Το αεροπλάνο είναι ένα απὀ τα 
τέσσερα που δεν προορίζονται για επιχειρή- 
σιακἡ αξιοποίηση αλλά για αποψίλωση απὀ 
χρήσιμα ανταλλακτικά και βρίσκεται δη 
στις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ. 


» Πραγματοποιήθηκε µε επιτυχία απὀ τις 26 
ἑως τις οὐ Μαΐου στην περιοχή τῆς 
Καλαμάτας πολιεβνική ἄσκηση µε την επω- 
νυµία «Νε δρι 95». Σκοπὸς της ἠταν ῃ 
εξάσκηση δινάµεων απὀ την Ελλάδα, τις 
ΗΠΑ αλλά και την ἀλβανία, Βουλγαρία και 
Ρουμανία στην παροχή βοήθειας σεπερι- 
πτώσεις μεγάλων φυσικών ἡ ἄλλων κατα- 


στροφών. Στην ἄσκηση δεν εἰχε προσκληθεί 
Π Τουρκία και σύμφωνα µε πληροφορἰες αυ- 
τό προκάλεσε την άρνηση της Γερμανίας να 
συμμετάσχει παρόλα που είχε προσκληθεἰ. 
Μια ἀλλη πολυεθνική άσκηση αναμενόταν 
να πραγµατοποιηθεὶ στις αρχες Ιουνίου στα 
ρουμανικά και βουλγαρικἁ παρἀλιὰ του 
Ευξείνου Πόντου υπὀ την αιγίδα του ΝΑΤΟ 
στα πλαἰσια του προγράµµατος «Συνεται- 
ρισμός για την Ειρήνη». Στην σκηση εκτός 
απο τις χώρες που προαναφέρθηκαν, επρὸ- 
κειτο να συμμετάσχουν αμερικανικές, ελλη: 
νικές και τουρκικές αεροναυτικὲς δυναµεις, 


ΚΥΠΡΟΣ 


.Η κυπριακή κυβέρνηση υπέγραψε συμβό- 
λαιο για την προµήβεια 85 ακόμη ΤΩΜΠ 
Λεωνίδας ἆ απὀ τὴν ΕΛΒΟ. Τα οχήματα αυ- 
τὰ βᾳ παραδοθούν το 1996-07 και η παραγ- 
γελἰα αυτή αποτελεί δέσμευση [ορίοπ] της 
αρχικής σγοράς οχημάτων του ιδίου τύπου 


πριν απὀ 4 χρόνια, Μέρος των οχημάτων θα 
διατεθεί στὸ Μηχανικό ως φορέας συστήµα- 
τος ταχείας διασποράς ναρκών. Υποψήφια 
συστήµατα είναι το ΜἰποίΒυΓτης 8ἱΑΤ, ἑνα 
κινέζικης κατασκευἠς της Νογίσο και ἑνα 
ισπονικότης ΕΧΡΑΙ.. 


"Τα Λεωνίδας ὁ μᾶλλον θᾳ διατεθούν στην 
ΕΛ,ΔΥ.Κ.που σύµφωνα µετο κρατικὀ ΡΙΚ 
μετατρέπεται σε Μηχανοκίνητη Ταξιαρχία. 
Όι σχετικὲς πληροφοριες αναζωπιρώβηκαν 
µε την επιθεώρηση της δύναµης απὀ τον 
Υπαρχηγὁὀ ΓΕΣ Αντίγο ἁήμου που εἶναι 
μπεύβινος εκ µέρους του ΓΕΣ για την υλο- 
ποιηση του ἂογματος του Ενιαίου 
Αμυντικού Χώρου. Στην ερώτηση αν η 
ΕΛ.ΔΥ.Ν, θα γίνει µηχανοκίνητη, ο Αντ ος 
Δήμου απάντησε έμμεσα λέγοντας ότι η δὺ- 
ναµη θα αναβαθμιστεί και ότι οι σχετικὲς 
διαδικασίες ἀρχισαν να υλοποιούνται. 


»Π εµπλὀκή στην αγορά των 43 ΤΟΜΑ ΒΜΕ- 


Ἀ αναμένεται να λήξειστις 15 Ιουνίου µε την 
έγκριση των σχετικών κονδυλίων απὀ την 
Κυπριακή βουλή, Αντιρρήσεις συνεχίζει να 
προβάλλει παραδόξως µόνο το κόμμα ΔΗ- 
ΣΥ. Λόγω της καθυστέρησης ἐγκρισῆς της 
συμφωνίας υπάρχουν φόβοι για καθυστἑρη- 
ση τῆς παράδοσης των οχημάτων, Οι Ρώσοι 
αρχικά υποσχέβήκαν να παραδώσουν τα µι- 
σὰ οχήματα μέχριτον Οκτώβριο του 94, 
προφανως για να συμμετάσχουν στην ἀοκη: 
ση ΝΙΚΗΦΟΡΩΣ καιτα ἄλλα µισα στους 
πρώτους µήνες του 1886. Όπως ἐγινε γνω- 
στὸ στη συμφωνία περιλαμβάνεται και πρὀ: 
νοια υποστήριξης των οχημάτων µε ανταλ- 
λακτικά και πυρομαχικά δαρκείας 15 ετών. 


«Από ότι φαίνεται η Κύπρος αποφάσισε ορι- 
στικἀ τον εκσυγχρονισμό του κινητήρα και 
του συστήµατος μετάδοσης 50» αρμάτων 
ΑΜΚΧ-όθτου Ε.Σ. γιατην ενίσχυσή του ἆρμα- 
τικοῦ δυναμικοῦ, 


ΠΤΗΣΗ ΙΩΥΝΙΩΣ Ὢδ 


Το 5-35 προ-παραγωγἠς, ὁὀπου διακρίνονται τα ακροφύσια µεταθλητής γεωμετρίας 
σε θέση αδράνειας. 


ΜΕΤΑΒΛΗΤΗ ΔΙΕΥ- 


ΘΥΝΣΗ ΩΣΗΣ ΠΙΑΤΟ 
»υ-05 


αρουσιάστηκε στο τέλος Μαϊου, 

μετὰ απὀ καθυστέρηση αρκετών 
μηνών το πρὠτο αεροσκάφος προ-πα- 
ραγωγἠς 50-06 εξοπλισμένο µε ακρο- 
φύσια μεταβλητής διεύθυνσης ώσης. 
Σύμφωνα µε τους κατασκευαστές, το 
σύστηµα θα τοποθετηθεἰ εξαρχἠς σε 
όλα τα διι-25 παραγωγής δίνοντας ένα 
σηµαντικό πλεονέκτημα στο ρωσικό 
μαχητικό ἐναντι ὀλων των ανταγωνι- 
στικὠν αεροσκαφών. Οιπρώτες φωτο- 
γραφίες δείχνουν τα ακροφύσια να 
διαθέτουν αξι-συμμετρική δυνατότητα 
μετακίνησης µε σηµεἰο καμπής λίγο µε- 
τά τη στεφάνη που επιτρέπει τη µετα- 
βολἠ της διατοµής, Η κατασκευή αυτή 
Φαίνεται να είναι απλούστερη αυτής 
που ἐἑχει υιοθετήσει το αμερικανικὸ Ε- 
16/ΜΑΤΝ ὁπου τα «πέταλα» κάθε ακρο- 
Φφυσίου κινούνται ξεχωριστά για την 
αλλαγή του διανύσματος ώσης. Το ρω- 
σικὀ σύστημα φαίνεται να είναι ελα- 
φρότερα και απλούστερο μηχανικά. 
αλλά απομένει να δούµε πόσο ταχὺ εἰ- 
ναι στις αντιδράσεις, Εὰν δεν µπορεί 
να παρακολουθήσει σε ταχύτητα την 
κίνηση των πηδαλίων ελέγχου του αθ- 
Ρρούκαφους, τότε δεν µπορεἰνα συµ- 
βάλλει αποτελεσματικά στην απὀκτη- 
ση «υπερ-ευελιξίας» απὀ το μαχητικὀ. 
Ενα άλλο ερωτηματικό που απομένει 
να απαντηθεἰ εἰναι ο βαθμός κίνησης 
των ακροφυσἰων, αφού στη φώτογρα- 
φία διακρίνεται το αεροπλάνο να δια- 
τηρεί την προεξοχἠ ανάµεσα στους κι- 


:Δµ0 υποθέσεις που σιηγκλόνισαν τήν Κοινή 
Γνώμη τελευταίᾳ δείχνουν τον τρόπο που 
εργαζεται και τον βαθμό διείσδυσης της 
τουρκικής ΜΙΤ στις ελεύθερες περιοχές. Η 
πρώτη αφορα τη δολοφονία προ ενός χρό- 
νου του Θεόφιλου Γεωργιάδη, Προέδρου 
της Κυπριακής Επιτροπής Συµπαρᾶστασης 
του Κουρδιστάν. Απ' ότι αποκαλύφθηκε. τη 
δολοφονία διέπραξαν 3 ελληνοκύπριοι λα- 
Βρέμποροι ναρκωτικών που πληρώθηκαν σε 
εἶδος. Αυτά τα 3 ἆτομα αργότερα δολοφο- 
νήθηκαν µε μυστηριώδη τρόπο. Τις σχετικές 
αποκαλυψεις ἑκανε ο ἴδιος ο πρόεδρος 
Κληρίδης. 

Στη δεύτερη περιπτωση, ή Αστυνομία συνὲ- 
λαβε 3 Τουρκοκύπριους, πατέρα και γιούς 
που απὀ το 1974 ζουν στις ελεύθερες περιο- 
χὲς, Στο οπίτιτους, που! «κατα σύμπτωση» 
βρίσκεται κοντά σε δύο στρατόπεδα της 
Ε.Φ. βρέθηκαν 4 όπλα, τα οποία αν και πεπα- 
λαιωμένα ἦταν σε ἀριστη κατάσταση, μεγά- 
λη ποσότητα εκρηκτικών και, το σπουδαιό- 
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νητήρες που υπήρχε στα πρωτότυπα. 
Είναι εμφανὲς ὁτιη προεξοχή αυτή θα 
εμποδίζει την κίνηση αριστερά-δεξιά, 
περιορίζοντας έτσιτα ακροφύσια σε κἰ- 
γηση πάνω κάτω. Θα πρέπει να σηµειω- 
θεί ότι σε παλαιότερη φωτογραφία, το 
9υ-35 είχε εμφανιστεί µε ακροφύσια 
20Ό. Σε κάθε περίπτωση το αεροσκάφος 
βρίσκεται σε προχωρημένο στάδιο δο- 
κιμών στο αεροπορικὀ κέντρο 
Ζουκόβσκι, κοντά στη Μόσχα και ελπί- 
ζουμε να έχουµε την ευκαιρία να το 
δούµε στη φετινἠ έκθεση στο Παρίσι. 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΤΗΚΕ ΤΟ 
«ΟΜΑΝςΗΕ 


ε καθυστέρηση πολλών μηνών και 

χωρίς να έχει ξεκαθαρίσει το θέµα 
της χρηµατοδότησης του προγράµµα- 
τος, Το πρὠτο ΒΑΗ-66 ΟοπιΒηοΠε πα- 
ρουσιάστηκε επίσηµα στις 25 Μαϊου 
κάνοντας το πρώτο βήµα προς την πα- 
ραγωγἡ, όπως ελπίζεται 1.292 ελικο- 
πτέρων. Θα πρέπει να σημειωθεί ὁτι 
πριν απὀ λίγους μόλις µήνες το ὀλο 
πρὀγραμμα εἰχε απειληθεί µε ακύρω- 
ση. κατόρθωσε όµως να «επιζήσει» χά- 
ρις στην υποστήριξη κάποιων µελών 
του κογκρέσου που θεωρούν ὁτιτυχόν 
εγκατάλειψη θα πλήξει ανεπανόρθωτα 
την αμερικανική αεροπορικἠ βιοµηχα- 
ία. Και πάλι όμως το πρόγραµµα δεν 
ἐχει ξεπεράσει όλα του τα εμπόδια και 
αποτελεί απλώς µια σκιά του παλαιότε- 
ρου σχεδίου για την απὀκτηση 5.000 
ελικοπτέρων σε διάφορες εκδόσεις 
που θᾳ περιελάμβαναν αεροσκάφη πα- 


τερο, µια συγχρονη διόπτρα νυκτερινής 
ὁρασης. Όπως ἦταν φυσικό αυτό το περι- 
στατικὀ κινητοποίησε τις δυνάμεις 
Ασφαλείας, 

Συνεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


ΗΝ. Αφρική ακολουθώντας το παράδειγµα 
πολλων Δυτικών χωρῶων προχώρησε στην 
επιβολή απαγόρευσης πωλήσεων ὁπλων 
στην Τουρκία στις 22 Μαϊου. Αντιδρώντας η 
Άγκυρα τοποθέτησε την Πρετόρια στη λεγό- 
µενη «μαύρη λίστα» των χωρών που απο- 
κλεἰονται απὀ μελλοντικούς διαγωνισμούς 
των τουρκικών Ε.Δ. Η εξέλιξη αυτή µηδενἰ- 
ζει ουσιαστικά για ἑνα χρονικό διάστηµατις 
πιθανότητες πώλησης νοτιοαφρικανικὠν 
όπλων στην Τουρκία και ἐρχεται µετα απὀ 
µια περἰοδο μέχρι πρόσφατα αμοιβαίας προ- 
σέγγισης των δυο χωρών. Ανάμεσα στο υλι- 
κό για το οποἰο Π Τουρκία εἰχε δείξει έντονο 


ρατήρησης, εξοπλισμένα αναγνωριστι- 
κά, ελαφρά επιθετικό κ.ᾱ. Το πρόγραµ- 
μα {ΗΧ εἶχε αρχικά εκπονηθεί για την 
αντικατάσταση των ελικοπτέρων που 
χρησιμοποιεί σήµερα ο Αμερικανικός 
Στρατὸς και βασίζονται σε τεχνολογία 
της δεκαετίας του 1960 και 70. 
Ξεπέρασε όµως τα οικονομικά πλαίσια 
και καθυστέρησε υπερβολικά µε απο- 
τέἐλεσμα να πέσει «θύμα» των σαρώτι- 
κὠν περικοπών που ακολούθησαν τη 
λήξη του «Ψυχρού Πολέμου». 

Τα σημερινά σχέδια προβλέπουν την 
προμήθεια δύο πρωτοτύπων που θα δο- 
κιμαστούν εκτεταµενα για µια περίοδο 
επτά ετὠν. Εξι ακόµη αεροσκάφη αξιο- 
λόγησης θᾳ αποκτηθούν µετά το έτος 
2002 και ο Αμερικανικός Στρατός ελπἰ- 
ζει να αρχίσει παραγωγή µε χαμηλό 
ρυθμό μετά το έἐτος 2005. Η πρώτη πιτή- 
ση του πρωτοτύπου δεν αναμένεται 
πριν τον ερχόμενο Νοέμβριο. ενώτο 
δεύτερο πρωτότυπο που θα διαθέτει 
καιτο πακέτο του επιχειρησιακού εξο- 
πλισμού αναμένεται να πρωτοπετάξει 
τον Σεπτέμβριο του 1998. 

Όσο κιαν ο δρόμος αυτός φαίνεται µα- 
κρύς, οι εκπρόσωποι της κατασκευά- 
στριας κοινοπραξίας θεωρούν ότι εφό- 
σον το ελικόπτερο ξεπέρασε τον «πὲ- 


κ 


λεκυ των περικοπών» και δεδομένου 
ότι οι ανάγκες για τις οποίες σχεδιά- 
στηκε να καλύψει, εξακολουθούν να 
υπάρχουν, το ΒΑΗ-θ6θα αποδείξει συν 
τω χρόνω την αξία του. 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 
ΤΗΣ ΠΑ 


πό τον υπουργό Εθνικής Αμυνας κ. 

Γεράσιμο Αρσένη έγινε φέτος στη 
Λάρισα στις 7 Απριλίου η απονοµή των 
διακρίσεων σε Μοίρες που αρίστευσαν 
στον τοµέα της ασφάλειας και Την ΚΟ- 
ρυφαία θέση στον σηµαντικό αυτό το- 
µέα απέκτησε για το 1994 η 345η 
Μοίρα. Ο δείκτης ατυχημάτων για την 
περασμένη χρονιά υπήρξε καθοδικὸς 
αφού καταγράφηκε σαν 3,ὁ σε σύγκρι- 
ση µε το 4,2 που υπήρξετο 1990. Ο δεί- 
κτης του 1994 ειναι ο τέταρτος καλὐτε- 
ρος της τελευταίας δεκαετίας͵ αν και η 
καλύτερη χρονιά παραμένει το 1986 
που ο δείκτης ήταν μηδενικός. Θα πρέ- 
πει να σημειωθεί ότιτα αεροσκάφη της 
Π.Α. πέταξαν συνολικά το 1994 55.000 
περἰπου ώρες. 


Το πρὠτο απὀ τα δύο προθλεπόµενα πρωτότυπα ΒΛΗ-θ6. 
Η πρὠτη πτήση του αναμένεται τον ερχόμενο Οκτώθρ!ο αλλά εὰν αποφασιστεί τελικά η πα- 
ραγωγἡ οι µονάδες του Αμερικανικού Στρατού δεν αναμένεται να παραλάθουν αεροσκάφη 
πριν τὸ έτος 2005-2006. 


ενδιαφέρον υπήρξαν βόμβες περιλήπτες- 
βομβιδίων μετά την αδυναμία να αποκτήσει 
η Τουρκία τέτοια όπλα απὀ τις ΗΠΑ. Όπως 
είχαµε γράψει πριν μερικοὺς µηνες η προ- 
σπαθεια να αποκτηθούν 493 βόμβες 0Β0-87 
απέτυχε µετά την απὀρριψη της σχετικής 
ἄδειας εξαγωγἠς απὀ το αμερικανικό υπουρ- 
γεἰο Εξωτερικων. Σύµφωνα µε πληροφορίες 
η Τουρκία απόκτησε αριθµό τέτοιων βομβών 
στη συνέχεια απὀ το Πακιστάν, αλλά επιθυ- 
μοῦσε την προμήθεια υψηλότερης τεχνολο- 
γίας όπλων που διέθετε η Ν. Αφρική. 

“Όιπροσφατες επιχειρήσεις του Τουρκικού 
Στρατού εναντίον των κουρδων µαχητων 
στο Β. ἱρὰκ δημιούργησαν τις προυποθέσεις 
για τη δοκιµή πολλών νέων ὁπλων που µπή- 
καν πρὀσφατα στο τουρκικό οπλοστάσιο, 
ὅπως επίσης και την ανάπτυξη νέων Τακτι- 
κὠν. Σε µια απὀ αυτές ελικοπτερα ΑΗ- ΛΙ 
και ΑΗ-1Ρ χρησιμοποιήθηκαν σε νυκτερινὲς 
επιχειρήσεις. Σε αντίθεση όμως µε το Ισραήλ 
καιτις ΗΠΑ που χρησιμοποιούν τα ΑΗ-1Λ 


µε το σκοπευτικό σύστηµα ΝΤΕ, οι τούρκοι 
πιλότοι περιοριζόντουσαν στη χρήση διο- 
πτρώὠν νυκτερινής ὀρασης. Το ΝΤΕ παραγ- 
γέλθηκε πρὀσφατασε 12 κομμάτια, κάτιπου 
δεἰχνει ότι προορίζεται για τοποθἐτηση στα 
ΑΗ: ΤΝ. Τα ΑΗ-1Ρ εἶναι αμφίβολο ὀτιθα 
υποστοἡν παρόμοιο εκσυγχρονισμὀ λόγω 
κόστους, εκτὸς κιαν αυτός περιοριστεἰσε 
μικρό αριθµό ελικοπτέρων. 


”Η Μπόινγκ συνήψε συμβόλαιο µε την 
Αμερικανική Αεροπορία γιὰ την αντικατά- 
σταση των κινητήρων σε Ἰὸ Κς:135Α. Η 
συμφωνία αξίας 10 εκατ. δολαρἰών,που 
αφορά μόνο τις εργασίες, θᾳ εκτελεστεί µε 
υλικά (κινητήρες και παρελκόμενα) που προ: 
μηθεύειῃ μ8ΑΕ. Πέντε αεροπλάνα προορ]- 
ζονται για τη Γαλλία και επτά για την 
Τουρκία, Οι εργασἰες αναμένεται να ὄϊαρκε- 
σουν μέχριτον ερχόμενο Σεπτέμβριο. 


ΝΕΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 
ΚΡΑΤΗΣΕΩΝ ΤΗΣ Ο.Α. 


πὀ τις αρχές Μαΐου άρχισε τη λει- 

τουργία τουτο νέο σύστημα κρατή- 
σεων της Ολυμπιακής Αεροπορίας, 
«ΕΡΜΗΣ ΙΙ», ἑνα απὀ τα πιο σύγχρονα 
του εἶδους του. Το νέο σύστηµα δίνει 
τη δυνατότητα στον εθνικὀ µας αερο- 
μεταφορέα να προσφέρειστους επιβά- 
τες σηµαντικά καλύτερη εξυπηρέτηση. 
Πιο συγκεκριµένα οι επιβάτες που ἄνα- 
χωρούν απὀ μεγάλους σταθμούς του 
εσωτερικού όπως η Ρόδος, η Κέρκυρα, 
η Κρήτη κ.λπ. µέσω Αθηνών ή άλλων 
αεροδρομίων για το εξωτερικά θα εφο- 
διάζονται µε τις κάρτες µετεπιβίβασης 
όλων των ενδιάµεσων σταθμών. Έτσι 
μειώνεται σηµαντικά η σχετική ταλαι- 
πωρία αφού ο επιβάτης δεν θα χρεια- 
στεί στη συνέχεια να ασχοληθεί µετις 
αποσκευές ή άλλες λεπτοµέρειεςτου 
ταξιδιού του. Για τους επιβάτες της 
διακεκριµένης θέσης, όταν κάνουν τη 
σχετικἠ κράτηση, το νέο σύστημα δίνει 
τη δυνατότητα να προεπιλὲξοιυν τη θέ- 
ση που επιθυμούν να καθίσουν. Το ση- 
µαντικότερο όµως είναι ότιτο σύστηµα 
εξομαλύνειτις λειτουργικές διαδικα- 
σίες του αεροδρομίου. Ένας απὀ τους 
θεσμούς που καθιερώνεται είναι αυτός 
του «Ενὸς υπευθύνου για κάθε πτή- 
ση». Με τον τρόπο αυτό το εξουσιοδο- 
τηµένο προσωπικό για κάθε πτήση θα 
δέχεται εντολές και οδηγίες απὀ ένα 
µόνο πρὀσωπο. Ετσι ελπίζεται ότιη 
ποιότητα των παρεχοµένων υπηρε- 
σιών θα αυξηθεί αλλά καιθα υπάρξει 
σχετική οικονομία, κάτι που αναμένε- 
ται βέβαια να δούμε πλέον στην πράξη. 


ΠΡΩΤΗ ΕΠΙΣΗΜΗ 
ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΟΥ 
ΥΑΚ.:]90 


πρώτη επίσηµη παρουσίαση του νέ- 

ου. υποψήφιου για τη Ρωσική αερο- 
πορἰα, δικινητήριου ΥΑΚ-130 που προ- 
ορίζεται για την παροχἠ βασικής και 
προκεχωρηµένης εκπαίδευσης, πραγ- 
µατοποιήθηκε στις 29 του περασμένου 
Μαΐου, Το αεροσκάφος αποτελεί προι- 
όν συνεργασίας των Υακον]ον και 
Αθιπιασοβί, ενώ αξιοπρόσεκτο χαρα- 
κτηριστικό του αποτελούν τα μεγάλα 
ΝΙηρἰθίς στα ακροπτερύγια που υιοθε- 
τούνται για πρώτη φαρά σε εκπαιδευτι- 
κὀ αεροσκάφος. Το ραντάρ και ο ηλε- 
κτρονικὸς εξοπλισμός του αποτελούν 
προιόντα της επίσης ιταλικής ΕΙΑΗ. Το 
πρωτότυπο του ΥΑΚ-130 θα εἶναι εφο- 
διασµένο µε δύο κινητήρες ΩΝ-ο της 
σλοβάκικης Ρονα(ξκθ ΦΙΤο]β/Πθ, ενώ τα 
αεροσκάφη παραγωγἠς θα «φορούν» 
τον Β0-38 της ΚΙίπιον, ἑναν σαφώς 


ισχιρότερο καιπιο αξιόπιστο κινητήρα. 
Τόσοτο συγκεκριµένο αεροσκἀφος 
όσο και το ΜΙΘ-ΑΤ του γραφείου 
ΜΙΚΟΥΔΠ, που αποτελεί καιτη δεύτερη 
υποψηφιότητα για τη Ρωσική αεροπο- 
ρία, θα αξιολογηθούν µέσω ενός εκτε- 
ταµένου προγράµµατος πτητικών δοκι- 
μών. 


ΤΟ ΒΟΕΙΝΟ 777900 
ΠΡΟ ΤΩΝ ΠΥΛΩΝ 


Μπόινγκ αναμένεται να ανακοινώ- 

σει επίσηµα την έναρξη του προ- 
γράμματος του επιµηκωµένου Β777- 
300 στην επικείµενη έκθεση των 
Παρισίων µε βάση 30 περίπου παραγ- 
γελίες που έχει συγκεντρώσει κυρίως 
απὀ πελάτες γύρω απὀ τη «Λεκάνη του 
Ειρηνικού» συμπεριλαμβανομένων 
των εταιριών ΑΙ! Νίροπ, 08ἱπ8γ Ραοΐς 
και ΚΟΓΘΔη ΑἰΠίπος. Οι εταιρίες αυτές 
επιθυμούν ἑναν αντικαταστάτη των 
παλαιότερων Β74/-200/900 για δια- 
ὄρομές µέσης εμβέλειας στις παρυφές 
τῆς παραπάνω περιοχής. Το Β777-300 
θα είναι κατὰ 10 µέτρα μακρύτερο του 
βασικού μοντέλου Β7/7-200 και 3,5 μέ- 
τρα μακρύτερο από το Β747, Η επέκτα- 
ση αυτή υλοποιείται κατά 5,3 µέτρα 
εμπρός απὀ την πτέρυγα και 4,7 µέτρα 
πίσω απὀ αυτήν επιτρέποντας τη µετα- 
φορά 550 επιβατών σε διαμόρφωση 
καμπίνας υψηλής χωρητικότητας και 
420 επιβατών σε διαµόρφωση τριών 
κατηγοριών θέσεων. Το Β/7/-300 ανα- 
µένεται να προσφἑρει το ἰδιο κόστος 
επιβατο-μιλίου µε το Β/47-400 σε δια- 
δρομές που σήµερα καλύπτονται απὀ 
το λιγότερο οικονομικό Β/47-200, Στο 
μεταξύ το μικρότερο Β7//-200 πιστο- 
ποιήθηκε για επιχειρήσεις ΕΤΟΡΕ (180 
λεπτών) στις αρχές Ιουνίου. 


ων, ΑΛΛΑ ΚΑΙ 
ΣΜΙΚΡΥΝΣΗ ΤΟΥ 
ΒΟΕΙΝΟ Ζ7ΖΖΥΠΟ 
ΜΕΛΕΤΗ 


Βοθίπᾳ μελετά ακόµη την ανάπτυξη 

µίας έκδοσης μακράς εμβέλειας 
(16.650 χλμ./9.000 ν.μ.) του νέου Β777 
µε κοντύτερη, κατά 14 νομείς, ἄτρακτο 
και χωρητικότητα 250 περίπου επιβα- 
τών σε διαμόρφωση τριών θέσεων. Η 
ανάπτυξη του Β-777-100Χ, όπως έχει 
ονομαστείτο νέο αεροσκάφος, ξεκίνη- 
σε μετά απὀ σχετικὀ αἶτημα της 
Απιθήσαη Αἰπήίπθς αλλά και την εκδἠήλω- 
ση ενδιαφέροντος απὀ αρκετούς αερο- 
μεταφορείς. Η µελέτη των τροποποιή- 
σεων περιορίζεται προς το παρὀν στη 


Το νέο εκπαιδευτικὀ ΥΑΚ.130 εἶναι υποψήφιο για να καλύψει τις ανάγκες της Ρωσικής 
Αεροπορίας. 
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ΔΕΡΟΝΕΑ 


σμίκρυνση της ατράκτου κατἀ 10 νο- 
µείς, κάτι που μεταφράζεται σε περιο- 
ρισµό του µήκους της κατά 5.33 µέτρα, 
ενώ το μέγιστο βάρος απογείωσης θα 
φτάνειπερί τα 287, 1960 κιλά. Οι κινητή- 
ρες που θᾳ χρησιμοποιηθούν θᾳ ανή- 
κουν στην κατηγορἰα τών μεγάλων 
τουρμποφάν µε μέγιστη αποδιδόµενη 
ώση της τάξης των 90.000 λιβρών. 
Αναμένεται ότι π κίνηση αυτή θα υπο- 
στηριχθεί και µέσω της ανάπτυξης του 
Β-777-3400Χ, µίας επιµηκυµένης έκδο- 
σης του αεροσκάφους στην οποἰα θα 
χρησιµοποιηθεί µία δομικά πιο ενισχυ- 
µένη πτέρυγα. Την υιοθέτηση της ίδιας 
ο λὰν μελετά η εταιρία και γιατο - 
100Χ. 


ΣΕ ΚΙΝΔΥΝΟ ΟΛΑ ΤΑ 
ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ 
ΜΙΚΟΥΑΝ 


οβαρά οικονομικά προβλήµατα βά- 

ζουν σε κίνδυνο ὁλατα υπὀ εξἑλιξη 
προγράµµατα του σχεδιαστικού γρα- 
φείου-εταιρίας Μικογιάν͵. Τα δύο κυ- 
ριότερα από αυτά είναιτο «Πρόγραμμα 
1.49» που στοχεύει να εξελίξει ένα 
προηγμένο μαχητικό αεροπορικῆς υπε- 
ροχἠς για τη Ρωσική Αεροπορία, ανά- 
λογων δυνατοτήτων του αμερικανικού 
Ε-22 καιτο προηγμένο εκπαιδευτικὀ 
ΜΙ-ΑΤ. Παντελής ἐλλειψη χρημάτων 
έχει ουσιαστικά αναστείλει όλεςτις 
σχετικές ὁραστηριάτητες. Το πρωτόὀ- 
τυπο ] 45 (που ακόµη δεν έχει εµμφανι- 
στεἰ σε Δυτικά μέσα ενημέρωσης], βρἰ- 
σκεται εδὠ και αρκετές εβδομάδες στο 
κέντρο αεροπορικών δοκιμών 
Ζουκόφοκι όπου συμπλήρωσε τις δοκι- 
µές τροχοδρόµησης. Κάποια τελευταία 
διαθέσιµα κονδύλια χρησιμοποιήθηκαν 
για την ολοκλήρωση του πρωτοτύπου! 
ΜΙΕ-ΑΤ αλλά το μέλλον εἶναι μάλλον 
δυσοίωνο αν δεν υπάρξουν ἆμεσες 
αποφάσεις, στοιχείο που ο αρχισχε- 
διαστής του γραφείου Ανατόλι 
Μπελοσβέτ τόνισε σε σχετικές ακροά- 
σεις της ρωσικής βουλής γιατο µέλλον 
της ρωσικής αεροδιαστηµικής βιοµη- 
χανίας. Σε µια προσπάθεια εφαρµογής 
έκτακτων µέτρων εύρεσης διεξόδου, 
το γραφειο Μικογιάν συγχωνεύθηκε 
με το εργοστάσιο ΜΑΡΟ που κατα- 
σκευάζει τα ΜΙΞ-28 κοντά στη Μόσχα. 
Το ΜΙ-59 είναι το μοναδικό μοντέλο 
τῆς εταιρίας που βρίσκεται σε παραγω- 
γή και ὑπὸ εξέλιξη βρίσκεται η παράδο- 
ση 18 αεροσκαφών στη Μαλαισιανή 
Αεροπορία. Η ΜΑΡΟ έχει κατασκευά- 
σει 60 περίπου αεροπλάνα τα τελευ- 
ταία δὺο χρόνια για την Ουγγαρία, την 
Ινδία. το Ιράν, τη Βουμανία και τη 
Σλοβακία. 
Σύμφωνα µε τις τελευταίες πληροφο- 
ρίες µε µία αναπάντεχη απόφαση η 
οποία καθυστέρησε τρἰα ολόκληρα 
χρόνια π Ρωσική κυβέρνηση ανακοίνω- 
σε οτα τέλη του περασμένου Απριλίου 
την πρὀθεσή της να χρηματοδοτήσει 
την ανάπτυξη του ΜΙΞ-29ΘΜ. Οι τροπο- 
ποιήσεις που αφορούν την αναβάθμιση 
του αεροσκάφους περιλαμβάνουν την 
εγκατάσταση του πολλαπλών διαµορ- 
φώσεων παλμικού ντόπλερ ΡΗαΖοΐτοπ 
ΖΠιΚ, του συγκροτήματος ηλεκτρου- 
πτικών (περιλαμβάνει ανιχνευτή υπε- 
ρύθρων, κάµερα και καταδείκτη λέιζερ) 
θορῄίδίκα Οἱ 5-Μ, καθώς και την ικα- 
νότητα μεταφορᾶς µἰας ποικιλίας κα- 
τευθυνόµενων όπλων αέρος-εδάφους 
γιατη διεξαγωγἠ αποστολών κρούσης. 
Επιβεβαιώθηκε επίσης ὅτι τα αεροσκἀ- 


φη του τύπου που παραδόθηκαν στη 
Μαλαισία είναι της ἐκδοσης -Α. Το 
γραφείο ΜΙΚογαπ-(αμιανίση τα είχε 
«ονομάσει» ΜΙα-295Μ. Τα αεροσκάφη 
αυτά θα υποστούν αναβάθµιση σε τέσ- 
σερα στάδια, η οποία βα ολοκληρωθεί 
µέχρι τα τέλη του 1997. Στο τελευταία 
στάδιο της αναβάθμισης ϐθᾳ περιληφθεί 
και η τροποποίηση του ραντάρ 
(ΡπαζοίΓοη Τορα8Ζ) προσδίδοντας στο 
αεροσκάφος τη δυνατότητα ταυτόχρα- 
γης εμπλοκής µε δύᾳ αντίπαλα αερο- 
σκάφη, Επιβεβαιώθηκε επίσης το ότι 
ένας αριθµός πυραύλων αέρος-αέρος, 
µέσης ακτίνας νγπρθ! Η-:7 (ΑΑ-Χ-{2 
Αάἀθι/κεφαλή ενεργού καθοδήγησης) 
θα παραδοθεί στη χώρα αυτή. 


ΕΠΕΚΙΑΣΗ ΤΗΣ ΖΩΗΣ 
ΤΟΥ 56:16 


Ην Βουφίας σε συνεργασία 
με την Αἰεπία προχώρησαν πρὀ- 
σφατα στην εκκίνηση ενός προγράµ- 
µατος αναβάθμισης και µερικής ανακα- 
τασκευἠς τῶν υπαρχόντων 06-10. Η 
αναβάθμιση θᾳ περιλαμβάνει την εγκα- 
τάσταση ενός νέου «ψηφιακού» θαλά- 
μου διακυβέρνησης για διµελές πλή- 
ρωώμα. και µία σειρά τροποποιήσεων 
στην καμπίνα επιβατών προκειµένου 
να μετατραπεί το αεροσκάφος σε 
ποϊσῄίθγ. Η απόφαση για την εκκίνηση 
του προγράµµατος βασίστηκε στην πα- 
γκόσμµια ζήτηση για αεροσκάφη του εἰ- 
δους και η κοινοπραξία στοχεύει στην 
αναβάθµιση-τροποποίηση 100 τουλά- 
χιστον Ὀς-1Ώ µέσα στα επόμενα 10 
χρόνια. 420 περίπου ΠΟ-10 των εκδὀό- 
σεων -10, -30 και 40 πετοῦν; σήµερα με 
τα χρώματα διαφόρων εταιριών ανὰ 
τον κόσµο. Η χρονική διάρκεια των ερ- 
γασιών ανά αεροσκάφος υπολογίζεται 
μεταξύ 80 και 120 ηµερών. Βελτίωση 
θα ισχύσει και γιατις επιδόσεις του 
αναβαθµιαµένου ΡΟ-10 καθώς θα υιο- 
θετηθεί µία σειρά τροποποιήσεων πε- 
ριορισμού της οπισθἐλκουσαςπου 
προέρχονται απὀ το ΜΌ-11 αλλά και η 
αναβάθμιση των 0Ε6-8σε επίπεδο ο 
από την ΏαπεΓα[ ΕΙδοίπο, 


ΧΙΛΙΟΣΤΟΜΕΤΡΙΚΟ 
ΡΑΝΤΑΡ ΣΑΝ 
ΑΕΡΟΝΑΥΤΙΛΙΑΚΟ 
ΒΟΗΘΗΜΑ 


Βοεκνθ!! ΟοΙήπ5 σε συνεργασία µε 

την ΤΠΟΠΙΡΣΟΠ-ΟΡΕ μελετούν τις 
προοπτικὲς ανάπτυξης ενός χιλιοστο- 
μετρικού µήκους κύµατος ραντάρ το 
οποίο θα χρησιµοποιείται κατὰ την τε- 
λική φάση της προσέγγισης σαν βοή- 
θηµα για τη σωστή ευθυγράμμιση µε 
τον διάδρομο καιτην ασφαλή προσγεί- 
ωση σε συνθήκες πολύ περιορισμένης 
ορατότητας, Δοκιμές διεξάγονται σ᾿ 
ἑναν ειδικά διαμορφωμένο εξοµειωτή 
πτήσεων που χρησιμοποιείται για την 
αξιολόγηση νέων συστηµάτων από την 
ΤΠοπΙρΣΟΠ-0ΦΕ. Πιο συγκεκριµένα οι 
ενδείξεις του ραντάρ εμφανίζονται σ' 
ἑνα ΠΩΠΒ κατά τη διάρκεια τής πτήσης, 
και σε µία οθόνη απεικόνισης στοιχεί- 
ὧν (ΗΌ0) κατά τη διάρκεια της τροχο- 
δρόμησης, Η οβόνη χρησιμοποιείται 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁ5 


κατά την εκτέλεση των εικονικών τρο- 
χοδροµήσεων λόγω του ότι παρέχει 
ευρύτερο οπτικό πεδἰο (-/- 455) σύμ- 
φωνα µε εκπροσώπους και των δύο 
εταιριών, Η αντἰστοιχη ευρύτητα που 
παρέχει το Ηἰ)0Ό (το ἰδιο σύστημα µε 
αὐτὸ που χρησιµοποιείται στο Ε-16) εἰ- 
ναι κ/- 15 απὀ τον διαμήκη ἀξονα του 
αεροσκάφους και κρίνεται ικανοποιητι- 
κή τουλάχιστον για τη φάση της προ- 
σέγγισης, Σαράντα χειριστές εναερίων 
γραμμών συμμετέχουν προς το παρὀν 
στην αξιολόγηση του συστήματος. Το 
ραντάρ υπό αξιολόγηση κατασκευά- 
στηκε απὀ την ΤΠΟΠΙΡΕΟΠ και οι δοκιµές 
που διεξἀγονται αποσκοπούν στη διε- 
ρεύνηση και βελτίωση της ποιότητας 
της απεικόνισης, Υπενθυμίζουμε ὁτιτα 
ραντάρ χιλιοστομετρικού µήκους κυ- 
µατος, σε αντίθεση µε τα συστήµατα 
ανίχνευσης υπέρυθρης ακτινοβολίας, 
«βλέπουν» µεσα απὀ πυκνή νέφωση ἡ 
ομίχλη. 


| Μ-55 


Ές αεροσκάφος ΜγᾶδίδςΠεν Μ-55 
ᾱθεορῄβίξίκα συνετρίβη οτις 29 
Μαϊου στο αεροπορικό κέντρο 
Ζουκόφσκι, ενώ εκτελούσε δοκιμές για 
την επἰδειξή του στην ἔέκθεση του 
Μπουρζὲ. 

Το Μ-ο5, ένα αεροπλάνο παρατηρήσε- 
ων μεγάλου ύψους φάνηκε να εκτελεἰ 
αναγκαστικἠ προσγείωση ἡ συνετρίβη 
στη διάρκεια χαμηλής διέλευσης µε 
αποτέλεσµα τον θάνατο του χειριστού. 
Δεδομένου ότι ελάχιστα αντίτυπα 
έχουν κατασκευαστεί, η απώλεια του 
ἁεροσκάφους εἶναι σηµαντική για την 
περαιτέρω εµπορικἠ προώθηση. 


5 ΑΠΟ ΤΗ 
ΝΟΚΤΗΚΟΡ 
ΟΕΙΙΜΜΑΝ 


λλη µια προσπάθεια εµπρορικής 

προὠθησης ενός «πακέτου» που 
στοχεύει στους χρήστες των µαχητι- 
κὠν Ε-5 παρουσίασε πρόσφατα η 
Νόρθροπ-Γκράμαν. Η πρὀτασή τους 
όµως, αν και ακολουθεί τις γενικές 
γραμμές πολλών προηγούμενων, να 
καταστήσουν δηλαδή το Ε-5 ἑνα 
προηΥυμὲνο εκπαιδευτικὀ εισαγωγικό 
αεροπλάνο στα νεότερης γενιάς αερο- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 9δ 


Απεικόνιση Ηυῦ οπου συνδυάζεται ή συμθολογ/α µε το αποτέλεσµα Του Ρανταρ. 


πλάνα όπως το Ε-16, παρουσιάζει αρ- 
κετές καινοτομίες. Η κυριότερη απὀ 
αυτές είναι ότιη αναβάθμιση αφήνειτο 
πιλοτήριο του αεροσκάφους χωρισμέ- 
νο σε δύο µέρη. Το κἀτω µέρος διατη- 
ρεἰ πολλά από τα αρχικά ὀργανα και 
δυνατότητες, Το επάνω μέρος όμως 
αναμορφώνεται εντελὠς µε στοιχεία 
που έχουν παρθεὶ απὀ το Ε-16, Ετσι η 
μετάπτωση του εκπαιδευόµενου µπο- 
ρεἰ να εἰναι σταδιακή, ενώ το αεροπλά- 
νο έχει τη δυνατότητα να επιχειρεί 
ακόµη και µε Τα ὀργανα και τον προηΥ- 
µένο εξοπλισμό που αφορά το επάνω 
µέρος τοι πίνακα οργάνων εκτός λει- 
τουργίας͵ 

Πιο συγκεκριµένα η εταιρία έχει συ- 
µπεριλαβει στον εξοπλισμὀ που τοπο- 
θετει; 

:Ψια τροποποιημένη έκδοση του ρα- 
νταρ ΑΡ(-θ6 που χρησιµοποιείται ἠδη 
για τον εκσυγχρονισμὀ των παλαιὀτε- 
ρων Ε-16Α/Β (πηα-Ιής υρρΓ8ά6). Η µεγα- 
λύτερη τροποποίηση αφορά τη σµι- 
κρυνση του ραντάρπου είναι περίπου η 
µισὴ σε επιφάνεια σε σύγκριση µε αυ- 
τήν που χρησιμοποιείταιστο Ε-Ι6 
Τοποθετείται επίσης νέα αεροδυναµι- 
κὁ κάλυμμα. 

Νέο ΠΗΠ της ΩΕΟ-ΜΔΤοοπΙπου προ: 
ἔρχεται επίσης απὀ το Ε-]6 

"Ένα ζεύγος μονόχρωμµων οθονών 
πολλαπλών λειτουργιών διντσών, 
»Ὑπολογιστή αποστολών της Ι Πίοη 
απὀ το Ε-16. 

. Σύστημα αδρανειακἠς ναυτιλἰας-με 
γυροσκόπια λέιζερ ἨΗ-453 της 
Χάνειγουελ. 

»Ὑπολογιστή στοιχεἰων αέρος της 
Αλάϊντ Σἰγκνολ. 

«Νέο σύστηµα διαχείρισης φορτίου, 
σύστημα ΗΟΤΑΣ απὀ το Ε/Α-18 και νὲο 
εκτινασσόµενο κάθισμα ΜαΠίΠ ΒάκεΓ 
ΜΚ. 10ἱ.Ε. Αλλαγές υπάρχουν επίσης 
στα διάφορα υποσυστήματα του αερο- 
σκάφους που χάνει επίσης και το ένα 
από τα πυροβόλα ΜΚ29 ώστε να δηµι- 
ουργηθεἰ χώρος για τα νέα ηλεκτρονι- 
κά. 

Το µέσο κόστος μετατροπής για ἑνα Ε- 
8Ε είναι περίπου 4-5 εκατ, δολάρια, 
ενώ Π μετασκευή εἶναι θεωρητικά ανοι- 
κτή και για χρήστες Ε-δΑ αν και δεν 
ἐχει σχεδιαστεί µε βάση το αεροπλάνο 
αυτό. Ο κάθε χρήστης επίσης µπορεί 
να αποκτήσει ένα µέροςτου «πακέτου» 
ανάλογα µε τις ανάγκες του κλιµακώ- 
γοντας φυσικά και το κόστος στα µέ- 
τρατου. Η εταιρία στοχεύει µε το πρὀ- 
γραµµα αωτά σε χώρες ὅπως η 
Ιορδανία, η Ταιλάνδη και η Βραζιλία 


Το πιλοτήριο του αναθαθµισµένου Ε-»που προσφέρει η ΝοτίῃΓορ ΥμΠΙΙΠΠ. 
Διακρίνεται το χαρακτηριστικό στοιχείο του διαχωρισμού του πιλοτητίου στο 
ἀνω προηγμένο και το κότω αρχικὀ τµήµα. 


ο... σσ ο ος 
ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 
Η ολοκληρωμένη λύση! 
Προσφέρουμε όλα όσα χρειάζεσθε για να δηµι- 
ουργήσετε τέλεια έντωπα (περιοδικά, βιβλία, 


προσπέκτους, διαφημιστικά κ.λπ.), σε µια αγορά 
με µεγάλες απαιτήσεις, 


Όλο το πακέτο ΡΙ8-ΡΙ85ς (στοιχειοθεσία, 
σελιδοποίηση, δημιουργικό, γραφικά, 
επεξεργασία εικόνας, διαχωρισµοί, ενθέσεις, 
μοντάζ), 


Εκτύπωση σε επίπεδο και κυλινδρικὀ 


πιεστήριο. 

η 8θεουο 
Τὰ. 
ὢ ἐσαυο 

ο, 


σσ νου 
8 . ϱ.υ. 


Βιβλιοδεσία, 


ΠΠ 


Για πληροφοριες: κ.κ. Γιάννη Βρόντο, Γιάννη Παπαβασιλείου 
Τηλ. 9961861 αχ; 9981864 
Ε-ΜδΙ: ἴριοςς (9 ἰθο[ίϊπικ.αἴπ.Ιοπηποεῖ,αι 
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που διαθέτουν ἡ αναμένεται να παρα- 
λάβουν στο μέλλον Ε-16. 


ΑΜΕΑΑΛΑ ΕΝΑΝΠΟΝ 
ΜΙΑ 


Ην ρΡηγία και η Ολλανδία προσπα- 
θούν να προκαλέσουν μετωπική 
αντιπαράθεση ανάμεσα στις κατασκει.- 
ἄστριες εταιρίες τῶν βλημάτων αέρος- 
αέρος ΑΜΗΒΑΑΜ ΑΙΜ-120 και ΜΙΟΑ 
προς όφελος τους στη διαδικασίᾳ επι- 
λογής ενὰς νέου βλήµατας μέσου βε- 
ληνεκούὺς για τον εξοπλισμό των Ε-16 
των δύο χώρών. Τα μαχητικά αυτᾶ µαζί 
µε τα αντίστοιχα δανικά και βελγικά 
υφίστανται εκσυγχρονισμό και ὤνα- 
βάθµιση των ικανοτήτων τους σαν µέ- 
ρος του προγράµµατος ΜΙυ (Μις-Ι Πε 
ὑρα:8ᾶ6]. Το πρόγραµµα προβλέπει 
την απὀκτηση ενὸς πυραύλουι ικανού 
να πλήξει αυτόνομα στόχους πέραν 
του ορίζοντας και η πιθανή αγορά αφο- 
ρᾶτον εξοπλισμό 301 Ε-18Α΄Β των 
τεσσάρων εμρωπαικών χωρών. Προς 
το παρόν, µόνο ο ΑΙΜ-190 φἑρεται σαν 
υποψήφιος, αλλά τόσο η νορβηγικἠ 
όσο και η ολλανδική αεροπορία επίθυ- 
μούν τη συµµετοχή της Ματρά που κα- 
τασκειάζειτον ΜΙΟΑ. Στο παρελθόν 
και στην περίπτωση ανάλογης σουηδι- 
κἡς προμήθειας το γαλλικό βλήμα εἰχε 
εμφανιστεὶ σηµαντικά ακριβότερο. κά- 
τιόµως που µπορεί να οφεἰλεταισεπε- 
ριστασιακοὺς παράγοντες. Στην προ- 
κειµένη ἁμως περίπτωση η Ματρά πι- 
Βανύτατα φοβάτοι το υψηλό κόστος 
πιστοποἰησης του ΜΙΟΑ στο Γ-16 αλλά 
και την απαίτηση της Νορβηγίας και 
την Ολλανδίας για αντισταθµιστικά 
ωφέλη που φτάνουν το 1005ατης αγο- 
ρᾶς, Η απόφαση της αρχικής επιλογής 
αναμένεταιτον Σεπτέμβριο, 


ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΤΗΚΕΟ 
ΝΕΟΣ ΡΥΤΗΟΝ 4 


Ηραηλνή εταιρία ΗΔΙ8εΙ παρουσία- 
σετις πρώτες απεικονἰσειςτου νέ- 
ου πυραύλου αἐρος-αέρος ΒΥίῃοη 4 
ὁπου διακρίνονται αρκετά απὀ τα ιδιαἰ- 
τερα χαρακτηριστικά του βλήματος. Το 
κυριότερο απὀ αυτά εἰναι οι δύο σειρὲς 
πτερυγίων ελἐγχοι στο ρὐγχοςπου 
προδἰδουν αμέσως ότι κύριος στόχος 
τῶν σχεδιαστών του είναι η ικανότητα 
εκτέλεσης ελιγμών µε πᾶρα πολλά 
«.». Τα πτερύγια στο πίσω µέρος είναι 
σταθερᾷ καιπολύ λεπτής διατομής, 
κάτι που μάλλον σηµαίνει ὁτι προστὲ- 
8ηκαν εκεί για σταθεροποίηση αλλά 
καιτην αὐξηση τὴς δοµικἠς αντοχής 
της αἸράκτου, 

Ο ΒΥΙΠΟΠ έχει σύµφωνα µε πληροφο- 
ῥίες,που έγιναν γνωστές, δυνατότητα 
πρασκτήσης στόχου που διοπτεύεται 
σε πολὺ µεγάλη γωνία απὀ το ἴχνος 
πτῆσης, 0 πὐραυλος πιστεύεται ὁτι 
Εχειµπεισε υπηρεσία µε την Ισραηλινή 


Αεροπορία πριν απὀ δύο ή τρία χρόνια 
αλλά η διαμόρφωσή του παρέμενε µέ- 
χρι σήµερα ἀγνωστη. Άλλες πηγές 
θναφέρουν ότι οἱ απεικονίσεις που δύ- 
θηκαν στη δημοσιότητα πρόσφατα 
αφορούν την εξαγωγική ἐκδοση που 
παρουσιάζει διαφορές απὀ αυτήν ποι 
βρίσκεται σεισραηλινή υπηρεσἰα.ὂ 
Ργίποπ 4 ἑχει βάρος 106 κιλά καιηῃ 
ακτίνα δράσης του υπολογίζεται σε 15 
χιλιόμετρα, 


ου-27 ΕΚΣΥΓ- 
ΧΡΟΝΙΖΟΥΝ ΤΗΝ ΑΕ- 
ΡΟΠΟΡΙΑ ΤΟΥ 
ΒΙΕΤΝΑΜ 


ὑο σχεδόν δεκαετίες μετά την τε- 

λευταίἰα σηµαντικη αγορά πολεµι- 
κού μλικούτο Βιετνάμ, ὀπως είχαμε 
αποκαλύψει και στο προηγούμενο τεύ- 
χος µας προχώρησε στην προμήθεια 
μαχητικών Σουκχόι 95-07 σε µια Προ- 
σπάθεια να εκσυγχρονίσειτην αεροπο- 
ρἰατου. Με βάση µια μυστική συµφω- 
γίαπου υπογράφηκε τον περασμένο 
χρόνο, αλλά δεν εἶχε τότε ανακοινωθεί 
η Μόσχα πρόκειται να προμηθεύσει 
στο Ανὸόι µία Μοίρα των προηγμένων 
μαχητικών. Ηδη τα πρώὠτα ἑξι αεροσκά- 
Φη Βα έχουν παραδοθεί μέχρι το καλο- 
καἱρικαι τα υπόλοιπα ἑντι του συνολι- 
κοὺ αριθμού που πιστεύεται ότι είναι 
2Ώ8αᾳ παραδοθούν µέχρι τέλος του 
χρόνου. 
Η αεροπορία του Βιετνάμ διαθέτει αυ- 
τήν τη στιγµή 1253 περίπου Μια-21Ρἱ5 
και 65 5-22, Θα πρέπει να σημειωθεί 
ότι οι περισσότερες γειτονικές χώρες 
απέκτησαν πρόσφατα προηγμένα µα- 
χητικά, κυρίως Ε-16 από τις ΗΠΑ. 
Εκείνο όμως που πιστεύεται ότι ανησὺ- 
χησε ιδιαίτερα τη νοτιοασιατικἠ χώρα, 
υπήρξε η απόκτηση απὀ την Κίνα 2θνέ- 
ὧν Φυ-27 (Αρρονέα ΠΤΗΣΗ Νο 124) 
που ἐρχονται να προστεθούν στα 24 
που βρίσκονται ἧδη σε παραγγελία. Η 
Κίνα και το Βιετνάμ βρίσκονται εδὠ και 
πολλὰ χρόνια σε διαμάχη για την κυ- 
ῥιαρχία πάνω σε µια ομάδα μικρών νη- 
σιών στη θάλασσα της Νότιας Κίνας. 


ΑΠΟΚΑΛΥΨΗ: ΑΠόΟ 
ΑΓΝΩΣΤΗ ΕΚΔΟΣΗ 
ΤΟΥ ΗΑΝΝΚ 


Α’ και βρίσκεται σε υπηρεσἰᾳ εδὠ 
και πέντε χρόνια µε τις αµερικανι- 
κές ειδικές δυνάμεις, µια εξοπλισμένη 
ειδική ἐκδοση του γνωστού µεταγωγι- 
κοὺ ελικοπτέρου υΗ-60 αποκαλώφθη- 
κε μόλις τον προηγούμενο µήνα, Το 
ΑΗ-Θ0 γνωστὸ επἰσης και σαν «ὈἱΓεοί 
Ασίίοπ ΡβηβΙ/8ἱΟΙΓ» µπορεί να µεταφέ- 
ρει ποικιλία οπλισμού, ανἀμεσάτους 
αντιαρµατικα βλήματα ΗΘΙΙΗ{8. ατρα- 
κτίδια πυροβόλων των 930 χιλ. ἡ πολυ- 


Απεικόνιση του ΒγίΠοη ἆ όπου διακρίνονται τα επάλληλα πτερύγια στο ρύγχος. 
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ΔΕΡΟΝΕΑ 


βόλων των 12,7 και 7,65 χιλ., εκτοξευ- 
τὲς βομβίδων των 40 χιλ. καικαλάθους 
ρουκετών. Στα πιθανά φορτία περιλαμ- 
βάνονται ακόµη και αντιαεροπορικοί 
πύραυλοι Φίπσεγ για αυτοπροστασία, 
Το 1609 Τάγμα Αεροπορίας Ειδικών 
Επιχειρήσεων διαθέτει δύο υπομονά- 
δες ΑΗ-Θ60 σε συνδυασμὀ µε τα ελικὀ- 
πτερα εφόδου ΜΗ-ΘΟΚ. Το ΑΗ-60 απο- 
τελεὶ μετατροπή του ΜΗ-Θ60Ι και πρῳ- 
τοπἑταξε το 1990. Σύµφωνα δε µε πλη- 
ροφορίες έλαβε µερος στις επιχειρή- 
σεις του πολέμου του Κόλπου. 


ΟΡΙΣΤΙΚΗ Η 
ΠΑΡΑΓΓΕΛΙΑ ΤΩΝ 
ΟΛΛΑΝΔΙΚΩΝ 
ΑΡΑ(ΗΕ 


παγράφηκε ανάµεσα στην ολλανδι- 

κή και αμερικανική πλευρά η συµ- 
Φφωνίᾳ αγοράς 30 επιθετικὠν ελικοπτέ- 
ρων ΑΗ-Β4Ώ που προορίζονται να εξο: 
πλίσοιιν τον Ολλανδικό Στρατό, Η εξέ- 
λιξη αυτή θέτει τέρµα στη φιλολογία 
που είχε αναπτυχθεί σχετικά µε τη 
σταθερότητα της παραγγελίας, Τα 
πρὠτα ΑΗ-δ64Β, η συνολική αξία των 
οποίων υπολογίζεται σαν 80/ εκατ. δο- 
λάρια, υπολογίζεται ὁτιθα αρχίσουν 
να παραδἰδονται το πρὠτο εξάµηνο 
του 13998 και η διαδικασία θα ολοκλη- 
ῥρωθεί το 2002. Στο μεταξύ ο Ἀμερικα- 
νικὸς Στρατός θα παραχωρήσει 12 ΑΗ- 
64Α έναντι ενὸς εκατομμυρίου δολα- 
ρίων το ένα απὀ το 19956 για εκπαἰδευ- 
ση. Παρατηρητές του χώρου αναφέ- 
ρουν ότι η αµερικανο-ολλανδικἡ συµ- 
φωνία είναι η πρὠτη µιας νέας σειρὰς 
πωλήσεων µέσω ΕΜΕΟ που επιτρέπουν 
την αποκόµιση αντισταθµιστικών ωφε- 
λημάτων, Η Ολλανδία αναµένεταινα 
αποκομίσει τἐὲτοια ὠωφέλη αξίας 350 
εκατ. δολαρίων, 


ΚΙΝΗΤΙΚΟΤΗΤΑ ΣΤΗΝ 
ΑΓΟΡΑ ΤΩΝ Γ-]ό 


ρκετές χώρες έχουν εκφράσει τον 

τελευταἰο καιρὸ ενδιαφέἑρον για 
την αγορά καινοὑὺριων και µεταχειρι- 
σµένων ΕΓ-16 σύμφωνα µε το 
Πεντάγωνο. Ανάμεσα σ' αυτές περι- 
λαμβάνονταιτ Ουγγαρία. ῃ Πολωνία 
καιη Τσεχοσλοβακία. Ενδιαφέρον 
όμως έχουν εκφράσει και ἀλλες χώρες 
όπως το Ομάν, οἱ Φιλιππίνες και η 
Βενεζουέλα. Οιπερισσότερες απὀ αυ- 
τες ενδιαφέρονται για τὰ µεταχειρι- 
σµένα αεροπλάναπου πουλά ῃ 049ΑΕ 
προκειµένου να χρηματοδοτήσει την 
αγορά νέων αεροσκαφών. Θα πρέπει 
όμως να σημειωθεί ότι μέχρι τώρα δεν 
ἐχει υλοποιηθεί καµία παραγγελία. Η 
ἄλλη χώραπου πρόκειται να αποκτήσει 
Ε-18 εἶναι η Ιορδανία, που αναμένεται 
όπως να τα προμηθευτεί χωρὶς κόστος. 
Τέλος η Αίγυπτος έχει εκφράσει το εν- 
διαφέρον για 30 καινούρια αεροπλάνα 
μαζί µε 10 συστοιχίες ΗΑΝΝ/Κ. 
Η Πολωνία ίσως γίνει η πρώτη χώρα 
του ἀλλοτε Συμφώνου της Βαρσοβίας 
που θα αποκτήσει δυτικἠς κατασκευἠς 
μαχητικά. Η πιθανότητα αυτή γίνεται 
όλο και µεγαλύτερη, αφού αμερικανική 
αντιπροσωπεἰα που επισκέφθηκε πρὀὸ- 
σφατα τη χώρα έχει δώσει ευνοϊκή 
αναφορά σχετικἁ µε µια πρόταση που 
υλοποιείται απὀ την Ουάσιγκτον προς 
την Πολωνία. ὁ αριθμός των Ε-18Α/Β 
δεν έχει διευκρινιστεἰ αλλά τα αερο- 


πλάνα θα αντικαταστήσουν ΜΙΞ-28, 
που µε τη σειρά τους θα αντικαταστή- 
σουν ΜΙΦ-23 σε πολωνική υπηρεσια. 
Σ μια παράλληλη 2ξέλΙΣΗ, η Πολωνική 
Αεροπορία ήλθε σε συμφωνία µε την 
6ΑΦΑ για την προμήθεια 8 µεταγωγι- 
κὠν 0Ν-235 σε µια ανταλλαγή που πε- 
ριλαμβάνει ανάμεσα στ' ἄλλα και την 
προμήθεια 8 πυροσβεστικὠν ελικοπτέ- 
ρων ΦΟΚΟΙ στην Ισπανία. 


ΑΝΗΣΥΧΕΙ Η ΗΓΕΣΙΑ 
ΤΗΣ 5ΑΕ ΓΙΑ ΤΗΝ 


ΑΣΦΑΛΕΙΑ ΠΤΗΣΕΩΝ 


ἰναι απὀ τις περιπτώσεις που Εελἀχι- 

στοι γνωρίζουν και ακόµα πιο λίγοι 
είναι διατεθειμένοι να μιλήσουν γι α- 
τὸ; στην Ι)5ΑΕ, η ασφάλεια πτὴσεων 
όχι µόνο βρἰσκεται σε επικίνδυνα χα- 
μηλὸ επίπεδο, αλλά και τα πορἰσµατα 
για τα αίτια των αεροπορικών ατυχη- 
µάτων αποσιωπούνται συστηματικά 
απὀ αξιωματικούς που προτιμούν να 
µην «δυσαρεστούν» τους ανωτέρους 
τους, ή που απλώς επιδιώκουν να κρύ- 
Ψουν τις σοβαρές τους ευθύνες! Τα 
ατυχήματα στην Αεροπορία σύµφωνα 
µε νέα στοιχεία, σημειώνουν αύξηση 
πάνω απὀ ᾷρδα, την ὡὦραπου στην 
Αεροπορἱα Ναυτικού και τον αµερικα- 
νικό Στρατὀ το αντίστοιχο ποσοστό 
παρουσιάζει µείωση κατὰ 40 έως και 
055, 
Η κάλυψη των πραγματικών αιτιών 
ενός μείζονος ατυχήματος, οδηγεἰ 
σχεδόν µε µαθηµατική ακρίβεια στο 
επόμενο. Στις 2:00 μ.μ. της 24ης 
Ιουνίου του προηγούμενου έτους, ἕνα 
Β-Ρὸ άφηνε το διάδροµο της αεροπορι- 
κἠς βάσης Εαἰτοπίά στην Πολιτεία της 
Ουάσινγκτον για την εκτέλεση µερι- 
κὠν ελιγμών εν ὀψει της επικείµενης 
αεροπορικής επίδειξης. Περίπου 15 Λε- 
πτά αργότερα, το βομβαρδιστικό προ- 
σέκρουε µε 275 μίλια την ώρα στο ἐδα- 
φος, ἔχοντας μόλις περάσει ανατριχια- 
στικά κοντα πάνω απὀ µια αποθήκη µε 
πυρηνικά ὁπλα και µία αἴθουσα διδα- 
σκαλἰας γεμάτη αεροπόρους... 
Στη βάση ὁλοι απέφευγαν να πετούν 
µε τον κυβερνήτη του µοιραίου Β.92:0 
αντισµμήναρχος Αρθουρ Χόλαντ είχε τη 
φήμη του «Ποί βίιοκ« και όχι άδικα. 
Κάποτε εἶχε πραγματοποιήσει µια τό- 
σο απότομη ἀνοδο, που το καύσιμο 
υπερχείλισε απὀ οπὲς εξαερισμού στις 
δεξαμενές στις πτέρυγες του 
Ῥ[γαϊο[οή(θςς. Μια ἄλλη φορά, κατά τη 
διάρκεια µιας αεροπορικής επἰδειξης 
αναρριχήθηκε µε τρὀπο που θα έκανε 
τους ανθρώπους της Βοθίηᾳ να χλω- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝ/ΩΣ Ὁσ 


µιάσουν. Όταν προαγειώθηκε, απὀ το 
αεροπλάνο του έλειπαν 500 πριτσί- 
νια... Τα «κατορθώματά» του όμως δεν 
σταματούν εδώ. Τρεις µήνες πριν απὀ 
το θανατηφόρο ατύχημα της 24ης 
Ιουνίου, ένας από τους συγκυβερνήτες 
του Σµήνους παραπονέθηκε ότι χρειά- 
σθηκε να... παλέψει µαζίτου για τον 
έλεγχο τών πηδαλίων, καθώς το Β-Ρο 
τους πέρασε ένα μέτρο πάνω από µια 
πλαγιά. Κι όμως, ο άνθρωπος που δεν 
δίστασε να βάλει το αεροπλάνο του σε 
ένα «Οθαίῃ δρίταἰ» πάνω απὀ το γήπεδο 
του σχολείου της κόρης του κατά τη 


διαστικά σε ἑνα Ε-111 «χάριν αστειό- 
τητος»., Μόνο που ο άπειρος πιλότος 
του Ε-111 νόμισε ότι δεχόταν πραγµα- 
τικ επίθεση απὀ ιρακινά μαχητικά και 
στην προσπάθειά του να διαφύγει, ἐρι- 
ξε το αεροπλάνο σε µια πλαγιά. Η πτώ- 
σητου Ε-111 χαρακτηρισθηκε επισή- 
µως ως «απώλεια μάχης»... 

Μετά το θόρυβο που δημιουργήθηκε το 
θέµα εξετάζεται τώρα απὀ τον γενικό 
επιθεωρητή του Πενταγώνου παρά 
τους ισχυρισμούς της /)9ΑΕ ὁότιτο 
ισχύον σύστημα διερεύνησης αεροπο: 
ρικών ατυχημάτων εἶναι ικανοποιητικό. 


Τρεις σκηνές µιας τραγωδίας µε εωρύτερες συνέπειες. (Φωτό: υ5ΑΕΙ! 


διἀρκεία ενός σχολικού αγώνα, ἦταν ο 
αξιωματικός που εἶἰχε ορισθεἰ για να 
αξιολογείτους νεους χειριστές) 

Στο Σμήνος όλοι τον εἶχαν ακούσει να 
λέει κατὰ καιρούς ὅτι Βέλει να εκτελέ- 
σει (οἱἱ µε ἑνα Β-52, κἀτιποι οιδέποτε 
έχει γίνει. Παρά τη φήμη του, ὄεκα- 
τρείς ανὠτεροίτου τον άφηναν ναπε- 
τάει. Τελικά, ο μόνος αξιωματικός που 
πἐρασε οεροδικείο για την πτώση του 
βομβαρδιστικού, εἰχε µετατεθεί στη 
βάση μόλις πριν απὀ ἑνα χρόνο και κα: 
γεἰς δεν του εἰχε μιλήσει για το ποιόν 
του Χόλαντ... 

Και ο κατάλογος συνεχίζεται... Το 
1981 ένα ΗΟ-1385 συνετρίβη όταν δύο 
από τις γυναίκες των µελων του πλη- 
ῥρώματος, στις οποίες η Αεροπορία εἶχε 
δώσει ἄδεια επιβίβασης προκειµένου 
να ὅσυν απὀ κοντά το περιβάλλον στο 
αποἰο εργάζονται οι συζυγοίτους, βρέ- 
Βηκαν να κάθονται και στις δύο θέσεις 
των χειριστών, Κατὰ τα φαινοµενα, µια 
απὀ τις δύο πείραξε τα χειριστήρια και 
ξαφνικά, το αεροσκάφος έπεσε σε µια 
ανεξέλεγκτη περιδίνηση απὀ ὑψος 
8.800 µετρων µε ταχυτητα 645 Κκπι/η. Η 
βουτιά του κατασκοπευτικοὺ ΗΟ-135 
κράτησε 90 δευτερόλεπτα. Ητελευ- 
ταἰα φωνή που ακούσθηκε απο τον 
ασύρματο πριν το αεροπλάνο συντρι- 
βείσε ἑνα χωράφι ἦταν γυναικεία... 
Στο πόρισμα οµως αναφέρεται ότι µό- 
νο µια γυναικα βρισκόταν στο οοσκρή 
τη στιγµή του ατυχήµατος. 

Οκτώ χρόνια αργότερα, το πλήρωμα 
ενὸς ΤοπιςΒί του Ναυτικού που πετού- 
σε σε σχηµατισµο µε ενα ἆλλο µαχητι- 
κὀ του ιδἰου τύπου, έβγαλε τη φόρμα 
πτήσης, τις κάσκες του καιτις µάσκες 
οξυγόνου για να... κοροιδέψειτους σι- 
ναδέλφους του. Το κολλεγιακὸὀ αστείο 
πήρε ἀλλη τροπη οταν οι δύο αεροπό- 
ροι ἐχασαν τις αἰσθήσεις τους λόγω 
της ἑλλειψης οξυγόνου και το Ε-]ά4 
καρφώθηκε στην ερηµο της Αριζόνας. 
Πιο πρόσφατα, κατὰ τη διάρκεια του 
πολεµου στον Κόλπο, ὁ χειριστής ενός 
αµερικανικου Ε-150 «επετέθη» οιφνι: 
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Εἰναι σαφές, υποστηρἰζει η έκθεση 
Ντιλ, ὁτι αυτές οι έρευνες πρέπει να 
διεξάγονται απὀ επαγγελματίες πλή- 
ρους απασχόλησης που θα στελεχώ- 
νουν µια ανεξάρτητη υπηρεσἰα του 
Πενταγώνου. 0 συμβουλευτικός ρόλος 
των ιπταµένων θα είναι καίριος. ὅπως 
ακριβώς συμβαίνει στις επιτροπές οἱ 
οποίες ερευνούν τα αίτια των ατυχημά- 
των αεροσκαφών της πολιτικἠς αερο- 
πορίας. Η ασφάλεια πτήσεων εἶναι πο- 
λὺ σοβαρὀ θὲµα για να παίζονται οποι- 
ουδήποτε είδους παιχνίδια. 

Το ατύχημα αυτό είναι ἕνα απὀ τα 30 
συγκλονιστικἁ περιστατικἁ που αποκα- 
λύπτεισε µια ἐκθεση-καταπέλτηο 
πρώην οὐμβουλοσς της Ι/9ΑΓ για θέµα- 
τα ασφαλείας πτήσεων Αλαν Ντιλ. 
Στην ἐκθεσή του προς τον υπουργὸ 
Αμυνας των Πνωμένων Πολιτειών 
Γουίλιαμ Πέρι, ο Ντιλ καταγγέλει ότι 
συχνά, στα πορίσματα των ερευνών 
γιατον εντοπισμὀ των αιτιών µείζονων 
ατυχημάτων, τα πραγματικά αἴτια απο- 
σιωπούνται ὁπως λέει απὀ «ανίκανους, 


απατεὠνες και συκοφάντες», 
Συστηµατικά, αναφἑρει, αγνοείται η 
επικίνδυνη συμπεριφορά συγκεκριμὲ- 
γων ατόμων, ιδίως όταν αυτοί είναι 
αρεστοἰ, ἐχουν την φήμη καλού πιλό- 
του ή κατέχουν υψηλές θέσεις. µε σαπο- 
τέλεσµα «μια ήδη επικίνδυνη δουλειά. 
να γίνεται χωρίς λόγο θανατηφὀρος». 
Σύμφωνα µε την έκθεση ΝτΤιλ, η συντρι- 
βή του Β-52 στην βάση Εαἰοπί[ά δεν εἰ- 
ναϊπαρά «η κορυφή του παγόβουνου». 
Όπως αποκαλύπτεται, το περασμένο 
φθινόπωρο, δύο Β-52 απέφυγαν μόλις 
την τελευταία στιγµή την σύγκρουση 
στον αέρα µε ἕνα επιβατικὀ αεροπλᾶ- 
νο, ένα περιστατικὀ το οποίο «κα: 
λύφθηκε» όπως πολλά ἄλλα. Άλλες 
υποθέσεις, οπως η σύγκρουση ενός ζ- 
190 µε ἑνα Ε-Ί6 στην αεροπορική βάση 
Βορε µε αποτέλεοµα τον βάνατο 4 
ανθρώπων. έκλεισαν όσο πιο ὄιακριτι- 
κά γινόταν, χωρίς κανείς να «σκαλίσει» 
κατὰ ποσον η πολιτικἡ των «Ὁοπιροςίίς 
ΝΝίπας» που προβλέπει να επιχειρουν 
από την ἴδια βάση διαφορετικοί τύπου 
αεροσκαφὼν Εχει τρωτά σηµεία: ἠιδέα 
για την συγκρότηση τῶν ζοπιροςξῇθ 
Ἰπᾳς ανηκε στον αρχηγό της 48ΑΕ 
πτέραρχο ΜΡγη ΜεΡβακπου αποστρα- 
τεύθηκε πέρισυ, ἀρα ἠταν «ταμπού». Η 
ευθύνη για το ατύχημα απεδόθη σε 
ἑναν ελεύκτη εναερἰου κυκλοφοριας 
και οι χειριστέςπου ενέχοντο στην 
υπόθεση εξακολούθησαν ναπετούν. 
Α.Θ. 


ΑΤΥΧΗΜΑ ΝΙΜΕΟΡ 
ΤΗΣ ΚΑΕ 


Ὁ ΑΠ έκανε καταπληκτική δουλειά, 
{ξείναι ο καλύτερος πιλότος Νίπιτοά 
που υπάρχει... Αν δεν ηταν η δεξιοτε- 
χνία του, ἄεν θα ἡμασταν εδω τώρα...» 
Οιπρὠτες λέξεις του άθχρονου συγκυ- 
βερνήτη του ΝΙπιίοα της ΗΑΕ τα οποίο 
τον προηγούμενο µήνα πραγµατοποίη- 
σε αναγκαστική προσθαλάσσωση µετά 
την εκδήλωση πυρκαγιάς καιστους 
δύο κινητήρες της δεξιὰς πτέρυγας 
του σκάφους, αποκαλύπτουν ὅτι εκεί- 
νη η δοκιμαστική πτήση κάθε άλλο πα- 
ρά «ρουτίνας» ἠταν.. 

Το αεροσκάφος που ειχε απογειωθεἰ 
απὀ τη βάση του Μ/Αθθἱπαίοη για την 
πρώτη δοκιμή αέρος ύστερα απο εργα- 
σίες συντήρησης έξι µηνών, πετούσε 
µε ταχύτητα 120 πφη σε ύψος 15.000 
ποδων ὀταν ξέσπασε πιρκαγιὰ στον 
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Νο 4 κινητήρα. Σε χρόνο μηδέν, η φω- 
τιά επεκτάθηκε στον Νο 3 και αγκἀλια- 
σε την πτέρυγα. «Θυρίδες ἀρχισαν να 
πετάγονται και απὀ το εοοΚρἰὶ ακούγα- 
µε τις εκρήξεις. Η φωτιά εἰχε πυρακτώ- 
σειτην περιοχἠ γύρω απὀ τους κινητή- 
ρες καιπ ενεργοποίηση των εσωτερι- 
κὠν πυροσβεστήρων δεν έφερε το πα- 
ραμικρό αποτέλεσµα», ανέφερε 0 συ- 
γκυβερνήτης ΕΙ. ΓΗ, βαἰ Ηειήϐ, «Ώμτι κι 
αν κάναμε, η φωτιά δεν ἐσβηνε. 
Εκτελέσαμε τις προβλεπόμενες διαδι- 
κασίες ανάγκης αλλά τίποτα.,.- 
«Κατευθυνθήκαμε πρΏςτο 058816 
πιουἰῃ ὁμως ἦταν σαφές ότι δεν θα 
φτάναμε στο διάδρομο, ἐτοι ελήφθη η 
απὀφαση για προσθαλάσσωση και εκ- 
πἐμψαμε "ΜΔΥά8Υ’». Τέσσερα λεπτά 
αργότερα, ο κυβερνήτης ΕΙΙ, 1, Αγὶ 
ΦΙΔ08Υ έφερνετους 90 τόνους του 
Νίπισά πάνω απὀ τα κύματα µε 120 µἰ- 
λια την ὡρα, Το αεροπλάνο χτυπησε 
στην επιφάνεια πρώτα µε την ουρά και 
αναπήδησε δύο φορές πριν τελικά ακι- 
νητοποιηθεἰ, «Όλα ἔδειχναν να γίνο- 
νταισε αργή κίνηση». εἴπε αργότερα 
στη βάση του Κιπίοςξ 0 συγκυβερνήτης 
του ΝΙπιος. «Από την εκπαἰδευση, ολοι 
ξέραμε περίπου τιθα συνέβαινε και χω- 
ρίς ἄλλη καθυστέρηση εκτελέσαμε 
ὀλουςτους προβλεπόμενους ελὲΥ- 
χους και διαδικασἰες. Υπηρχε πολύ 8ο- 
ρυβος και απὀ το σύστημα ενδοεπικοι- 
ψωνίας δεν μπορούσαμε να καταλᾶ- 
βουμε τι γινόταν, Μετοπου χτύπησε 
το αεροσκάφος στη θάλασσα, σκέφθη- 
κα; αυτό είναι το τέλος µου... Πήγαμε 
περα-δώθε καιτη στιγµή που σταµατή- 
σαμε, το οοςκρῇ ἄρχισε γρήγορα να γε- 
μίζει νερό...» 

«Πριν το συνειδητοποιήσω, ἡμασταν 
ὁρθιοι και τρέχαµε για την ἐξοδο. Το 
κόκπιτ εἰχε ἠδη γεμίσει νερό µέχριτη 
µέση και ολόγυρα κυριαρχούσε µια 
Έντονη οσμή καισιµου. Σκέφβηκα ότι 
ὀπου να ΄ναιθα πιασει φωτια και τότε 
Θα ἦταν εξαιρετικά δύσκολο να φθά- 
σουµε στην έξοδο. ή φωτιά ἧταν αυτό 
που φοβόμουν περισσότερο ἀπὸ οτιδη: 
ποτε ἀλλο». 

Βγαίνοντας απὀ το αεροπλανο, το 
επταμελέὲς πλήρωμα επιβιβάσθηκε σε 
µια από τις σχεδίες ενώ το ελικόπτερο 
διάσωσης που εἶχε σπεύσει στον τόπο 
του ατυχήματος ετοιμαζόταν για την 
περισυλλογή τους µε τή βοήθεια του 
βαρούλκου. ο κίνδυνος όμως ὅεν εἰχε 
περάσει. Το πλήρωμα του Νίπιγοά ἐπρε- 
πε να απομακρυνθεί οσο το δυνατόν 
πιο μακριά ἀπὀ το καταδικασµένο σε- 
ροσκαφος. αφενός για να µπορεσει 0 
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χειριστής του Εελικοπτβρου να φέρειτο 
σκάφος του πιο χαμηλά και να προβεὶ 
στην περισυλλογή και αφετέρου λόγω 
της πιθανότητος ἐκρῆξης Του αερο- 
πλάνου καθώς αυτό ἀρχισε να διαλύε- 
ται. «Το ρεύμα απὀ το βυθιζόµενο 
Νίπιοά µας έσπρωχνε πιο κοντά στο 
αεροπλάνο και έπρεπε να κωπηλατού- 
με µε όλη µας τη δύναμη για να φύγου- 
με µακριά του», ανέφερε χαρακτηρι- 
στικά ἑνας απὀ το πλήρωμα. 

Ο 4θχρονος κυβερνήτης που µε την 
πτητική του δεξιοτεχνία έσωσε ολὸ- 
κληρο το πλήρωμα, νοσηλεύεται µαζί 
µε έναν από τους δύο χειριστές ηλε- 
κτρονικών συστημάτων του σκάφους 
ενὠ ελαφρά εγκαύματα από το διαρρέ- 
ον καύσιμο υπέστησαν ένας ιπτάµενος 
οµηνίας απὀ το πλήρωμα του ΝΙππΤοά 
και ο μηχανοσώστης του ελικοπτέρου 
διάσωσης, επίσης ιπτάµενος σµηνίας. 
Οι εικόνες του Νίπιγοᾶ στη θάλασσα 
που κατεγράφησαν σε βίντεο απὀ το 
πλήρωμα του 998 Κίπᾳ, βρίσκονται τώ- 
ρα στα χἑρια εμπειρογνωμόνωνοι 
οποίοι τις εξετάζουν προσπαθώντας 
να ανακαλύψουν κάποιο στοιχείο που 
θα τους οδηγήσει στο αἰτιο που προκά- 
λεσε τη φωτιά. Α. 8. 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟΣ 
ΕΟΡΤΑΣΜΟΣ ΣΤΟ 


οὐραγός πἀνω απὀ την Ἱερουσαλήμ 

καιτο Τελ Αβίβ γέμισε µε τα εθνικἀ 
χρώματα του Ισραήλ -άψογες γραμμές 
γαλάζιου και λευκού καπνού που ἄφη- 
ναν πίσω τους τζετ της ισραηλινής 
Αεροπορίας, σχηματίζοντας ένα τερά- 
στιο «47», Τον εντυπωσιακό σχηµατι- 
σμὸ ακολούθησαν μαχητικά Ε-4ά που 
πραγματοποίησαν ανεφοδιασμό εν 
πτήσει και ελικόπτερα προσνηώθηκαν 
σε κανονιοφὀρους του Ναυτικού ενώ 
Χιλιάδες Ισραηλινοί παρακολουθούσαν 
απὀ τις παραλἰες και τα πάρκα τις αε- 
ροναυτικὲς επιδείξεις για την 47η επέ- 
τειο της ανεξαρτησίας της χωρας. 
Κάθε χρόνο στις 4 Μαΐου, οιΙσραηλινοι 
πλημμυρίζουν τα πάρκα για να κάνουν 
πικ-νικ µε τις οικογένειές τους, χορεύ- 
ουν στους δρόμους κρατώντας σηµαί- 
ες και επισκέπτονται τις στρατιωτικὲς 
και αεροπορικές βάσεις που την ηµέρα 
της εθνικἠς εορτής ανοίγουν για το 
κοινό. Α. Θ, 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΙΑ 
ΑΝΤΙΜΕΤΩΠΙΖΕΙ Η 


την Βουμανία ο δεἰκτης ατυχηµά- 

των της πολεμικής της αεροπορίας 
ανεβαίνει ενώ τα αεροπλάνα της πέ- 
φτουν µε τον ίδιο γρήγορο ρυθμό. Η 
πλημμµελής συντήρηση των αεροσκα- 
φών, η ἐἑλλειψη κρίσιμων ανταλλακτι- 
κὠν και καυσίμων και η αναπόφευκτη 
µείωση Των ωρών πτήσης που αναλο- 
γούν σε κάθε χειριστή, οδήγησαν τα 
τελευταία χρόνια στην δραματική αὖ- 
ξηση των αεροπορικών ατυχημάτων. 
Ο σμηναγός Νέλου Πάβαλασκ έχει 
εγκαταλείψει το σεροπλάνοτου δύο 
φορές; τον Μάιο του 1999. το Μία-23 
του έπαψε ξαφνικά να υπακούει στα 
χειριστήρια, τον Αύγουστο του επόµε- 
νου χρόνου, ο κινητήρας του ΕΙοᾳςςΓ 
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µε το οποίο πετούσε σταμάτησε να 
λειτουργεί χωρίς καμιά προειδοποίη- 
ση. Αλλοι συνάδελφοίτου στάθηκαν 
λιγότερο τυχεροί... «Άλλες χρονιές εἰ- 
χαμε τρία µε τέσσερα ατυχήματα κατά 
µέσο όρο, τις κακὲς χρονιές εἴχαμε Υύ- 
ρω στα επτά. Ποτέ όμως δεν εἶχαμε 11 
ὅπως πέρσι», επισημαίνει ο πτέραρχος 
Στέφαν Β9ιαν. πρώην πιλότος και ο 
ἴδιος και µέλος της κοινοβουλευτικἠς 
επιτροπής για θέµατα Άμυνας και 
Εθνικής Ασφαλείας. 

Αν και το πρόβλημα έγινε για πρὠτη 
φορά ευρέως γνωστό µετά την κατάρ- 
ρευση του καθεστώτος Τσαουσέσκου, 
οι ρίζες του βρίσκονται βαθιἁ στην 
εποχή εκείνη, Η κακή διαχείριση των 
διαθεσίἰµων πιστώσεων άφησε ελάἀχι- 
στα χρήματα για την προμήθεια των 
απαραίτητων ανταλλακτικών και τη 
σωστή συντήρηση των ιπταµένων µέ- 
σων. Σήµερα η κατάσταση δεν εἶναι κα- 
λύτερη: μὀνο ένα µικρὀ µέρος των 2 
τρισεκατομμυρίων λέι (1,1 δισ. δολά- 
ρια) που προορίζονται για την άμυνα 
της χώρας πρὀκειται να διατεθεί για τη 
συντήρηση των αεροσκαφών. Ου- 
πουργὸς Άμυνας της χώρας παραδέ- 
Χεται ότι τα χρήματα δεν φθάνουν, αλ- 
λά ὀπως λέει, περισσότερα δεν υπάρ- 
χουν. Η λύση να τεθούν ὀλατα ΜΙΑ-2Ί 
και Μίς-ο3 σε µακρᾶ αποθηκευση και 
να αγορασθούν μαχητικά νέας γενιάς 
οὗτε καν ουζητείται για τον ίδιο λόγο 
που οδήγησε στη σηµερινἠ κατάστα- 
ση, την ἑλλειψη χρημάτων. «Κατιτέ- 
τοιο θᾳ απαιτούσε κολοσσιαία οικονΟ- 
µική προσπάθεια, ιση µε αρκετούς ετη- 
σἰους προὐπολογισμούς» δηλώνει χα- 
ρακτηριστικἀ ο ρουμάνος υπουργος 
Άμυνας. Εξάλλου, το κοινοβουλιο της 
χώρας ενέκρινε ήδη την προµῆθεια 
δύο ακόµα διθεσίων εκ- 
παιδευτικών 

ΜΙς-29υΜ 

από τη 
Μόσχα. 

αξιας 3 δισεκατομμυρίων λέι (1,7 εκατ. 
δολ.) και εξετάζει τη δυνατότητα αγο- 
ράς δύο επιπλέον Εµοπυπι στο μελλον. 
Α.Θ. 


Η ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ ΤΗΣ 


ἂν δεν υπάρξει σαφῆς κυβερνητική 

πολιτική για την ενίσχυση της 
Αεροπορίας, π επιχειρησιακή ετοιµὀό- 
τητα θα μειώνεται µῆνα µε το µήνα, 
όλο και περισσότερο, µαζί µε το επίπε- 
δο της ασφαλείας πτήσεων. Η αδρᾶ- 
νεια και η ἐλλειψη επαρκών πιστώσε- 
ων, θα εχουν αποτέλεσµα νέες πτὠ- 
σεις αεροπλάνων και τον άδικο θάνατο 
κι ἀλλων πιλότων, προειδοποίησε ο 
ρώσος αναπληρωτής υπουργὸς Άμυ- 
νας στρατηγὸς Μπόρις Γκρομόφ. 
Ο στρατηγός Γκρομόφ επισήµανε ὁτιο 
ανησυχητικἁ υψηλός αριθµὸος πτὠσε- 
ων αποδεικνύει το χαμηλό επίπεδο 
των πτητικὠν ικανοτήτων των χειρι- 
στὠν το οποίο όπως είπε οφείλεται 
στη µείωση των ωρών πτήσεων λόγω 
της έλλειψης καυσίµου. «Η Αεροπορία 
ἔχει τη µισή ποσότητα καυσίμου απὀ 
αυτή που χρειάζεται, και οι πιλότοι µας 
πετούν κατὰ µὲσο ὁρο μόλις 25 ώρες, 
την ὡρα που οι χειριστές της αµερικα- 
γικἠς αεροπορίας και του ναυτικού πε- 
τούν κατά µέσο ὁρο 180 ώρες ετη- 
σίως» τονίζει. Η μεγάλη ηλικία της συ- 
ντριπτικής πλειοψηφίας Των αεροσκα- 


ΕΨΕραγµοτοποιήθηκε στις 24 Μαϊου η πρὠτη πτήση του πρωτοτύπου αεροσκάφους 
Μια-2Ί που εκσυγχρόνισε η ΙΑΙ. Η σημαντικότερη αλλαγή έχει συντελεστεί στο Πιλο- 
τήριο που ὄχει εξοπλιστεί µε δυτικής τεχνολογίας συστήµατα που περιλαμβάνουν 
ανάμεσα στ’ άλλα νέο σύστηµα ναυτιλίας, νέο σύστηµα διαχείρισης οπλισμού, ενὼ 
ανάλογα µε τις απαιτήσεις του πελάτη µπ /α Επεκτεθεί στην τοποθέτηση νέου ρα- 


ντὰρ. Σύµφωνα µε την ΙΑΙ, στόχος είναι οἱ διάφοροι χρήστες του τύπου στους οποίους 
προσφέρεται ἑνᾳ «πακέτο» σηµαντικά υψηλότερων επιδόσεων απὀ αντίστοιχες προ- 
σφορές ρωσικής προέλευσης. Η ισραηλινή προσπάθεια εἶναι επίσης η πρώτη που υλο- 
ποιείται και η πρὠτη πτήση Του πρωτοτύπου σηµαίνει ότι σύντομα θα υπάρξει και το 


πλεονέκτημα της προώὠθησης των οχετικὠν δοκιμών, ἑναντι άλλων προγραμμάτων 
που παραμένουν ακόμη στα χαρτιά. (Φωτογραφια ἰΑ 


μα ΑΕΟΕΑΝ ΑΝΙΑΤΙΟΝ εἶναι µία ελληνική ιδιωτική εταιρἰα αερομεταφορών και ιδρύ- 
θηκε το 19/7. Αποτέλεσε επίσης τήν πρωτη εταιρία στον ελληνικό χώρο που εξασφά- 
λισε άδεια μεταφοράς επιβατών απὀ την Υ.ΠΠ,Α. στις 17 Φεβρουαρίου του 1992, 
Πρόσφατο απόκτηµά της εἰναι ἑνα | οθἠεῖ 35Α και η επέκταση των ὁραστηριοτήτων 

τ φορά επιχειρηματιών και ν..Ρ καθώς και στην εκτέλεση ναυλωμένων πτήσε- 
ων (ΟπαΠίεις]. Ω στὀλ τόςθα επεκτεθείἰ σύντομα µε την προσθήκη ενός ακόµη επι- 
χειρηματικού τζετ. Η εταιρία όµως θα συνεχίσει και την ενασχόληση µε τις άλλες ὅρα- 
στηριότητες όπου περιλαμβάνεται ποικιλία αποστολὠν μεταξὺ των οποίων έρευνα και 
διάσωση. µεταφορά τραυματιών, αεροφωτογράφιση και αεροδιαφἠµιση. Τα αεροσκά- 
φη τῆς εταιρίας επιχειρούν απο το αεροδρύµιο του Ελληνικού καθώς και απὀ το αερο- 


δρόµιο του Μαραθώνα όπου ὃ 
ΡΙΡΕΗ. (Αεαεαπ Ανιθίοπ τηλ. 99.5 


φώὼν κανει τα πράγματα ακόµα πιο δύ- 
σκολα ενώ η ερευνα και ανάπτυξη νέ- 
ων τύπων ἐχει ουσιαστικά παγώσει. Η 
Αεροπορία παρουσιάζει ελλείψεις 
ακόµα και στον εξοπλισμό ἔρευνας και 
διάσωσης. Στη συντριβή ενός ελικο- 
πτἐρου πριν απὀ δύο χρόνια στη ρωσι- 
κη Απω Ανατολή, οι οκτώ επιβαίνοντες 
πέθαναν αβοήθητοι, επειδή το ϱλικὀ- 
πτερο διάσωσης έφθασε καθυστερη- 
μένα. Τα µέλη της ομάδας διάσωσης 
χρειάστηκαν οκτώ και πλέον ώρες για 
να εντοπίσουν το πεσμένο ελικόπτερο 
και πέρασαν ὠρες μέχρι να καταφέ- 
ρουν τελικά να εισέλθουν στο εσωτε- 
ρικό του. Σαν να µην έφθαναν αυτά, 
πτὠση παρουσιάζει και το ηθικὀ του 
προσωπικού. «Ενας υποσμηναγὸς 
πληρώνεται μιάµιση φορά λιγότερο απ' 
ό,τι ένας μηχανοδηγός ενώ πάνω από 
10.000 αξιωματικοίτης Αεροπορίας 
δεν έχουν εξασφαλισμένη στέγη» κα- 
ταγγελει ο αναπληρωτής υπουργος 
Άμυνας, Απηυδυσμένοι απὀ τους µι- 
σθούς πείνας και το οξύτατο στεγαστι- 
κὀ πρόβλημα που αντιμετωπίζουν αυ- 
τοί και οι οικογἑνειές τους, όλο καιπε- 
ρισσότεροι ἐμπειροι χειριστές κατα- 
φεύγουν στην απελπισµενη λύση της 
προωρης αποστρατείας, ελπἰζοντας 
σε µια καλύτερη ευκαιρία στην ελεύθε- 
ρη αγορά. Α.6. 


αστικο κεντροτης 
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Για Τη ουνεχη χρογιὰ ο Όμιλος Φουσκωτων 
Σκαφων Ελλάδας διοργανώνει στις 24 και 25 
Ιουνίου την καθιερωμένη οικολογική εκδήλω- 
ση «Ο ΔΡΟΜΟΣ ΤΟΥ ΔΕΛΦΙΝΙΟΥ 95., Στην 
εκδήλωση μπορούν να συμμετέχουν µόνο 
φουσκωτά σκάφη ανεξάρτητα µε το αν οι Ιδιο- 
κτήτες τους εἶναι µέλη του Ομίλου ἡ όχι. Πεκ- 
δήλωση θα ξεκινησει το πρωί του Σαββάτου 
απὀτις Τζιτζιφιὲς Και οι συμμετέχοντες θα λά- 
βουν µέρος σε ἕνα θαλασσινό κυνήγιθησαυ- 
ρού, ὀπου θα πρέπει να βρουν ορισμένα αντι- 
κείµενα και να απαντήσουν σε ερωτήσεις. 0 
τόπος προορισμού εἶναι Το Λουτράκι. όπου 
αφού τα σκάφη διασχίσουν Τον Ισθμό της 
Κορινθου θα καταπλεύσουν στο ξενοδοχείο 
ΠΩΣΕΙΔΩΝ. Εκείθα προσφερθεί γευµα καιθα 
γίνει η απονοµη των βραβείων παρουσία εκ: 
προσώπων της τοπικής αυτοδιοίκησης καιτου 
Λιμενικού Σώματος. Για περισσότερες πλη- 
ροφορίες οι ενδιαφερόμενοι μπορούν να | 
απευθύνονται στα τηλέφωνα: 
41288ο2:4178150/4177956 


Τα ζΕΒ ΕΒ εἶναι ένα νὲο προιὀν προστασίας 
απὀ τα κουνούπια, Είναι ένα µικρὀ τσιρὀτο 
που περιέχει µικροκάψουλες απὀ αιθἑριο 
ἐλαιο Σιτρονέλλας. Το δροσερό και ευχάρι- 
στο ἀρωμά της δημιουργεί µία ασπίδα προστα- 
οἱας απὀ τα κουνούπια σε ακτίνα 1 περίπου 
μέτρου. Ἡ δράση του ΟΕΒΗ 8 διαρκεἰ ῄία οσο 
χρόνο αναδίδεται το άρωμα της Σιτρογέλλα 
(σε κλειστὸ χώρο για περισσότερο απὀ ϐ 
ώρες). 
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ΚΙΝΗΣΗ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟΥ «ΠΙΟΠΑΝΜΗΣ ΚΑΠΟΘΙΣΤΡΙΑΣ,, 


Κείµενα-Φωτογραφίες: Σ. Κασταμµονίτης 


Η αεροπορική κίνηση στα ελληνικἁ αεροδρόμια είναι πολύ αυξημένη σε σχέση µε άλλες χώρες, αφενός µεν γιατίτο καλοκαίρι δημιουργείται κωκλοφοριακό κομφούζιο 
σε αυτά λόγω προσέλευσης τουριστών, αφετέρου δε γιατί το χειμώνα, λόγω της γεωγραφικής θέσης της χώρας, περνούν κατά καιρούς σπάνια αεροπλάνα, ἀγνωστα, 
ὀχι µόνον για την Ελλάδα αλλά και για την Ευρώπῃ. Ετσι λοιπόν µας δίνεται η ευκαιρία να παρουσιάσουμε ἑνα ακόµη διεθνές ελληνικό αεροδρόμιο, το «ἰωάννης; 
Καποδίστριας». Η Κέρκυρα βρίσκεται γεωγραφικά πολὺ κοντά στην Ευρώπη και σε απόσταση αναπνοής απὀ την Ιταλία, µία και εἰναι το βορειοδυτικότερο νησί της 
Ελλάδας, Χάρη σ᾿ αυτό έχει τη δυνατότητα να φιλοξενεί σπάνια και αξιόλογα αεροσκάφη όλο το χρόνο, Πιο κάτω μπορούμε να πάρουμε µία µικρή σφαιρική εικόνα σχε- 


τικά µε την κίνηση του αεροδρομίου το περασμένο καλοκαίρι, 


( --- 
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Ί. Η ΟΏΝΒΟΒ είναι µία εταιρία πολύ γνωστή στην 
Κέρκυρα. Επειδή όµως κατά τις θεριγές περιόδους 
έχει ἑλλέιψη αεροσκαφων, εγοικιάζει απὀ τη 
{μίμιβηδα αεροσκάφη για την εκτέλεση ορισμένων 
δρομολογίων της. Εδώ βλέπουμε ένα Αἰήνις Α310-209 
(απ 297, γηολ. Ε-ΑΙΟΕ) το οποίο προσγειώγεται στο 
διάδρομο 45 απὀ τη Φρανκφούρτη τις 15/94, Το σι- 
γκεκριµένο αεροπλάνο έχει μετατραπεί σε «Ε» 
(Εβἰο[θι - (03/99) και παραδόθηκε πριν απὀ λίγο καιρὰ 
στην αμερικάνικη Εθάβ/Ι Εχρ/Ε55. 


ᾱ. Η Ὀθυ]εὴο Β.Α. είναι µία γερμανική εταιρία που ἀρ- 
Χισε τις πτήσεις προς τὸ νησί τὴν περσινἠ θερινή πε; 
ρίοδο. Στη φωτό, Εντυπωσισκὀ Τὸ ΕΟΚΚΕΙ 100-850 που 
απογειώνεται απὀ τον 39 µε προορισμὀ την Καβάλα 
στις 94/7/94, Το αεροσκάφος αυτό ξεκίνησε τη ζωή 
του µε τη γαλλικἡ ΤΑΤ και κατόπιν νοικιάστηκε στην 
Ώθιίδο[ Β.Α, 


3, Η Αἴ’ Ῥθινίζῦ Ηωήῃ η εἰνΏι µια νέὰ ουγγρική εταιρία 
που ξεκίνησε στις αρχές του 1994, χρησιμοποιώντας 
τὸ µονοδικό αυτό Τυ-134Α (ο/η 08004, νηολ. ΗΑ-ΙΒ8) 
που γοίκιασε από την Αἱγ υΚΓα(πθ, Το συγκεκριµένο αξ- 
ροσκάφος είναι απὀ τα παλαιότερα του τύπου και 
πρωτοπέταξε µε τὴν Λεροφλότ υπό στοιχεία νηολογί- 
ου 000Ρ-65824. Εδὠ ετοιμάζεται για απογείωση σπὀ 
τον 35 µε προορισμό τη Βουδαπέστη στις 17/14. 


4. Η ΏεπηΒηιᾶ εἶναι πολύ γνωστή στα περισσότερα ἑλ- 
ληνικἁ αεροδρόμια. Έχει βάση το Βερολίνο καιπρος 
το παρόν ο στόλος της απαρτίζεται απὀ 12 Β737-300. 
Εδώ βλέπουμε ένα Β797-398 [ο/η 29970-1461. Π- 
ΑΘΕΑΙ να τροχοδροµεί για απογείωση απὀ τον 35 µε 
προορισμό το Βερολίνο στις Β/Α94. 


5. Ηβρετανική Εκζαίθμι επίσης γνωστή στην Ελλάδα- 
Εξυπηρετεί καθημερινά επιβατικό κοινό απ᾿ όλη την 
Ευρώπη χρησιμοποιώντας Απὸυς Α300-211. Η εταιρία 
αυτή επισκέπτεται το νησὶ και κατα το χειμώνα µε πε- 
ριορισµένο αριθμό πτήσεων εβδοµαδιαιως. Εδώ βλέ- 
πουμε ἑνα Α9οθ τῆς εταιρίας (0 301, νπολ. 6-ΚΜΑΜ) 
το οπᾳίο απογειώνεῖαι απὀ τον 17 στις 139:94. 


6, Πρὠτή φορά ἡ Μα(εν άρχισε να έρχεται στην 
Κέρκυρα το καλοκαίρι του 32, µε µία ἡ δύο πτήσεις 
την εβδομάδα απὀ/προς Βουδαπέστη. Κατα τη θερινἠ 
περίοδο του 1994, ἑσπασε το εβδομαδιαίο ρεκόρ μὲ 
10 πτήσεις τσάρτερ απὀίπρος Βουδαπέστη την εβὂο- 
μάδα, πάντα µε αεροσκάφη Τυ-1548-2, Ο ίδιος αριθ- 
μός αναμένεται Και για το 1995, Εδώ ένα Τυροίθν 
194Β-4 αµέσως μετὰ την προσγεἰωσή του στο διάδρο- 
μο {7 στις 10/6/94. 


7. Η Νοιάίς Εα5/ ξεκίνησε απὀ περυσι να έρχεται και 
στην Κέρκυρα, εκτελώντας πτήσεις τ6αρτερ ἀπὸ τη 
Στοκχόλμη, Η εταιρἰα χρησιμοποιούσε μέχρι το τέλος 
τοῦ χρόνου ένα Ὀ0 9-44 και ένα ΜΡ-Βο νθικιασµένα 
απὀ την 9Α5. Το αεροσκάφος της φωτό εἰνοι ένα 
Βοείπῃ 737-005 (απὀ τα παλαιότερα του τύπου, ο/π 
19409-128, νηολ, 3Ε:Ρἱ8) µε όνομα «ΚΑ 
4ΑΕΘΑΒΕΝ», Πρωτοπέταξε µε τη νορβηγικἡ 
Β/ίΠΕΠ5 ΘΑΕΕ ενὠ εδώ το βλέπουμε λίγα µετά την 
προσγεἰωσή του στις 19/93/94. 


Β, Η Αἰθαπίαη ξεκίνησε πριν απὀ δύο χρόνια να πετὰ 
προς Ευρώπη χρησιμοποιώντας αυτό το ΠΗς;-8-Ί03Α. 
(νπολ. ΟΕ-ΙΙ/), Το αεροσκάφος αυτό έχει ενοικιασθεἰ 
απὀ την αυστριακή ΤΥΙΟΙΕΔΠ και εδὠ το βλέπουμε 
σταθµευμένο στη βορειαανατολική πίστα του 
Αεροζρομίου στις 21/13/94. 


9, Η Ευτοῦθἰσίαπ ΑἰΠιπθς χρησιμοποίησε το καλοκαίρι 
του 1394 αυτό το Β7317-408. Το αεροσκάφος, ἂν και εἰ- 
χε πρωτοπετάξει µε τα χρωματα της ΜΑΙᾶΥ5ΙΔΠ (χρώ- 
µατα φωτό), επεστρεψε στην εναικιᾶστρια εταιρία 
ΙΕ0 και αµέσως νοικιᾶστηκε στην ΕΒΑ. Είναιτο 
20570 Β-Τ37 που κατασκευάστηκε (6/π 24708-2057, 
αρχικά νηολόγιο 9Μ:ΜΟΕ/. Εδώ το βλέπουμε λιγο πριν 
απὀ την απογεἰωσή τοι! γιατις Βρυξέλες στις 8/8/94 


10. Συχνός επιακέπτής για την Κέρκυρα είναι και η 
σλοβένικη Αφτίαπου συνδέει τα καλοκαίρια την 
Κέρκυρα µε τη Λιουμπλιάνα κάθε Παρασκευή. Εδω 
βλέΠσυµε ένα ΜΌ-Εὸ της εταιρίας να απογειώνεται 
απὀ τον 17 στις «/7ΙΦ4 (οἷπ 49979-1205, προηγούμενο 
νηολόγιο ΦΙ-ΑΒ(/. Αξιοσημείωτο Είναι τα ότι Το αε- 
ροσκάφος ἐγοικιάσθηκε πριν από λίγο καιρό απὀ τη 
γαπις Αἰήϊπος και πετά µε νηολόγιο 55-Α86, 


--- -- α.. ---. 
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Υ.ΓΟ Ἡ «Π» ευχαριστεί µέσα απὀ τις σελίδες της τον Αλυτάρχη του 42ου Ράλλυ Ακρόπολις κ. Διονύση 


για την κάλυψη [ 
των αναγκώντης 
μεγαλύτερης 


Ελλάδα, Του 


Νέγκα για την ευγενική παραχώρηση των θέσεων του ελικοπτέρου 


Η Ινδική Αεροπορία παρέλαθε 10 ρωσικά 
επιχειρησιακά μαχητικά ΜΙΟ-2Ί0Μ προκει- 
µένου να αντικαταστήσει τα παλαιότερα 
Μἰ4-2Ίὺ και διθέσια Η8ΜΚοτ Ηβπίεγπου 
χρησιμοποιούνται σήµερα στον ρόλο αυτό 
Παλαιότερα η ἰνδία είχε ενδιαφερθεί για 
αγορά βρετανικών Χοκ ή γαλλογερμανικὠν 
ΑἱρῆΒθί για προωθηµένη εκπαίδευση, αλλά 
το ενδιαφέρον δεν υλοποιήθηκε µε κάποια 
παραγγελία. 


Το Ε-{6, ένα μονοθέσιο αεροσκάφος ΒΙοςκ 
50 που παραδόθηκε στην Αμερικανική 
Αεροπορία, εἶναι Το αεροσκάφος 0.500 αυ- 
τούτου τύπου που κατασκευάστηκε. Ἡ 
Λόκκιντ έχει ακόμη παραγγελίες για τουλά- 
χιστον 450 αεροπλάνα που αναμένεται να 
κρατήσουν ανοικτή τη γραµµή παραγωγής 
τουλάχιστον μέχρι το έτος 2000. 


Μια ρωσική εταιρία μετατρέπει το γνωστό 
Επιθετικό ελικόπτερο ΜΗ ΜΙ-24 για χρήση 
σε καθήκοντα αστυνόμευσης, αφαιρώντας 
τον οπλισμό και τη θωράκιση και εγκσθ!- 
στώντας προθολείς και εξωτερικά µεγάφω- 
να. Η αστυνομία της Μόσχας χρησιμοποίησε 
για διάστηµα μερικών µηνών ένα Β8/! 206, 
αλλά µην έχοντας χρήματα να το αγοράσει 
το επέστρεψε στην εταιρἰα που της το εἰχε 
παραχωρήσει. Ετσι το ρωσικό υπουργείο 
Εσωτερικὠν στράφηκε στη λύση της µετα- 
σκευής Ίων Μι-24 για τον ίδιο ρόλο. 
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Φωτογραφίες; Δ, Στεργίου. Κ. Λακαφώσης 


ΔΕΡΟΝΕ 


ΡΑΛΛΥ ΑΚΡΟΠΟΛΙΣ ΑΠΟ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΓΩΝΙΑ 


Η χρήση ενα- "ἘἙ 
ερἰων µέσων κ. ---ν ρα 


αγωνιστικής διοργάνωσης στο 
χώρο του αυτοκινήτου στην 
Ράλλυ 
Ακρόπολις, εἶναι µία σχετικἀ πα- 
λιὰ ιστορία. Στις 28 του περασµέ- 
νου Μαΐου, κατά την πρώτη ηµέ- 
ρατου αγώνα. π «Π» βρέθηκε ἆλ- 
λη µία φορά στον αέρα. προσκε- ᾗ 
κλημένη της ΕΛΠΑ. µε ἑνα Α9- 
356Ν Εουιθυή 2 (νηολ. ΞΧ-ΗΝΡ) 
της ΜθαἰίβΓγαπβαη Ανἰαἴίοπ το 
οποίο είχε ενοικιάσει για την κά- 
λυψη των αναγκών του αγώνα. 
Μετά την απογεἰωσή µας στις 
09:15 απὀ το Στάδιο Ειρήνης και Φιλίας, εκείνο το κωριακάτικο πρωινό, «βάλαμε» αµέσως πορεία για 
την αφετηρἰα της πρώτης ειδικής διαδρομής στη Μάνδρα Αττικής. Ύστερα από μία ολιγόλεπτη παρα- 
µονή πάνω απὀ το χώρο της αφετηρίας ο κυβερνήτης του ελικοπτἐρου Ταγματάρχης (|) ε.α. Δημήτρης 
Πρέντζας βύθισε ελαφρά και ακολουθώντας τη διαµόρφωση του εδάφους απὀ ἑνα ύψος, κατά µέσο 
όρο, μικρότερο των 250 ποδών «σκούήπισε» την πρώτη ειδική μέχρι το τέλος της προκειµένου να δοθεἰ 
η ὀμνατότητα στον ἀνθρωπο της ΕΛΠΑ που επέβαινε να ειδοποιήσει τους θεατές να απομακρυνθούν 
απὀ το δρόμο απὀ τα εξωτερικά µεγάφωνα. Κρατώντας ἑνα ύψος γύρω στα 1200 ἑως 1900 πόδια απὀ 
τη µέση στάθµη της θαλασσας ελέγξαµε την ειδική για δεύτερη και τρἰτη φορά ενώ µας δόθηκε και η 
Ευκαιρία να παρακολουθήσουμε την εκκίνηση του πρὠτοιι αυτοκινήτου. Ο ενθουσιασμός που µας κατὲ- 
λαβς απὀ τιό χειριστικές ικανότητες τοι κμβερνήτη και τὸ βίωµα της πρωτόγνωρης αυτής εμπειρίας 
δεν στάβηκε αρκετός ώστε να συγκαλύψειτις εντυπώσεις που µας άφησαν η υπευθυνότητα και ή άρτια 
οργανωμένη προσπάθεια των ανθρώπων της ΕΛΠΑ οι οποίοι βρίσκονταν σε συνεχή επικοινωνία και 
επαγρύπνηση για την ορθή και ασφαλἡ διεξαγωγή του αγώνα. Λίγο αργότερα παίρνουμε πορεία για το 
σηµείο εκκίνησης της ειδικής «Βένιζα» διαβάζοντας τις ενδειξεις στην οθόνη του ΞΡ5 που ἦταν εγκα- 
τεστηµένο στο κεντρικὀ τµήµα του πίνακα οργάνων. Η ἴδια διαδικασία ακολούθησε και εδώ πάνω απὀ 
ενα πολύ πιο ὁμορφο ὁμως τοπίο που ενδυνάµωσε τη µαγεἰα της πτησης µας µε το «μαγικό χαλί». Η 
παρακολούθηση της διεξαγωγἠς του µεγόλου αγώνα απὀ αυτή την «οπτικἡ γωνια» αποτελεί µία ὅρα- 


στηριότητα που σίγουρα αξίζει εκτενέστερη παρουσίαση... Επιφυλασσόµαστε για Το μέλλον. 


Η Λόκχιντ Μάρτιν και η Σορτς συμφώνησαν 
να συνεργαστούν στην προώθηση τουπυ- 
ῥραύλου αέρος-αέρος 3ἱ4ΓΦΐγίκο που κατα- 
σκευάζει η δεύτερη. Ὁ Αμερικανικός 
Στρατός πρόκειται να δοκιμάσει το σύστηµα 
για πιθανή χρήση στα ελικόπτερα ΑΗ-64. Το 
Θἰαισίήκα προσφέρει σηµαντικά υψηλότερες 
επιδόσεις σε σχέση µε το Φπαθί που χρησι- 
μοποιείται σήµερα και βασίζει τη δµνατότητα 
του όχι σε εκρηκτικἠ κεφαλή αλλά σε ταχύ- 
τατα κινούμενο βλήμα που διαπερνά και κα- 
ταστρέφει τον στόχο λόγω της κινητικής 
ενέργειας που διαθέτει 


Άλλη µια αγορά πολεμικού υλικού που ανα- 
φέρθηκε ότι πραγματοποίησε πρόσφαταη 
Κίνα αφορά 15 τουλάχιστον μεταγωγικά Ι|- 
76 απὀ το Ουσμπεκιστάν. Σύµφωνα µε πα- 
λαιοτερες πληροφορίες η δημοκρατία αυτή 
είχε στο παρελθὀν προσφέρει μεταχειρισµέ”- 
να μεταγωγικά και μαχητικά που είχε «κλη- 
ρονοµήσει» σαν αποτέλεσµα της διάλυσης 
της Σοβιετικής Ένωσης. Πιθανότατα ὁμωστα 
αεροπλάνα να είναι και καινούρια από τη 
γραμμή παραγωγής της Τασκένδης. 


Οι εταιρίες που μετέχουν στον διαγωνισμό 
ΝΡΑΤΕ (ή οἰπί ΡΓΙΠΙ8ΓΥγ Αἰγοτβί Τγβίπίπα 
Ξγδίεπι) της υ8ΑΕ και του Αμερικανικού 


Ναυτικοῦ, στοχεύουν καιπρος ξένους πε- 
λότες προκειµένου να μειώσουν το κόστος 
του προγράµµατος. Σύµφωνα µε µια πρόὀ- 
σφατη ἔρευνα αµερικανικἠς εταιρίας ποι! 
παρέχει βιομηχανικὲς συμβουλές, εκτιμά ὁτι 
απὀ τους σηµαντικότεροιις πελάτες Θᾳ µπο- 
ρούσαν να εἶναι το Ισραήλ, το Μεξικό, το κοι- 
νὀ προγραµµα εκπαίδευσης του ΝΑΤΩ µε 
ἐδρα την αεροπορικἠ βάση Σέπαρντ και κατά 
δεύτερο λόγο Π Ελλάδα. η Τουρκία, η 
Ταιβάν, η Ν. Κορέα καιῃ Ταιλάνδη, Κύριος 
πόλος έλξης για όλους θᾳ αποτελέσει το γε- 
γονὸς ότιτο αεροπλάνο βασικἠς εκπαίδευ- 
σης θα µπορεἰ να αγοραστεί µέσω κονδι.- 
λίων ΕΝΕ. 


Ο Αμερικανικός Στρατός σνσζητεί µια εναέ- 
ρια πλατφόρμα 5Ι6ΙΝΤ/ΜΙΝΤ (5ἱσπβ!/πι8- 
σ6ΓΥ ΙπῖεΙΙσεπςε) για να αντικαταστήσει αρ- 
κετά απὀ τα παλαιότερα αεροσκάφηπου 
Βρίσκονται σήµερα σε υπηρεσία, ανάμεσά 
τουςταβς-12/80-21 «ἀμβΓαΓ8Ι)» και ΗΥ- 
1Ό «Ομἱοκίοοκ». Τα αεροσκάφη αυτά τρο- 
φοδοτούν µε πληροφορίἰεςτα επιτελεία σε 
επίπεδο τοµέων Βεάτρου επιχειρήσεων.ο 
Στρατὸς Ψάχνει για «κάποιο μεγαλύτερο αε- 
ροπλάνο» που θα εἶναι ικανό για αποστολὲς 
διάρκειας {0 ωρών πετώντας στα 30.000 πό- 
δια. Θα πρέπει επίσης να εἶναι ικανό να µετα- 


βαίνει αυτοδύναμα για επιχειρήσεις σε οτιοι- 
οδήἠποτέ σηµείο Του κόσμου, ενώ μελλοντι- 
κά εκτὸς του εξοπλισμού 9ΙΟΙΝΤΙΜΙΝΤ θα 
αποκτήσει και 9.ΑΒ [5ἱ98 |.οοκιπᾳ Αγοιπθ 
ΗαΠδ(). Μια ἄλλη μελλοντική απαίτηση βα εἰ- 
ναιτ διεξαγωγή επιχειρήσεων σαν µη επαν. 
δρωμένο αεροσκαφος σε περιοχές υψηλού 
κινδύνου, Ανάμεσα στα υποψήφια αεροπλά- 
να περιλαμβάνονται τα ΕΟΚΚΘΙ 50/60, 48 
Ηανίαπα Ὀα5ί 8, ΑΤΗ 526, ΟΑΞΑ.ΙΡΤΝ ΟΝ- 
235 καιτο Αἱθπία 3.225, Για όλους τοις κα: 
τασκειαστὲς που ὅεν προέρχονται απὀ τις 
ΗΠΑ, θα πρέπει να εξασφαλιστεί η συνεργα- 
σία µε κάποια αμερικανική εταιρία, 


Το Αμερικανικό Ναυτικό συνεχίζοντας τις 
ἄοκιμές του ϐλήµατος 5ἱ ΑΜ πραγµάτόπο- 
ησε πρόσφατα στα ανοικτό της Καλιφόρνια 
την πρώτη πολλαπλή εκτόξευση, Στην επι- 
τυχηµένη δοκιμή, τέσσερα βλήματα εκτο- 
ξεύθηκαν από μαχητικὸ Ε-180 και κατευθύν- 
ϐηκαν στον στόχο απὀ ἀλλο αεροσκάφος 
του ιδίου τύπου, Ὁ 5ἱ ΑΜ, αρχικά μοντέλα 
του οποίου χρησιμοποιήθηκαν στις επιχειρή- 
σεις του Κόλπου, βασίζεται στο βλήμα 
Χάρπουν, στο οποίο ἔχει τοποβετηθεί ηλε- 
κτρο-οπτικάς αισθητήρας. Στις νεότερες εκ- 
δόσεις που βρίσκονται τώρα υπὸ εξέλιξη το 
Ναυτικό προσπαθεί να αυξήσει την εμβέλεια 
καιτην αξιοπιστία του συστήµατος ζεύξης 
με το αεροοκάφος κατεύθωνσης, Οπως είχα- 
µε γράψει και σε προηγούμενο τεύχος µας 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁ5 


το Αμερικανικό Ναυτικό έχει δοκιμάσει πρὀ- 
σφατα τον Φἰ ΑΜ και σε εκτοξεύσεις απὀ πο- 
λεμικἀ πλοία αυξάνοντας ἐτσι την επιχειρή- 
σιακἠ ευελιξία του όπλου. Ο ΜΙ ΑΜ µπορεἰνα 
λήξει στόχους από αποστασεις που ξεπερ- 
νούν τὰ 100 χιλιόμετρα, πολύ δηλαδή έξω 
απὀτις ζώνες αντιαεροπορικής άμυνας που 
διαθέτουν οι περισσοτερες χώρες. 


Το ἱσραὴλ φαίνεται ότι αναπτύσσει στενό- 
τερες σχέσεις µε Την Ινδία στην οποίσ φαί. 
νεται ότι έχει προαφέρει µια ποικιλία αμν- 
ντικού υλικού, Ανάμεσα τους περιλαµβάνε- 
ται και η τεχνολογία του εναἑριου σωστηµα- 
τος έγκαιρης προειδοποίησης ΡΠάίΟΟΠ. Η 
Ινδία έχει προσπαθήσει στο παρελθὀν να 
αναπτύξει τη δικἡ της σχετική τεχναλογία µε 
πιο πρὀσφατο το παράδειγµα της εμφάνισης 
ενόὀςινδικου Η5.748 στη ράχη του οποίου εἰ- 
χε τοποθετήθεί δίσκος ραντάρ, Το σχετικό 
όμως πρόγραµµα, απ’ ὁσο είναι γνωοτό αντι- 
µετωπίζει σοβαρα τεχνικἀ προβλήματα. Η 
συνεργασὶα έχει ήδη αποδώσει µια συµφω- 
νια πώλησης που αφορἀ άγνωστο αριθμὸ 
συστηµάτων µη επανδρωµένων αεροσκα- 
φών µε εφαρμογὲς αντι-ραντάαρ «ΗΑΠΥ». Αν 
και οι πληροφορίες για το σύστημα εἶναι λἰ- 
γες πιστεύεται ὁτι πρόκειται για εναν πολλα- 
πλὸ εκτοξευτἠ που διαθέτει 16 υΑν 
(υππι8πθά Αἱροιπθ ΨΘΠΙΕΙΕ5) έτοιμα προς βο- 
λἠ. Τα βάρους 100 κιλών ΗΑΝ χρησιμοποιού- 
νται εἰτε για τον ἐεντοπισμὀ πηγών εκπομπής 
πλεκτρομαγνητικής ακτινοβολίας, είτε για 
την παρεμβολή τους, ἂν και κάποιες πηγες 
αναφέρουν ότι έχει και τη δυνατότητα προ- 
σβολήςτους, 


Παραδόθηκε απὀ τη Λόκχιντ το πρώτο σπό 
τᾳ δύο 9Η-7ΊΑπου επαναφέρειη ὕῦβΕσε 
υπηρεσία. Πιλότοι της ΝΑΒΑ, που χβησιµο- 
ποιεἰ επἰσῆς τον τύπο, Βα εκπαιδεύσουν 
τους χειριστές της Αεροπορίας Τα ΘΗ-71Α 
εἶχὰν απὀσιρθεί πριν μερικά χρόνια για την 
εξοικονόμηση χρημάτων. ολλά κάποια αερο- 
πλάνα διατηρήθηκαν σε αποθήκευση ακρι- 
βώς για το ενδεχόμενο κάλωψης µελλοντι- 
κών αναγκων, 


Η Μποινγκ ξεκίνησε την κατασκευήτου 
ἐθδοµου Υ-22 Ο8Ρρ/8Υ στα πλαίσια τῆς συνέ- 
Χισης χρηµατοδότησης του προγράμματος 
μέχρι τη λήψη τελικής απόφασης για τον 
αριθµό των αεροσκαφὠν που βα κατασκευ- 
αστούν͵ Το υπό κατασκευή αεροπλάνο θα 
κάνειτην πρώτη του πτήση τον Δεκέμβριο 
1806. 


Σκληρός ανταγωγισµός αναπτύσσεται! στην 
Ιαπωνία για την εξασφόλιση του διαδόχου 


ΕΙΔΙΚΟ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟ ΦΡΟΝΤΙΣΤΗΡΙΟ 
Γ. ΑΣΠΡΟΥΛΗΣ - Α. ΚΑΒΟΥΡΙΛΗΣ 


ΕΜ. ΜΠΕΝΑΚΗ 41 ἃ ΣΟΛΩΝΟΣ 
ΤΗΛ. 38 31 672 - 38 04 797 (ΕΑΧ) 


ΙΑ ΤΙΣ ΣΤΕΡΤΙΩΤΙΗΝΙΣΣΞΑ 
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του πυραύλου ΑΙΜ-ΖΜ σε υπηρεσία σήµερα 
στην ἰαπωνική Αεροπορία. ἠ Μιτσουμπίσι 
Ελέκτρικ έχει ἡδη αρχίσει την τελικἡ φάση 
της ανάπτυξης του εγχωρίου πυραύλου 
ΧΑΑΜ-4 βάσει ενός συμβολαίου ύψους 38 
εκατ. δολαρίων µε το ιαπωνικό υπουρχείο 
Άμυνας. Παράλληλα όμως οι ΗΠΑ έχουν 
προτεἰνει στην Ιαπωνία την παραχώρηση δι- 
καιωµάτων κατασκευής του ΑΙΜ-120 
ΑΜΒΑΑΜ για τον εξοπλισμό των Ε-{δι. 
Σύμφωνα µε εκτιµῆσεις ο ΧΑΑΜ-4 έχειτις 
ίδιες περίπου δωνατότητες µε τον ΑΜΒΑΑΜ 
και οι πιθανότητες επιλογής του αµερικανι- 
κού πυραύλου θα εξαρτηθούν απὀ το κόστος 
καιαπὀ το εάν η Ιαπωνία επιθυμεί να αποκτή- 
σει τη δική της σχετική τεχνολογία στον συ- 
γκεκριµένο τοµέα. 


Η δισµάχη του Αμερικανικού Ναυτικού και 
της Αεροπορίας για την πωληση µεταχειρ!- 
σµένων πλεοναζόντων αεροσκαφών στο 
εξωτερικό προκειµένου να εξασφαλίσουν 
κεφάλαια για νἑες αγορές συνεχίζεται. 
Τελευταίο πεδίο µάχης, µετά την Ισπανία 
όπου το πρὠτο πέτυχε να πουλήσει Ε-18 
αντίτων Ε-Ίδτης Η5ΑΕ, το Μπαχρέιν. Η 
αραβική αυτἡ χώρα εἰχε αρχισει συνομιλίες 
µε την Αεροπορία για την προμήθεια Ε-16. 
δεδομένου ότι διαθέτει ήδη αεροσκάφη αυ- 
τού του τύπου, Παρεµβαινοντας το Ναυτικό 
προσέφερετα Ι8Ε-Ι6Νπου διαθέτεισε 
Μοίρες Αθᾳιθδεαίς σρ καλύτερες τιµές. Για 
να κἀνει μάλιστα το «πακέτο» περισσότερο 
ελκυστικό έχει κάνει επίσης την πρόταση να 
ανταλλάξει τα αεροπλάνα µε τα Ε-ΡΕ/Ε της 
Αεροπορίας του Μπαχρέιν καιτο τελευταία 
να πληρώσει τη διαφορό σε χρήμα. 


Η Γερμανία καιη Ουγγαρία δρἰσκονταισε 
διαπραγματεύσεις για τὴν προμήθεια από 
τη δεύτερη αριθμού ελικοπτέρων ΜΙΙ ΜΙ-24 
«Ἠίπα» που προέρχονται απὀ το οπλοστά- 
σιο της ἄλλοτε Ανατολικής Γερμανίας. Όα 
πρέπει να σημειωθεί ότιη Ουγγαρία εχει ἠδη 
παραλάβει απὀ τηΓερμανία ανατολικογερ- 
μαγικό υλικό στη µορφή 20 | -33 που χρησι- 
μοποιούνται σήµερα στον ρόλο της προωθη- 
µένης εκπαϊδρυσης. Το Βελιγράδι έχει κατη- 
γορήσει στο παρελθὀν την Ουγγαρία ότι 
προμηθεύει όπλα στους Κροάτες κατά παρά- 
βαση του εμπάργκο του ΟΗΕ, και δηµοσιο- 
γραφικο κύκλοι στη γιουγκοσλαβική πρῶὠ- 
τεύουσα ανέφεραν ὁτιπίσῳ απὀτο όλο θέµα 
βρίσκεται η Γερμανία. ΜΙ-21, πιθανότατα 
πρώην ανατολικογερμανικά έχουν επιση- 
µανθείσε κροατικά χέρια. 


Παραδόθηκε τελικά το πρώτο αεροσκάφος 
ΑΝΑΟΣ τύπου ΡΠαίσοπ απὀ την Ισρσηλινή 


1Α!Ι στη Χιλιανή Αεροπορία. Όπως έχουμε 
γράψει και στο παρελθὀν, πρὀκεται για αξ: 
ροσκάφη Μπόινγκ 707 στα οποἱα ἐχουν το- 
ποθετηθεί πλευρικὲς στοιχειοκεραἰες ηλε: 
κτρονικἠς σάρωσης. Αρχικά, πριν µερικές 
εβδομάδες, η Χιλή εἶχε απορρίψει την παρα- 
λαβή του συστήµατος δεδομένης µιας δια- 
μάχης οχετικἁ µε την υποστήριξή του, όπως 
εἰχε τὸτε αναφερθεί. Στις αρχές Μαΐου όμως 
η αεροπορία της νοτιοαµερικανικής χώρας 
αποδέχθηκε το αεροπλάνο, αποδεχοµενη 
παράλληλα και την ισραηλινή πρὀταση να 
υπάρξει µεταφορά τεχνολογίας που θα επι- 
τρὲψει την υποστήριξη τοι σιιστήµατος στη 
Χιλή µε ισραηλινή επίβλεψη. Το σηµαντικὀ- 
τερο όμως αποτἐλεσµα της συµφωνιας θα 
εἶναι η δυνατότητα αναβάθμισης και επανα- 
προγραμματισμού ωποσιυστηματωντου 
ΡΠΕΙσοῃ, κάτι που πιστεύεται ὁτι ἦταν και το 
αρχικό χιλιανό αἴτημα, 


Σηµαντικὀ λαθρεμπόριο ἄεροσκαφών απὀ 
τις δημοκρατίες που προήλθαν απὀ την 
πρώην Σοθιετικἠ Ένωση έχει επισημανθεί 
τόσο απὀ κυθερνήσεις όλλων ευρωπαϊκών 
χωρών όσο και απὀ διεθνείς οργανισμούς, 
Σύμφωνα µε πρὀσφατες καταγγελίες σε πο- 
λωνικὲς και ουγγρικές εφημερίδες σε αρκε- 
τὲςπεριπτώσεις τους τελευταίους µήνες σε- 
ῥροπλάνα και ελικόπτερα που είχαν εμπλακεί 
σε ατυχήματα στις παραπάνω χώρες αποδεί- 
χθηκε ότι ήταν προιόντα λαθρεμπορίου προς 
χῶρες της Αφρικής και της Ασίας, Σε µια Πε- 
ῥίπτωση ἕνα ΜΙΙ ΜΙ-17 που συνετρίβη σε πο- 
λωνικό έδαφος αποδείχβηκε ὁτι δεν εἰχε κα- 
νένα έγγραφο που να αποδεἰκνυε την κυριό- 
τητα του αεροσκάφους απὀ την εταιρία που 
εἶχε ζητήσει ἄδεια διέλεισης απὀ τον πολω- 
νικὸ εναἑριο χώρο. Σε µια ἄλλη περίπτωση 
ένα [-18που εφἑρετο ότι εἰχε αγοραστεί για 
διάλυση εμφανίστηκε να εκτελεί δρομολό- 
για απὀ αφρικανική πρωτεύουσα. Όι παρα- 
πάνω καταγγελίες ἑρχονται να συμπληρώ- 
σουν ἀλλες που ἔφεραν πιλότους περιφε- 
βειακών δημοκρατιών του Καυκάσου να 
έχουν παραδώσειτα αεροπλανα τους ἔναντι 
αμοιβής στο Ιράν ἧτο Αφγανιστάν, 


Αψιμοαχίες σημειώθηκαν στις 4 και 5 Μαἴου 
στα σύνορα μεταξύ της Ταϊλάνδης και της 
Μπούρμα (ΜΥΑΗΠΙΔΙ) όταν στρατιωτικές δυ- 
νάµεις του καθεστώτος στην τελευταία εἰ- 
σχώρησαν στην Ταϊλάνδη καταδιώκοντας 
αντάρτες Καρίν. Στις επιχειρήσεις γιατην 
απόκρουση των εισβολέων ἐλαβαν µέρος, 
σύμφωνα µε ανακοίνωση απὀ την 
Μπαγκόνγκ, και ελικόπτερα τύπου Οοῦ(ᾶ 
που μόλις πρόσφατα έχει προμµπθευτεί ο 
στρατός της νοτιασιατικής χώρας, 


της, 2ης, 4ης ΔΕΣΜΗΣ 
µε µεγάλο ποσοστό επιυσίας 


Η Ρωσία προειδοπαίησε γιστην επιθυμία 
αναδιαπραγµάτευσης της συμφωνίας οΕΕ 
που προς το παρὀν υπαγορεύει στη χώρα 
αυτή τη διατήρηση 125 αρμάτων μάχης 
στην περιοχή της Στρατιωτικής Διοίκησης 
του Βορείου Καυκάσου, Με τις επιχειρήσεις 
να συνεχίζονται στην περιοχή της 
Τσετοενίας η Μόσχα διατηρεἰ εκεἰ τουλάκι- 
στον θ04 ἁρματα μάχης. Ρώσος επίσηµος 
φέρεται να δήλωσε ὁτι οἱ αρχικοί περιορι: 
ομοί είναι απαράδεκτοι όπως απόὀδειξε η 
υπόθεση της Τσετσενίας και ῃ Βωσία επἰθυ- 
µείτην άμεση πναθεὠρησήτους, Η περἰίπτω- 
ση θα απολέσει δοκιμή αφού αρκετὲς χώρες 
εἶναι σίγουρο ὁτιθα αντιταχθούν στην ανα- 
θεώρηση, ενώ ἀλλες [οι λιγότερες! έχουν 
εκφράσει ανάλογες τάσεις, 


Το Κουδέιτ κστέθαλε πρόσφατα σε Δυτικές 
χώρες περίπου 113 εκατ, δολάρια σαν πλη- 
ρωμή για την κινητοποίηση δυνόµεων τον 
περασμένο Οκτώβριο, όταν εἶχαν παρατη- 
ρηθεί στην περιοχή κινήσεις των Ιρακινών 
στρατευμάτων, Τα χρήματα προήλβαν απὀ 
»εθελοντικὲς προσφορές» όταν µια προ- 
σπάθεια επιβολής ειδικού ἑκτακτου φόρου 
απέτωχε. Η Σ. Αραβία κατἐβαλε γιά τον ἰδιο 
οκοπὀ ένα Ποσό που υπολογίζεται ανάμεσα 
στα 500 εκατ. καιτο ἑνα δισεκατομμύρια. 


Η διεθνής οργάνωση Ἠμπιβη Βἰρηής Μδἱσ 
(ΗΒ) σε πρόσφατη ἐκθεσή της κατηγόρη- 
σε το Πεντάγωνυ ότι διαθέτει τουλάχιστον 
δέκα διαφορετικἀ εἰδη όπλων λέιζερπρυ 
έχουν σαν αποκλειστικὀ σκοπό να τυφλώ- 
νουν τους αντίπαλοως στρατιώτες κ! πα- 
ράλληλα ξεκίνησε εκστρατεία για τῃ σύνα- 
ψη διεβνοὺς συμφιωγίας που θα απαγορεύει 
την ανάπτυξη τέτοιας τεχνολογίαὸ υπό την 
αιγίδα των Ηνωμένων Εθνών, Το αµερικανι- 
κό Πεντάγωνο. αν και παραδέχθηκε την 
ύπαρξη τέτοιων ὁπλων, υποστήριξε ὅτι όκο- 
πὀς τους εἶναι ή αἄρανοποίηση ἠλεκτρὸ- 
οπτικῶν µέσων που χρησιμοποιούνται στο 
πεδὶο της μάχης. Η ΗΒΜ όμως αποκάλυψε 
ότι τα περισσότερα απὀ αυτά τᾳ ὁπλα Εἰναι 
χαμηλής ενέργειας και αδρανοποιούν µεν 
τους αισθητήρες του εχθρού µετονατι- 
Φλώνουν τους χειριστές τους. Στήν ἰδια ανα” 
κοϊνωση αποκαλύφθηκε επίσης ότι ο οπλι- 
ομὸς αυτός χρησιμοποιείται κυρίως από µέ- 
λη των ειδικών διινάμεων των ΗΠΑ σε εἰδι- 
κὲς επιχειρήσεις, όπως διάσωση ομήρων ἡ 
αντιμετώπιση τρομοκρατώὠν, Τέτοιοι ὅμως 
αντίπαλοι δεν χρησιμοποιούν αισβητήρες, 


Ειδική προετοιµασίαστις 
ψυχοτεχνικές - αθλητικές δοκιμασίες 
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ΣΛΟΒΕΝΙΑ 


ΚΡΟΑΤΙΑ 


ΒΟΣΝΙΛ- 
ΕΡΖΕΓΟΒΙΝΗ 


δεκαετία του 90 είναι 
αναμφισβήτητα η δεκαε- 
τία των μεγάλων ευκαι- 
ριών για την Ελλάδα. 
Εάν επιτύχει να τις αξιο- 
ποιήσει, τότε περί τα τέλη της δεκαε- 
τίας θα αποτελεἰ τη δεσπὀζουσα ηγε- 
τικἠ δύναμη στην Ανατολική 
Μεσόγειο, αντλώντας ισχύ µέσω του 
ελέγχου της βαλκανικής ενδοχώρας. 
Οι συγκυρίες που ευνοούν τη χώρα 
µας απορρέουν κατά κύριο λόγο απὀ 
την εμφάνιση ενός αστάθµητου παράἆ- 
γοντα, 6 οποίος οφείλειτην ὑπαρξή 
του στην κατάρρευση του λεγόμενου 
υπαρκτού σοσιαλισμού. Οι εξελίξεις 
αυτές δώρισαν στην Ελλάδα το 
συγκριτικὀ πλεονέκτημα της πλέον 
αναπτυγµένης χώρας τῆς περιοχής, 
µε σοβαρές δυνατότητες να ενισχύσει 
έμπρακτα και αποτελεσματικά τη δια- 
δικασἰα µετεξέλιξης, ὀχι µόνον των 
βαλκανικών χωρών, αλλά και των χω- 
ρών της ανατολικής Ευρώπης. 

Το πλεονέκτημα αυτό ισχυροποιείται 
και απὀ το γεγονός ότι τα συμφέρο- 
ντα της Ελλάδας ταυτίζονται για πρώ- 
τη φορά σε τέτοιο βαθμό µε τα ευρὺ- 
τερα συμφέροντα της Ευρωπαϊκής 
Ένωσης (στοιχείο που κατά πάσα πι- 
θανότητα δεν θα επαναληφθεί σε τὲ- 
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ΓΙΟΥΓΚΟΣΛΑΒΙΑ 


τοια κλίµακα στο μέλλον), καθώς οι 
βυρωπαίοι εταίροι µας επιθυμούν δια- 
καώς τη λήξη της βαλκανικής κρίσης 
και την εἰσοδο της περιοχής σε φάση 
γοργἠς και απρὀσκοπτης ανάπτυξης. 
Προς την κατεύθυνση αυτή η ελληνική 
πολιτεία απὀ το 1990 και µετά, έχει 
υλοποιήσει ορισμένα θετικά βήματα 
υποστηρίζοντας ενεργά τη διαδικασία 
ολοκλήρωσης των συμφωνιών σύνδε- 
σης των κρατών αυτών µε την Ευρω- 
παϊκή Ένωση, προωθώντας την ἑντα- 
ξήτους στο Συμβούλιο της Ευρώπης 
και αναπτύσσοντας στενότερες σχέ- 
σεις µέσω διμερών διακρατικὠν 
συμφωνιών. 

Η προτίµηση των ευρωπαίων εταίρων 
προς την Ελλάδα στο στάδιο αυτὸ, 
απορρέει κατά κύριο λόγο απὀ το γε- 
γονός ότι οι εμπορικές και βιοµηχανι- 
κὲς επιχειρήσεις της έχουν αποκτήσει 
μακροχρόνια «παιδεία» λόγω της 
πλουσιότατης εμπειρίας τους από τη 
λειτουργία τους σε ασταθές και ευµε- 
τάβλητο περιβάλλον που συνδυάζεται 
µε τη συνεχἡ παρουσία συνθηκών 
υψηλού πληθωρισμού. Έτσι οι ἑλλήνι- 
κὲς επιχειρήσεις εἶναι οι μόνες σε 
ολόκληρη την Ευρωπαική Ἐνωση που 
έχουν τη δυνατότητα να αποδεχθούν 
επισφἀλειες σε τέτοια κλίμακα και να 


ανταπεξέλθουν, προλειαίνοντας πα- 
ράλληλα την οµαλοποίηση των συνθη- 
κὠν µιας αγοράς 300 εκατομμυρἰων 
καιπλέον κατοίκων που αποτελεί ἁμε- 
ση προτεραιότητα της Ευρωπαικής 
Ένωσης. 

Τα συγκριτικά αυτά πλεονεκτήματα 
ενισχύονται και από τις απόλυτες ιδι- 
αιτερότητες που παρουσιάζει η 
Ελλάδα σε σχέση µετις υπόλοιπες 
χώρες-μέλη της Ευρωπαικής Ένωσης. 
α) Εμφανίζει σοβαρότατες οµοιότη- 
τες ὡς προς τη δοµή και τις λει- 
τουργίες των κρατικών υπηρεσιών, 
γεγονός που συνεπάγεται αμεσότητα 
και ευκολία επικοινωνίας µε χώρες 
των Βαλκανίων και της Ανατολικής 
Ευρώπης. 

ϐ) Κατέχει µία σειρά στρατηγικών λι- 
µένων, όπως Αλεξανδρούπολη, Καβά- 
λα, Θεσσαλονίκη, Βόλος. 

γ) Διαθέτει ισχυρό δυναμικό Ελλήνων 
της διασποράς, καθώς υπάρχουν πο- 
λυάριθµοι ελληνικοί πληθυσμοί στην 
περιοχἠ. ενώ παράλληλα χιλιάδες νέ- 
οι επιστήμονες σπούδασαν στις χώ- 
ρες αυτὲς κατά τη διάρκεια της δεκοξ- 
τίας του 70, µε αποτέλεσµα να γνωρἰ- 
ζουν τη γλὠσσα, τις συνθήκες καιτα 
επἰπεδα ανάπτυξης. 

δ) Παρουσιάζει ιδιοµορφίες στους το- 


µείς της υψηλής τεχνολογίας που 
συνοδεύονται απὀ άναρχη ανάπτυξη 
του επιχειρηματικού πνεύματος, στοι- 
χεία που χαρακτηρίζουν κράτη που 
δεν βίωσαν τη βιομηχανική επαναστα- 
ση. 


Ένα κυρἰαρχο χαρακτηριστικό της πε- 
ριόδου που διανύουμε αποτελεί η 
εντατική ενασχόληση των Μέσων 
Μαζικής Ενημέρωσης µε τα λεγόμενα 
Εθνικά µας Θέματα, όπου συνεχώς 
διάφοροι ειδήμονες αναπτύσσουν 
πληθώρα θέσεων και απόψεων, µε 
συνέπεια να κατακλύζεται η κοινή 
γνώµη απὀ µία πλημμυρίδα ειδήσεων 
που αγγίζειτο στάδιο της παραπληρο- 
φόρησης. 

Μία ουσιαστική προσέγγιση στο πρὀ- 
βληµα παρέχεται απὀ τη θεωρία ποι- 
γνίων, η οποία ἐχει οδηγήσει σε σηµα- 
ντικές επιλογές τις άλλοτε υπερδυνά- 
µειστῆς μεταπολεμικής περιόδου, δια- 
µορφώνοντας το δόγµα της αμοιβαίας 
καταστροφής (ΜΑΒ] καιτο αξίωμα 
της πμρηνικής αποτροπής, που απο- 
μάκρυναν τους κινδύνους πολεμικών 
συγκρούσεων μεγάλης κλίµακας στο 
βόρεισ ημισφαίριο επί τέσσερις και 
πλέον δεκαετίες, Για να εφαρμοσθοὺν 
όμως τα ευρήματα της θεωρίας αυτής 
βα πρέπει να διερευνηθείἰ µία σειρά 
παραμέτρων που επηρεάζουν την τρέ- 
χουσα κατάσταση καιτους πιθανούς 
συντελεστές επιτυχίας ἡ αποτυχίας, 
Η θεωρία αντιμετωπίζει προβλήµατα, 
ὁπου δύο αντίπαλοι ἡ δύο όμιλοι αντι- 
πόλων µε αντικρουάόµενους στόχους, 
λαμβάνουν αποφάσεις ταυτόχρονα. Η 
αντικειμενική τιµή της συνάρτησης 
συνεπώς εξαρτάται από τις αποφά- 
σεις και των δύο αντιπάλων και η αξία 
της θεωρίας συνίσταται στην εισαγω- 
γή ριζοσπαστικὠν μεθόδων αντίλη- 
Ψης και εξέτασης ανταγωνιστικὠν κα- 
ταστάσεων. 

Εἰνοι προφανές ότι παιχνίδι δύο αντι- 
πἀάλων (ἆμεσων) στην Ανατολική 
Μεσόγειο καιτα Βαλκάνια είναι η αντι- 
παράθεση της Ελλάδας καιτης Τουρ- 
κίας. Η Τουρκία είναι µία µη ευρω- 
παική χώρα, η οποία αυτοπροβάλλεται 
ὡς η αναδυόµενη δύναμη της Ανατο- 
λικής Μεσογείου και κατά οξύµωρο 
τρόπο ως µία ισχυρή πληθυσμιακά χώὠ- 
ῥαάπου αν καιισλαμµική, αποτελείτο 
ανάχωμα της Ευρώπης έναντιτου 
διαρκώς διογκούµενου ισλαμικού κιν- 
δύνου, Στην πραγματικότητα πρὀκει- 
ται για ἑνα εθνολογικό και θρησκευτι- 
κὀ µωσαικό, ποι! βρίσκεται σε ασταθή 
ισορροπία και εγκυμονεί ανἁ πάσα 
στιγµή πολύ σοβαρότερα προβλήµατα 
απὀ αυτά που υποτίθεται ὁτι θα κληθεί 
κάποια στιγµή να επιλύσει. Για τον λὀ- 
γο αυτό απὀ την εποχή του λόρδου 
Οµζζοπ το 1916, αρχικά οι Βρετανοί 
και αργότερα άλλοι Ευρωπαίοι, όπως 
οι Γερμανοί και οι Ρώσοι κατά το 19930, 
κατέληξαν στο συμπέρασμα ὁτι η 
ασφαλέστερη λύση είναι ο διαµελι- 
σµός της. Άλλες όµως, µη ευρωπαικές 
δυνάμεις, γνωρίζουν ὁτι η επιβίωση 
της Τουρκίας υπό την παρούσα µορ- 
φἠ, αποτελεί μόνιμη απειλή για την 
ασφάλεια της νοτιανατολικἠς 
Ευρώπης και κατά συνέπεια επιβάλλε- 
ται η ενίσχυσή της, ώστε εάν κάποτε 
απαιτηθεί να αποτελέσει τον κύριο µο- 
χλὸό για τη δηµιουργία επώδυνων κα- 
ταστάσεων μεγάλης κλίμακας στο 
«μαλακό υπογάστριο» της Εμρώπης, 
τα Βαλκάνια. Οιπιθανές εξελίξεις που 
επηρεάζουν άµεσα την Ελλάδα και 
την Τουρκία είναι κατά βάση τέσσερις. 
ΑΊ.Πυπόθεσητης αυξσνόµενης επιρ- 
ροής. Η Ελλάδα ακολουθείἰ ἦπια πολι- 
τική γραμμῆ, εντείνοντας σε όλα τα 
επίπεδα τις διμερείς συµφωνίεςτης 
µετις χώρες των Βαλκανίων. Η χώρα 
αποκτά σταδιακἁ βαρύνουσα αξία 
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στην περιφἑρειατης Ε.Ε. αλλά και για 
την ἴδια την πορεία της Ε.Ε. Εκµεταλ- 
λεύεται αποτελεσμµατικἁ την οικονοµι- 
κἠ και κοινωνική της βαρύτητα, την 
ευρωπαική και ανθρωπιστικἠ της 
ταυτότητα, μετεξελισσόμενη σε πρό- 
τυπο κράτους γία τα Βαλκάνια καιτην 
Ανατολική Ευρώπη. Η ελληνικἡ επιρ- 
ροή αυξάνει, µε τη συμμετοχή της χώ- 
ρας στην Παραευξείνια Συμφωνία και 
την ἱδρυση Κέντρων Ελληνικού Πολι- 
τισμού. Αντίθετα η Τουρκία εντείνει 
την προσπάθειἆ της για τη δηµιουργία 
μουσουλμανικής ζώνης στα Βαλκάνια 
καιτις Παραευξείνιες χώρες, πλην 
όμως η προοπτική της ανάδυσης ενὸς 
ισλαμικού τόξου στη νότιο Ευρώπη, 
αναστέλλεται απὀ τους Ευρωπαίους. 
που τρἐφουν και λόγω ιστορικών τους 
Εμπειριών, σοβαρές επιφυλάξεις για 
τέτοιας µορφής εξελίξεις. 

Α2. Η υπόθεση της Ταχείας διείσ- 
ὄυσης. Η Ελλάδα επιτυγχάνει έλεγχο 
του πληθωρισμού και τιθάσσευση του 
δημόσιου χρέους. Η αποτελεσµατικἠ 
χρήση των κεφαλαίων του προγράµ- 
µατος της Ε.Ε. έχει ως συνέπεια την 
ολοκλήρωση της αναπτυξιακής ὑπο- 
δομής της χώρας. Η βελτιωμένη υπο- 
δοµή ενισχύειτις επενδυτικὲς προ- 
σπάθειες, ισχυροποιώντας την 
Ελλάδα στις ξένες αγορές, Η διένεξη 
με τα Σκόπια καταλήγει σε ευτυχἠ και 
αμοιβαία αποδεκτή λύση, µε αποτέἑλε- 
σμαπτ συνεπαγόµενη βελτίωση των 
σχέσεων της Ελλάδας µε ὀμορες χώ- 
ρες να οδηγήσει σε εντονη επενδυτι- 
κἡ διείσδυση στα Βαλκάνια που µετα- 
τρέπονται σε ελληνική γεωοικονοµική 
ενδοχώρα. Η άρση του αποκλεισμού 
και των κυρώσεων κατα της Σερβίας. 
ἐχειαποτέλεσμα την ταχύτατη ανά- 
καµψη της Βορείου Ελλάδας που µε- 
τατρέπεται σε ατμομηχανή της βιοµη- 
χανικής και εμπορικής ανάπτυξης στα 
Βαλκάνια. Η Τουρκία αντιδρἁ επεκτεί- 
νοντας τις επενδυτικὲς της ὅραστη- 
ριότητες µε γοργούς ρυθμούς, πλην 
όμως οι ισχυρές πληθωριστικές πιέ- 
σεις στο εσωτερικό της δεν αναχαιτί- 
ζονται, ενώ τα τρομερά ελλείμματα 
που δημµιουργείἰη δαπάνη της εκτε- 
νοὺς στρατιωτικής κινητοποίησης κα- 
τὰ των Κούρδων επιδεινώνουν συωνε- 
χώςστην κατάσταση. Παράλληλα η 
Χρόνια καχυποψία των Βαλκανίων 
έναντιτης τουρκικής πολιτικής, ὅρα 
ανασταλτικά, οδηγώντας σε φθίνουσα 
τροχιά την τουρκική διείσδυση. 

Β1. Η υπόθεση του πολέμου. Οι εὖ- 
θραυστες ισορροπίες της µετακομ- 
µουνιστικής περιόδου στα Βαλκάνια, 
καταρρέουν. Η σύγκρουση στη Βοσνία 
εισέρχεται στο στᾷδιο του ολοκληρω- 
τικού πολέμου, η Κροατία εγκλωβίζε- 
ται, χωρίς δυνατότητα υπαναχώρησης 
στη σύρραξη. και η αναταραχἠἡ στο 
Κοσσυφοπέδιο κλιµακώνεται σε ἑνο- 
πλη αντιπαράθεση. Η Αλβανία παρεµ- 
βαΐνει, παρασύροντας τα Σκόπια και 
εµπλέκειτην Ελλάδα καιτη Βουλγα- 
ρία. Ακολουθείη εἰσοδος της Τουρκίας 
στον Τρίτο πλέον Βαλκανικό Πόλεμο, 
µε αναπόφευκτη την εμπλοκή καιτης 
Κύπρου. Πρόκειται γιατο γνωστό 
00ΠΊΞ8Υ ΞοβπδΓίο των Αμερικανών 
για την περιοχἠ. 

Β2,. Ηυπύθεση της ύφεσης. Η Ελλάδα 
δεν αξιοποιεί τα κεφάλαια των κοἰνο- 
τικῶν προγραμμάτῶών. µε συνέπεια τα 
ἔργα υποδομής να παραμείνουν ηµι- 
τελή. Οι επενδύσεις υφίστανται καθί- 
ζηση και η δανειοληητικἡ αξιοπιστία 
της χώρας υποβαθμίζεται συνεχώς, 
Ελλάδα εισέρχεται σε σοβαρη ύφεση, 
οι πτώχεύσεις πολλαπλασιάζονται και 
σημειώνεται κατακόρυφη άνοδος της 
ανεργίας. Η Βουλγαρία καιη Βουμανία 
αδυνατούν να εισέλθουν σε φάση 
ανοικοδοµησης και ανάπτυξης, µε 
αποτέλεσµα οξύτατη δημοσιονομική 
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κρίση. Ακολουθεί η Σερβία που καταρ- 
ρέει µετά απὀ τις πολύµηνες κυρώ- 
σεις καιτον αποκλεισμὀ. Ύφεση εκδη- 
λώνεται στην υπὸ διαμόρφωση ζώνη 
της δραχμής στα Βαλκάνια, µε συνέ- 
πεια την ὀξυνση της ανεργίας και τη 
δραστική συρρίκνωση της κατανάλω- 
σης, Οι εξαγωγές της Ελλάδας υφί- 
στανται κατακόρυφη πτώση και οι ελ- 
ληνικές επιχειρήσεις στα Βαλκάνια 
αντιμετωπίζουν προβλήματα χρεωκο- 
πίας. 0 ρυθμὸς εισροής μεταναστὠν 
και οικονοµικών προσφύγων απὀ ὁμο- 
ρες χώρες αυξάνει διαρκώς, ενώ µέσα 
στο κύμα της γενικής κατάρρευσης, η 
Τουρκία εξελίσσεται σε όαση επενδύ- 
σεων, ακολουθώντας ἠπια πολιτικἠ 
και τιθασεύοντας τα εσωτερικάτης 


προβλήματα. 


Από τον πίνακα µεγίστων/ελαχίστων 
παρατηρείται ότι όταν η Ελλάδα ακο- 
λουθείτην υπόθεση ΑΊ, κερδίζει 4 εάν 
η Τουρκία αντιδράσει κατὰ την Α1, 2 
κατά την Α2, 0 κατά την Β1 και -2 κατά 
την Β2. Αντίστοιχα η Τουρκία χάνει 4 
ακολουθώντας την Α1, 2 την Α2. 0την 
Β1 και αποκτά 2 απὀ την 82. Οµοίως 
εξελίσσονται για την Ελλάδα τα κἐρ- 
δη και οι ζημίες των υποθέσεων Α, 
Β1 και 86. 

Στο υπόδειγμα αυτό, οπου τα κέρδη 
του ενός αντιπἆλου εἶναι αντίστοιχα 
µε τις απὠλειες του άλλου, 1ο άθροι- 
σµα κερδών και ζημιών ισούται µε το 
Ο. Η επἰλυση του πίνακα συνιστά την 
εὑρεση του σημείου ισορροπίας και εἰ- 
ναι εφικτή εάν καταγραφούντα ελάχι- 
στα της κάθε οριζόντιας γραμμής στη 
στήλη των ελαχίστων και τα μέγιστα 
της κάθε κάθετης στήλης στη γραμμή 
των μµεγίστων. Η µεγαλύτερη τιµή στη 
στήλη τών ελαχίστων εἶναι η τιµή 0 και 
η μικρότερη τιµή στη γραμμη Των µεγί- 
στων εἶναι η τιµή 0. Οιτιμὲς αυτές 
ισούνται µε το στοιχεἰο τοµὴς της 
γραμμής Β1 καιτης στήλης Β1.το 
οποίο αποτελεί και σηµείο ισορροπίας 
του πίνακα. Πρόκειται βέβαια για την 
υπόθεση του πολέμου και καθιστά εµ- 
φανή την εμμονή των Αμερικανὼν στο 
λεγόμενο ἀθοπιςάᾶγ 5οεηΒΓίο των 
Βαλκανίων, που ενισχύεται και απὀ 
την αδυναµίατων Ευρωπαίων να ελέγ- 
ξουν τα του οἶκου τους και την 
ανυπαρξία ολοκληρωμένης ελληνικής 
εξωτερικής πολιτικής. 

Είναι ευνόητο πως µόνον υπό την επἠ- 
ρεια µη εωρωπαικὠν δυνάμεων, που 
συναρτώνται µε συμφέροντα τα οποία 
δεν ευνοούν θετικὲς εξελἰξεις στην 
βυρύτερη περιοχή των Βαλκανίων, θα 
ἦταν εφικτὴ η διολίσθηση της 
Ελλάδας προς τις υποθέσεις της ύφε- 
σης ἠτου πολέμου (Β1 και Β2). Κατά 
συνέπεια ενδιαφἐρον παρουσιάζουν 
οι υποθέσεις ΑΊ και Α2. οι οποίες 
εξάλλου κινούνται στα πλαίσια της 
δυναμικής που ανέπτυξε η χώρα απὀ 
τις αρχές της δεκαετίας του 90. (Βλ. 
Πλαίσιο). 

Στην περίπτωση αυτή, οἱ υποθέσεις Αἱ 
και Α2 σχηματίζουν πίνακα πιθανοτή- 
των ὀπου και πάλι τα κέρδη του ενός 
αντιπάλου ισούνται σε κάθε υπόθεση 
µετις ζημιές του άλλου, δηλαδή το 
ἄθροισμα κερδών και ζημιών ισούται 
προς το ϐ, αλλὰ δεν υπάρχει σηµεὶἰο 
ισορροπίας. Το ζητούμενο εἶναι να 
ευρεθεῖ η πιθανότητα µε τη µεγαλύτε- 
ρη βαρύτητα, ὡώστε να αποτελέσει 
αντικείµενο εὐρύτερων στρατηγικὠν 
επιλογών.στην περίπτωση της Ελλά- 
δας, η πιθανότητα της υπόθεσης Αὲ 
εἶναι ελαφρα ενισχυμένη, της τάξης 
του Όσσα, ενώ αντίθετα για την 
Τουρκία οι πιθανότητες αἲ και 2 εἶναι 
ισοδύναμες της τάξης του 5055. 

Ενα λογικό ερώτημα ανσκύπτειως 
προς το εάν και κατά πόσον, η 
Τουρκία, αντίτων διαθεσιµων αντι- 


1. Πίνακας μεγίοτων/ελαχίστων χωρίς πιθανότητες. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 
Α2 


2 


6 
0 
-6 
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ΕΛΑΧΙΣΤΑ 
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Εάν οιτέσσερις τιµές του πίνακα παρασταθούν µε α, β, Υ και ὅ και οἱ πι- 
θανότητες για την Ελλάδα ϱ1 για την Α1, ϱ2 για την Α2, και για την 
Τουρκία αἰ για την Αἱ και αὀ για την ΑΟ, ο πίνακας δίνειτις λύσεις: 

ϱ] - δ.γ{α.δ-β-Υ) -.3-[-δ)/(4:3-[6]:-5]) Ξ 8/18 

ρὸ -- α-β/(α-δ-β-Υ) -- Δ-(-θ)/(4--3-[6]/-5]) - 10/18 

αἱ - ὅ-β/(α-δ-β-Υ) -- 3-(-θ)/(4-.9-[6]/-5]) --8/18 

42 - α-γῄαιδ-βΥ) - 4-(-5)/{43-611:5) -9/18 


Το άθροισμα τῶν πιθανοτήτων ϱ1, ϱ2 και αντίστοιχα αἲ, α2 οφείλει να 
ισούται προς τη µονάδα όπως και ισχύει. 


Ρ14Ρ2ΞΔΒ/18.10/18-18/18--1 
α1-α»- 9/1849/18-- 18/18-ἱ 


Η τιµή του πίνακα δίνει το τελικό κέρδος για τον έναν αντίπαλο και τη 


ζημιά του άλλου και εἶναι: 


ΤΞ αδ-βγ/(α.δ-β-Υ) --18/18-- -Ί 


2. Πίνακας πιθανοτήτων. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 


Α1 
(α)4 
(1)-5 


δράσεων των υποθέσεων Α και ΑΡ εἰ- 
ναι δυνατὀν να στραφεί προς τις επι- 
λογὲς των υποθέσεων 81 και Βο. Στην 
περίπτωση αυτή, για την υπόθεση Β1, 
εἶναι πρακτικά ανέἐφικτη, η µονοµερής 
εµπλοκή της Τουρκίας στην περιορι- 
σμένη μέχρι στιγµἠς σύρραξη στη 
Βοσνία και αυτό διότι αυτόματα θᾳ 
ανασταλούν οι ευρωπαικὲς της φιλο- 
δοξίες, καθώς εἶναι εμφανές ότι οι 
Ευρωπαίοι επιθυμούν παση θωσίανα 
αποφύγουν την κλιμάκωση του πολέ- 
μου στον ευρύτερο γεωγραφικό ορί- 
ζοντα της πρώην Γιουγκοσλαβίας, Οι 
πιθανότητες όμως εμπλοκής της 
Τουρκίας είναι δυνατόν να ενισχυθοὺν 
στην περίπτωση εγκαθἰδρισης ισλαμι- 
κούὐ τύπου καθεστώτος, που θα συμπέ- 
σειµε την ανατροπή της σερβικής 
κυβέρνησης απὀ στοιχεία προσκείµε- 
ναπρος τους ακραίους κύκλους των 
Σερβων της Βοσνίας, Προς το παρὀν 
οµως Ρώσοι και Βρετανοί εμφανίζο- 
νται να ελἐγχουν την κατάσταση στη 
Σερβία, ενώ στην περίπτωση της 
Τουρκίας οι Αμερικανοί δεν φαίνονται 
να έχουν καταλήξεισε συμπέρασμα 
ως προς το κατά πόσον εἶναι πρόσφο- 
ρη η εγκαθίδρυση ισλαμικού καθεστώ- 
τος, 

Όσον αφορα την υπόθεση Β2. η τρὲ- 
χουσα οικονομική πραγματικότητα, 
πόρω απέχει απὀ το να αποτελεί περι- 
βάλλον επενδυτικής όασης. Το δέλε- 
αρ του χαμηλού εργατικου κΟὀστους, 
σε µία χώρα ὁπου η ένταση εργασίας 
αποτελεί ουσιαστικό στοιχείο της Πια- 
ραγωγής. εκμηδενίζεται στην πραγ- 
µατικότητα απὀ την ἑλλειμῃ διαδικα- 
σιών ελέγχου της ποιότητας στην πα- 
ραγωγή {μέχρι και 5ο τῶν προιό- 
ντων εμφανίζουν αρνητικὲς ποιοτικὲς 
αποκλίσεις για τα ευρωπαϊκά πρύ- 


Α2 
(6)-6 
(5)3 


τυπα), τον υψηλό πληθωρισµμόπου 
πιέζει ασφυκτικά τα επιτόκια καθιστώ- 
ντας Ιδιαίτερα επαχθή τον τραπεζικὀ 
δανεισμό και τα τρομακτικά ελλείµμα- 
ταπου δημιουργούν οι ευρείας κλίµα- 
κας στρατιωτικές επιχειρήσεις στην 
Ανατολία εναντίον των Κούρδων, 
Στην πραγματικότητα οι συνθήκες που 
απομάκρυναν επίἰ σειρἁ ετών την πλει- 
οψηφία των ξένων επενδιτών απὀ 
την Ελλάδα. κυριαρχούν µε εκθετικά 
πολλαπλάσια ένταση στην Τουρκία. 

Κατά συνέπεια η Ελλαδα θα πρέπει να 
κινηθεί µε γνώμονα τις επιλογές των 
υποθέσεων ΑΊ και Αο, µε ιδιαίτερη ἐμ- 
φαση στις βαρυνουσες πιθανότητες 
της Α2, καθώς η εξέλιξη της Α εἶναι 
δυνατόν να προκαλέσει φαινοµενα 
ἀλλων εποχών σε ακραίους κύκλους, 
δημιουργώντας συμπτώματα καχυπο- 
ψίας στις ὀμορες χώρες. Βέβαια για 
τον µέσο πολίτη προσφέρει το δέλεαρ 
ενὸς οράματος αντάᾶξιου εκείνου που 
εἰχε κινητοποιήσει προηγούμενες γε- 
νιὲς, πλην όμως η υπόθεση Α2, παρέ- 
χειπερισσότερο βατὲς, ουσιαστικὲς 
και πρακτικα ευέλικτες λύσεις, κινου- 


.µενη και υπό το πρίσµα της παροχής 


ἄμεσης βοήθειας στις χώρες των 
Βαλκανίων. Ομολογουμένως εμφανἰ- 
ζεται πεζή και ίσως χωρίς ιδιαίτερη 
φαντασία, αλλά η εικόνα της μικρής 
φιλικής χώρας που προστρέχει γιανα 
συνδρᾶμειτους γείτονές της προσφέ- 
ροντας άµεσα υλική υποστήριξη και 
τεχνογνωσία, εντυπωσιάζεικαιθέλγει 
πολ περισσότερο τον ταλαιπωρημέ- 
νο µέσο Βαλκάνια, 
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Προκηράσσοντας 
δηµόσιο διεθνή δια: 
γωνισμό για την 
αρορήθεια έξι ελικο- 
Ωτέρων έρευνας κοι 
διάσωσης το 
βρχηγείο Λιμενικού 
ζώματος έρχεται να 
καλύψει µία από τις 
βασικές εσ!χειρησια- 
κΚές ανάγκες τοι ζω. 
τικοά θέματος της 
έρευνας και διάσω- 
σης (5ΗΕ)} στα όρια 
εαθίύνης της ελληνΓς 
κής επικράτειας, 
έχοντας την οικονο- 
µική ενίσχαση της 
Ειαρωπαϊκής Ένω- 
σης. Στις γραµµές 
αοι ακολουθούν 
παραθέτοιµε τα βα- 
σικά κριτήρια και τις 
προδιαγραφές που 
θα πρέπει να ικανο- 
ποιούν τα ελικόπτε- 
ρα τα οποία θα λά 
βουν µέρος στο δια 
γωνισμµό αυτό, πα- 
Ρρουσιάξοντας α- 
ράλλήλα τα ελικό- 9 
πτερα εκείναπου ο το. ναρον.. αρ ρα ν- 
αναμένεται να διεκ- πο πο ο ο σσ το ο -μῶ, ον ο. -ᾱ 
δικήσοιν µε αξιώ- 3 
σεις την πρώτη θέ 
ση στο διαγωνισμµὀ. 


Του θονάση Στάµου 


ρειάσθηκε να περάσει 
ἑνα διάστηµα πολλών 
μηνών µε έντονες διερ- 
γασίες και διαπραγµα- 
τεύσεις για το ποιος 
Φορέας θα αναλάμβα- 
νε τελικά να διενεργήσειτο διαγω- 
νισμὀ για την προμήθεια των ελι- 
. κοπτέρων ἐρευνας και διάσωσης 
που θα καλύπτουν όλο το ζωτικό 
χώρο του ελληνικού ΕΙΗ. Οιζυμώ- 
σεις εἶχαν ὡς πρωταγωνιστές απὀ 
τη µία πλευρά την Πολεμική 
Αεροπορία και από τη άλλη το 
Λιμεγικὸ Σώμα µε κύριο σημείο τρι- 
βής το ποιος θᾳ αναλάβει την επι- 
χειρησιακή εκμετάλλευση των νέ- 
ὢν ελικοπτέρων. Τελικά αν και η 
όλη κατάσταση δεν έχει ακόμα 
αποσαφηνιστεί, η ελληνική κυβέρ- 
νηση αποφάσισε ο διαγωνισμός να 
διενεργηθεἰ υπό την αιγίδα του 
Λιμενικού Σώματος για έναν κύριο 
και ουσιαστικό λόγο. Η όλη προµή- 
θεια, προὐπολογισμού περίπου 79 
εκατ, δολαρίων, καλύπτεται σε πο- 
σοστὀ πάνω απὀ το 5035 απὀ τα 
ταµεία της Ευρωπαϊκής Ένωσης. 
| Επειδή η Ε.Ε. δεν χρηματοδοτεί 
προμήθειες που σχετίζονται µετις 
ανάγκες των ενόπλων δυνάµεων 
των χωρών µελών της, επόμενο 
ταν Π Πολεμική Αεροπορία να 
μην εἶναι σε θέση να διενεργήσει 
τον παραπάνω διαγωνισμό τουλά- 
| χιστον για τυπικοὺς λόγους. 
Ασφαλώς όμως πιστεύουμε ὀτι µε 
την ἀφιξῃη του τύπου που θα προ- 
κριθεἰ στο διαγωνισμό ο ρόλος της 
Αεροπορίας θᾳ είναι ουσιαστικός 
εφόσον η υποδομή και η εμπειρία 
στις παραπάνω αποστολὲς αφή- 
νουν πολλά περιθώρια για την 
΄. Εµπλοκή της στο χώρο αυτό. 


ΒΑΣΙΚβ ΚΡΙΤΗΡΙ/- 
ΠΡΟάΜΓΡΑΦΕΙ 

Το νέο ελικόπτερο έρεινας και 
διάσωσης θα πρέπει να εἶναι δικι- 
νητήριο µέσης εμβέλειας καινα 
διαθέτει πλήρωμα δύο χειριστών. 
Η πιστοποίηση της πλωιμότητάς 
Ἡ τουθα πρέπει να είναι εγκεκριµένη 
.. απὀ τις εθνικὲς υπηρεσίες πολιτι- 
κἠς αεροπορίας χωρών ὁπως η 
Αμερική και η Αγγλία για εκτέλεση 
ενόργανων πτήσεων σε συνθήκες 
ΙΜΟ, καθώς και για πληρότητα των 
κριτηρίων του Ι.5ΑΟ για τα συστή- 
µατα πού θα φἑρει σε αποστολές 
|. έρευνας και διάσωσης. 


Ἠ μεταφορική ικανότητα προοδιο- 
ῥρίζεται ως εξής: 
για αποστολές έρευνας και διά- 
σωσης, 16 ναυαγούς και άνω, πλέ- 
. ον του πληρώματος 
.. για αποστολές μεταφοράς τραυ- 
η ματιών 6 τραυματίες και άνω, πλέ- 
Ὢ οντου πληρώματος, σε φορεία µε 
τον ιατρικό εξοπλισμό 
.για αποστολές μεταφοράς προ- 
σωπικού, 12 άτομα και ἄνω, πλεον 
|. του πληρώματος, εφόσον το ελικό- 
' πτερο δεν ϐᾳ φέρει εξοπλισμὸ για 
αποστολές έρευνας και διἰάσώσης 
.για αποστολές µεταφορᾶς φορ- 
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Ειγοεορίει Α5 432. Μια απὀ τις υποψηφιότητες για τον ελληνικό διαγωνισμό. Το ελικόπτερο αυτό χρησιμοποιείται για ερευνα και 


διάσωση απὀ πολλές χωρες ὀπως µπορεί να διαπιστώσει κανείς απὀ τον σχετικό πίνακα. 


τίων, ὠφέλιμο φορτίο 3.500 λίβρες 
και άνω, εσωτερικά ἡ και εξωτερι- 
κά, πλέον του πληρώματος. 
Μεταξύ των βασικών κριτηρίων πε- 
Ριλαμβάνονται επίσης τα συστήµα- 
τα πλωτήρων ανάγκης, το σύστη- 
μα του βαρούλκου (Ηοἱςί) διάσω- 
σης µε δυνατότητα ανύψωσης/κα- 
ταβίβασης βάρους τουλάχιστον 
600 λιβρών, µε συρματόσχοινο µή- 
κους τουλάχιστον 200 ποδὠν. 

Το προωθητικό σύστηµα του ελι- 
κοπτέρου θα πρέπει να έχει τη δυ- 
νατότητα εκκινήσεως και χωρὶς τη 
βοήθεια επίγειου εξοπλισμού. 
Επίσης ο εξοπλισμός του ελικο- 
πτέρου µε σύστημα ραντάρ που θα 
έχει λειτουργίες έρευνας και απει- 
κόνισης καιρού χαρακτηρίζεται ως 
πλέον αναγκαίας, µαζί µε τη δυνα- 
τότητα αωτόματης αιώρησης. 
Όσον αφορά την εμβέλεια το ελι- 
κόπτερο βα πρέπει να έχει ακτίνα 
ενεργείας 180 ναυτικά μίλια και 
άνω, µε δυνατότητα παραμονής 
τουλάχιστον 30 λεπτά στο χώρο 
ενός ναυαγίου (στην απόσταση 
αυτή). επιχειρώντας αποστολές 
έρευνας και διάσωσης καθόλο το 
2άωρο µε ταχύτητα ανέμου 4δ 
κόμβους και ἄνω. 

Επιδόσεις. Μία σειρά απὀ κριτήρια 
που αφορούν τις επιδόσεις του 
ελικοτπέρου προσδιορίζουν σε µε- 
γάλο βαθμό και την επιχειρησιακή 
αποτελεσματικότητα του Ελικο- 
πτέρου. Έτσι η µἐγιστη ταχύτητα 
πλεύσης έχει καθοριστεί στους 
190 κόμβους το ελάχιστο µε µέγι- 
στη ταχύτητα τους 150 κόμβους 
και άνω, Δύο επἰσης ζωτικής σηµα- 
σίας χαρακτηριστικἀ, η οροφή αιώ- 
ρησης εντὸς και εκτός της επίδρα- 
σης του εδάφους(ΙΞΕ-ΟΕ) µε 
ισχύ απογείωσης και µε μέγιστο 
βάρος απογείωσης, καθορίστηκαν 
στα 8.000 και τα 4.000 πόδια αντί- 
στοιχα το ελάχιστο. Ώς οροφή αι- 
ὠώρησης εντός της επίδρασης του 
εδάφους ορἰζεται το μέγιστο ύψος 


σε πὀδια πάνω απὀ τη µέση στάθ- 
µη της θάλασσας στο οποίο το ελι- 
κόπτερο µπορεί να αιώρηθεί µε το 
μέγιστο βάρος, ώστε η απὀσταση 
του συστήµατος προσγείωσης πά- 
νω απὀ το έδαφος να µην είναι εἰ- 
ναι μεγαλύτερη από τη διάµετρο 
του κύριου στροφείος, Η οροφή αι- 
ὠρησης εκτός της επἰδρασης του 
εδάφους ορίζεται ως το μέγιστο 
ύψος πάνω απὀ τη στάθμη της θά- 
λασσας στο οποίο ένα ελικόπτερο 
µπορεί να αιωρηθεί µε το µἐγιστο 
βάρος απογείωσης και τη μέγιστη 
συνεχόμενη ισχύ. 

Η επιχειρησιακή οροφή θα πρέπει 
εἶναι 12.000 πόδια το ελάχιστο, 
Επίσης η αντίστοιχη οροφή µε 
ἑναν κινητήρα σε λειτουργία για 
30 λεπτά προσδιορίζεται στα 9.000 
πόδια. Από πλευράς μέγιστης αυ- 
τονοµίας µε το μέγιστο βάρος απο- 
γείωσης και τη βέλτιστη ταχύτητα 
αυτονομίας χρησιμοποιώνταςτις 
κύριες δεξαμενές και εφεδρικἁ 
καύσιμα για 90 λεπτά ο χρόνος κα- 
θορίστηκε στις 3 ώρες. Όσον αφο- 
ρά την ένταση του ανέµου η τιµή 
του καθορίστηκε στους 45 κὀμ- 
βους για αιώρηση όταν είναι αντί- 
ϐετος και στους 35 κόµβουςτο 
ελάχιστο όταν πνέἑει απὀ οποιαδή- 
ποτε άλλη κατεύθυνση. Επίσης 
προβλέπεται η δυνατότητα πτήσης 
µε συνθήκες μέτριας παγοποιή- 
σης. 

Επιχειρησιακές απαιτήσεις. Για 
τις αποστολές έρευνας και διάσω- 
σης το ελικόπτερο θα πρέπει να 
πληροί τις παρακάτω απαιτήσεις 
επάνδρωσης-διαμόρφωσης-εσω- 
τερικών χώρων: 

»Πλήρωμα δύο χειριστών, έναν 
μηχανικὀ αέρος και έναν χειριστή 
του βαρούλκου. Η εσωτερική δια- 
μόρφωση της καμπίνας θα πρέπει 
να εἶναι τέτοια που να µην εµποδί- 
ζειτη διάσωση 12 ναυαγών και 
άνω. Στα σωστικά µέσα θα περι- 
λαμβάνεται κάλαθος διάσωσης µε 


ικανότητα ταυτόχρονης και ασφα- 
λούς διάσωσης δύο ατόμων µε το 
βάρος του κἀάλαθου να µην ξεπερ- 
νάειτις 50 λίβρες και δύο φιάλες 
αναπνευστικού οξυγόνου στο χώ- 
ρα επιβατών. Το ύψος αιώρησης 
για διάσωση θα πρέπει να είναι 50 
πόδια εφόσον ἡ διαδικασία διάσω- 
σης θα γίνεται µε ἡ χωρίς κάθοδο 
ναυαγοσώστη. Ωστόσο το μέγιστο 
ύψος αιώρησης για διάσωση θα εἰ- 
ναι τα 200 πὀδια και µε υποχρεωτι- 
κή κάθοδο ναυαγοσώστη. 

.Για αποστολές μεταφοράς τραυ- 
ματιών η σύνθεση του πληρώμα- 
τος θα είναι η ἰδια, µε τη διαφορά 
ότι στη θέση του χειριστή βαρούλ- 
κου θᾳ βρίσκεται ένας ιατρός. Η 
εσωτερική διαμόρφωση θα είναι 
τέτοια που θᾳ επιτρέπει τη µετα- 
φορά έξι τραυματιών και άνω, πλέ- 
ον του πληρώματος και τον απα- 
ῥραίτητο ιατρικό εξοπλισμό ο οποί- 
ος θα κρίνεται ανάλογα µε την πε- 
ρίπτωση. Ο παραπάνω εξοπλισμός 
θα περιλαμβάνει τουλάχιστον εξι 
φορεία τοποθετημένα έτσι, ὠστε 
να εἶναι δυνατή η µεταφορά ανά- 
λογου αριθμού τραυματιών. 

"Για την περίπτωση μεταφοράς 
προσωπικού, το πλήρωμα θα απο- 
τελείται απὀ δύο χειριστές και 
ἑναν μηχανικό πτήσεως, ενὠ η 
εσωτερικἠ διαµόρφωση θα είναι 
τέτοια που θα επιτρέπει τη µετα- 
φορά {2 τουλάχιστον ατόμων πέ- 
ραν του πληρώματος, εφόσον το 
ελικόπτερο δεν φέρει εξοπλισμό 
ΞΑΗ. 

»Ὅταν πρόκειται για αποστολές 
μεταφοράς φορτίων η διαµόρφω- 
ση του ϱλικοπτέρου θα εἶναι η 
απαιτούμενη ανάλογα µε την περί- 
σταση, ενῶ ἐχειπροβλεφθείη 
εγκατάσταση συστήματος µετα- 
φοράς εξωτερικών φορτίων µε δυ- 
νατότητα μεταφοράς φορτίου βά- 
ρους 3.500 λιβρώὠν τουλάχιστον, 
µε παράλληλη δυνατότητα απὀρ- 
ριψἠς του ηλεκτρικά και μηχανικά. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁδ 


Λόγω των υψηλών προδιαγροφὠν πιθανότατα η Εωτοςρίθι να συμμετάσχει 
στον διαγωνισμὀ και µε το Ας 559 ΜΚ2 ζομφςί, ένα ελικόπτερο µε καθαρά στρατιωτική εφορμµογή. 


Επίσης κρίνεται απαραίτητη η τα- 
χεία μετατροπή του ελικοπτέρου 
στις τρεις απαιτούμενες διαµορ- 
φώσεις σύµφωνα µε την εκάστοτε 
αποστολή: ἐρευνας-διάσωσης, µε- 
ταφοράς προσωπικού και µεταφο- 
ρᾶς φορτίων. 

Συστήµατα- Εξοπλισμός. Το κύριο 
σύστημα ελέγχου πτήσεως θαπε- 
ριλαμβάνει διπλά κλασικά χειρι- 
στήρια ελικοπτέρου, διαθέτοντας 
παράλληλα σύστημα επαύξησης 
της ευστάθειας και ψηφιακό σύ- 
στηµα ελέγχου πτήσεως µε αυτό- 
µατο πιλότο τεσσάρων αξόνων, τα 
οποία και µε τή βοήθεια των κατάἀλ- 
ληλων αισθητήρων θα προσδίδουν 
στο ελικόπτερο αὐξηση της ευστά- 
θειας ως προς τους τρεις κύριους 
άξονες σε ὀλο το φάσμα των ταχυ- 
τήτων, συνθηκὠν(αναταράξεις), 
βαρών και διαμορφώσεων του ελι- 
κοπτέρου, καθώς και διατήρηση 
του ύψους αιώρησης µε δυνατότη- 
τα επιβολής µικροδιορθώσεων στη 
θέση και στο ύψος του. Επίσης θα 
είναι δυνατή η διατήρηση της πο- 
ρείας στάσεως, ύψους και ταχύτη- 
τας σε επιθυμητές (επιλεγόµενες) 
τιμές, µε παράλληλη δυνατότητα 
εκτέλεσης ναυτιλίας µε τον αυτό- 
µατο πιλότο και προσεγγισεις σε 
επιθυμητά σηµεία. 

Το ελικόπτερο θα είναι εφοδιασμέ- 
νο µε τα αναγκαἰα ὀργανα για δύο 
χειριστὲς για εκτέλεση πτήσεων 
ΙΕΠ, Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός 
του θα περιλαμβάνει συστήµατα 
εντοπισμού ανάγκης (ΕἰΤ), 
ΝΟΒ/Ι 5, υψομετρικό ραντάρπου 
θα παρέχει πληροφορίες ύψους 
από 0 µέχρι 2.000 πόδια τουλάχι- 
στον, σύστημα ναυτιλίας που θα 
περιλαμβάνει εἶτε συνδυασμὀὸ 
Βορρ[ε/’αΡβς, εἰτε ΙΝΡ/ΩΡΕ5, το 
οποἱο θα συνεργάζεται µε τον αυ- 
τόµατο πιλότο, έγχρωμο παλμικό 
ραντάρ µε ψηφιακή επεξεργασἰα 
σήματος το οποίο μεταξύ των ἆλ- 
λων θα έχει δυνατότητα χαρτο- 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁ5 


γράφησης του εδάφους, απεικόνι- 
σης πληροφοριών καιρού, ικανότη- 
τα εντοπισμού στόχων (σκαφών 
επιφανείας) τουλάχιστον στα 80 
μίλια, καθώς και δυνατότητα λει- 
τουργίας για εντοπισμό πετρελαι- 
οκηλίδας. Επίσης προβλέπεται και 
η εγκατάσταση συστήµατος έρευ- 
νας ΕΕΙΒ το οποίο θα διαθέτει δι- 
νατότητες ὀπως ευρυγώνιο φακό 
έρευνας µε δυνατότητες µεγένθυ- 
σης ΑΧ για αναγνώριση στόχων και 
παρακολούθηση κινητών στόχων 
μέχρι δ0 µοἱἰρες/δευτ. 

Το νέο ελικόπτερο θα πρέπει να 
διαθέτει αξιόπιστο και αποτελε- 
σµατικό σύστηµα προστασίας από 
πρὀσκρουση σε καλώδια µε δυνα- 
τότητα κοπἠς τους ώστε να εξα- 
σφαλίζεται η ασφαλής προσγείω- 
ση του και η ελαχιστοποίηση των 
ζημιών. 

Εκτὸς απὀ το βαρούλκο διάσωσης 
το ελικόπτερο θα πρέπει να διαθέ- 
τει ἀγκιστρο μεταφοράς-άφεσης 
φορτίων ελάχιστου βάρους 4.000 
λιβρών. 

Το σύστημα καυσίµου θα πρέπει να 
διαθέτει σύστηµα πληρώσεως των 
δεξαμενών µε πίεση απὀ ἑνα ση- 
μείο. 

Όσον αφορὰἀ τους κινητήρες έχει 
προβλεφθεί η ὑπαρξη δύο κινητή- 
ρων ἰμΓρος/ηδᾶῇ οι οποίοι θα πρέπει 
να παρέχουν τον υψηλότερο δυνα- 
τὸ λόγο ὠσης/βάρους, χαµηλη εἰ- 
δικἠ κατανάλωση καυσίμου, εντα- 
ση θορύβου σύµφωνα µε τα διεθνἠ 
στάνταρ µε χρόνο αντικατάστα- 
σης και των δύο σε λιγότερο απὀ 
30 ώρες. 

Κριτήρια διαθεσιµότητας, Όλες οι 
απαιτήσεις διαθεσιµοτητας-υπο- 
στήριξης των ελικοπτέρων θα υπο- 
λογισθούν µε δεδομένο µέσο ὁρο 
25 ὠρες πτήσης το µήνα για καθε 
ελικόπτερο. Η διαθεσιµοτητα κάθε 
ελικοπτέρου πρεπει να είναι ετη- 
σἰως τουλάχιστον 80506 και να πα- 
ρουσιάζει πραγματικά υψηλό µέσο 


χρὀνο πτήσης μεταξύ βλαβών και 
προγραμματισµένων συντηρήσε- 
ων, Η πιθανότητα εκτέλεσης της 
αποστολής θα πρέπει να κυµαίνε- 
ται στο επίπεδο τουλάχιστον του 
95306 µε υψηλό συντελεστή αξιοπι- 
στίας. Ως αξιοπιστία εννοείται η 
απογείωση του ελικοπτέρου, η µε- 
τάβαση στην περιοχή, ο εντοπι- 
σμµὸς των ναυαγών και η διάσωση 
τουλάχιστον ενός απὀ τους ναυα- 
γούς. 

Ο λόγος των απωλειών (ατυχήµα- 
τα ανά 10.000 ὧρες πτήσεων) θα 
πρέπει να εἰναισε πολύ χαμηλά 
επίπεδα, καθὼς θα ληφθούν υπό- 
Ψη τα ατυχήματα που έχουν σηµει- 
ωθείσε ὁλοιως τους χρήστες του 
ελικοπτέρου διεθνὠς όπως και οι 
λόγοι που προκάλεσαν κἀάθε ατὺύ- 
χημα. 


ΥΠοφΗφΙβ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΑ 

Η ύφεση που παρατηρείται τα τε- 
λευταἰα χρόνια στην παγκόσμια 
αεροδιαστηµική βιομηχανία δεν 
έχει αφήσει ανεπηρέαστο καιτο 
χώρο των ελικοπτέρων. Ετσιτο 
ενδιαφέρον των εταιριών για την 
εξασφαλιση παραγγελιὼν απὀ τη 
συμμετοχή σε διεθνείς διαγώνι- 
σμούὺς παραμένει αρκετά υψηλό 
ιδιαίτερα στις περιπτώσεις ὀπου 
εκτός απὀ την κύρια πλατφόρμα 
καιτις επιδόσεις της το σύνολο 
του εξοπλισμού ανεβάζει το τελι- 
κὀ κόστος σε πολύ υψηλότερα επί- 
πεδα. 

Στις παρακάτω γραμμές παραθε- 
τουµε κατά αλφαβητική σειρά τις 
υποψηφιοτητες τῶν ελικοπτέρων 
εκείνων που κατᾶ τη γνώμη µας 
έχουν καιτις περισσότερες πιθα- 
νότητες να προκριθούν στο διαγω- 
νισµὀ. Τα ελικόπτερα αυτά βρἰσκο- 
νται σήμερα στην παραγωγή. 


ΑαὐδΤΑ-ΒΕΙΙ 412 ΕΡ. Εχοντας 
εξασφαλίσει την ἁδεια παραγῶώ- 
γής του ελικοπτέρου απὀ την αμε- 


ρικανικἠ Βε!ἱ η ιταλική εταιρία πρὀ- 
κειται να λάβει µέρος στο διαγωνι- 
σμὸ προσφέροντας τη νεότερη ἐκ- 
δοση του 412,το ΕΡ. Θα πρέπει 
ωστόσο να σημειώσουμε ότι καιη 
αμερικανική εταιρία θα λάβει µέ- 
ρος µε την ἴδια πλατφόρμα. Αν και 
δεν γνωρίζουμε τον τρὀπο συνεν- 
γόησης µε τον οποίο οι δύο εται- ᾗ 
ρίες θᾳ λάβουν µέρος στον διαγω- ' 
γισµό προσφέροντας τον ἴδιο τύπο | 
ελικοπτέρου, πιθανὀν είναι να 
υπάρχει το ενδεχόμενο για κάποια 
µορφή συνεργασίας, το βέβαιο εἰ- |. 
ναι ότι η ιταλική συμμετοχή λόγω 
της χρηµατοδότησης απὀ την Ε.Ε. αν 
έχει ἑνα άτυπο πλεονέκτημα, κα- 
θώς αν τελικά επιλεγεἰ ένα µεγάλο 
µέρος των χρημάτων θα ανακυ- 
κλωθούν, όπως και στην περίπτω- 
ση του 5υῤρθ/ ΡΗπΊ]8 στους κόλπους 
της ευρωπαικής βιομηχανίας. Τα 
κύρια χαρακτηριστικά του 412ΕΡ 
τα περιγράφουµε στις αµέσως 
επόμενες γραμμές που ακολου- 
θούν γιατοβΒειΙ41εΕΡ. 

ΒΕιΙ 412 ΕΡ. Το 412 ΕΡ εἶναι ἑνα 
15θέσιο δικινητήριο ελικόπτερο 
που ανήκει στη µεσαία κατηγορία, 
διαθέτοντας ἑνα σύγχρονης σχε- 
δίασης τετράφυλλο κύριο στρο- ᾗ 
φείο. Το πρὀγραµµα του μοντέλου | 
412 ανακοινώθηκε επίσηµα το ἃ 
Σεπτέµβριοτου 1978. Ηπιστοποίη- ἓ 
ση της βασικής έκδοσης απὀ την ἔ 
ΕΑΑ έγινε τον Ιανομάριοτου 1981. ὁ 
Στη συνέχεια η Βε/ἱ παρουσίασε |. 
μία βελτιωμένη έκδοση, το 41239Ρ 
το οποίο χαρακτηριζόταν απὀτο α 
αυξημένο μέγιστο βάρος απογείω- 
σης, ενώ μπορούσε να φέρει µεγα- ἓ 
λύτερη ποσότητα καυσίμου εσω- . 
τερικἁ της ατράκτου. Η έκδοση αυ- ο 
τή πιστοποιήθηκε το Νοέμβριοτου ἡ 
1983. Εξελίσσοντας την αρχική | 
σχεδίαση, η Βε/! παρουσίασε στις 
αρχές της δεκαετίας του 1990 την 
αναβαθμισμένη έκδοση 4Ί2Ηβτης ἕ 
οποίας το κύριο χαρακτηριστικό ὁἆ 
ήταν το βελτιωμένο σύστημα µε- ἕ 
τάδοσης που προσέδιδε αυξημέ- |. 
νες δυνατότητες αιώρησης εκτός 
της επίδρασης του εδάφους ἃ 
(Ο8Ε]. Αν καιη στάνταρ έκδοση | 
του 412 θεωρείται το ΗΡ, πριν ενα | 
περίπου χρόνο η ΒεΙ πιστοποίησε Ὁ' 
το 412ΕΡ µε το οποίο καιθα λάβει Ἡ 
µέρος στο διαγὠωνισμὸ του Λιμε- 
νικοὺ Σώματος. 

Στα βασικἁ χαρακτηριστικάτου 
ελικοπτέρου περιλαμβάνονται Ἡ 
όλες οι βελτιώσεις που έχουν ση- 5 
μειωθεί τα τελευταία χρόνια στη 
σειρα 412, ενώ ὡς στάνταρ διατί- Ἡ 
θεται ἑνα διπλὀ ψηφιακό σύστημα ἓἙ 
αυτομάτου ελέγχου πτήσεως 
(ΑΕΟΡ). Το σημαντικότερο όμως 
γνώρισμα του ελικοπτέρου είναι οι 3 
νέοι κινητήρες ΡΤΘΤ-3Ώ Τνῄη-Ραος Ὁ 
της ΡΓΑΗΔΛΠΙποΥ Ο8π8ά8 µε ισχύ Ἐ 
1.800 ΘΗΡ συνολικά κατά την απο- Ὁ 
γείωση, που σύμφωνα µετην Βε! ὁ 
παρέχουν εξαιρετικὲς επιδόσεις 
σε υψηλές θερμοκρασίες περιβὰλ- Ὁ 
λοντος και σε µεγάλα ύψη. Στην 3 
περίπτωση που γίνει κράτηση του ὁ 
ἑνα κινητήρα λόγω βλάβης ο ἁλ- ἓ 
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λος µπορεί να ανταποκριθεί µε δια- 
θέσιµη ισχύ 1.025 5ΗΡ, εξασφαλί- 
ζοντας την ασφαλή προσγείὠώση 
του ελικοπτέρου. Το μέγιστο βά- 
ρος απογείωσης του 412ΕΡ είναι 
5.397 Κα, ενώ η σανυψωτική ικανό- 
τητα εξωτερικού φορτίου εἶναι 
2.041 Κα. Το ωφέλιμο φορτίο είναι 
περίπου 2.400 Κα. Καθώς οἱ ελλη- 
νικὲς απαιτήσεις κάνουν λόγο για 
διμελές πλήρωμα στο εσωτερικό 
της ατράκτου θα μπορούν να φιλο- 
ξενηθουὺν μέχρι 16 ναυαγοἰ, Από 
πλευράς ταχυτήτων η μέγιστη τα- 
χύτητα πλεύσης είναι 123 κόμβοι 
με το μέγιστο βάρος στο ύψος των 
5.000 ποδών και η μέγιστη εμβέ- 
λεια 402 ν.μ. µε ταχύτητα πλεύσης 
μακράς εμβέλειας τους 190 κόμ- 
βους. οροφή αιώρησης του ελι- 
κοπτέρου εντός και εκτὸς της επἰ- 
ὅρασης του εδάφους (Ι4Ε-ΟΚΕ] 
εἶναι αντίστοιχα 10.200 και 5.900 
πὀδια. Το µήκος της ατράκτου εἷ- 
ναι 12.92 µέτρα και η χωρητικὀτη- 
τα της καμπίνας εἶναι 6.2 κυβικά 
μέτρα. 

Γιατις αποστολές ἐρευνας και διᾶ- 
σωσης η Βε6/ προσφἑρειτο 412 µε 
ειδικἠ διαµόρφωση 3ΑΒ. όπου 
μπορούν να συμπεριληφθούν εξο- 
πλισμός όπως αισθητήρες πλοήγη- 
σης, συστήµατα διαχείρισης της 
πτήσης που συνεργάζονται µετο 
σύστηµα ΑΕΩΡ καθώς και συστή- 
µατα απεικόνισης ΕΕΙΞ, Το 4Φ12ΕΡ 
σε πλήρη διαμόρφωση 9ΑΒ µπορεί 
να εκτελὲσει αὐτόματα τις παρα- 
κάτω αποστολές σ8 συνθήκες ημέ- 
ρας και νύχτας: 

«πλοήγηση προς την επιθυμητή 
περιοχή έρευνας 

"εκτέλεση προγραμματισμένου 
ἴχνους έρευνας 

Σλειτουργία «Μακ Οπ ΤαΓρεί», 
ἁπου σε συνεργασία µε το σὑστη- 
μα πλοήγησης το ελικόπτερο λαμ- 
βάνει εντολή για αυτόματη προ- 
σέγγιση-αιώρηση σχεδὀὸν 100 µε- 
τρα από το επιθυμητό σηµείο 

η λειτουργία «Προσέγγιση 1» 
επιβραδύνειτο ελικόπτερο στους 
60 κόμβους µε ταυτόχρονη κάθο- 
δο στα 200 πόδια µε βάση το υἱψο- 
μετρικό ραντάρ 

»στην «Προσέγγιση 2» το ελικὀ- 
πτερο κατέρχεται στο προεπιλεγ- 
μένο απὀ το χειριστή ύψος, επι- 
βραδύνοντας στους 0 κόμβους τα- 
χύτητα εδάφους 

»ακολουθεί η λειτουργία «Νεἱσοίῖγ 
Ηοιά» όπου γίνεται αυτόματη ρὐύθ- 
µιση της ταχύτητας µέχριτους 60 
κόμβους σε εμπρόσθια κίνηση και 
10 κόμβους εγκάρσια και προς τα 
πίσω. 

ΕΗΒΟΟΟΡΤΕΗ ΑΦ9435 ἱ 2530βΕΒ 
ΡΕΜΑ. Το δικινητήριο αυτό ελικό- 
πτερο αποτελεί ίσως τη µοναδικἡ 
εξ ολοκλήρου ευρωπαϊκή σχεδία- 
ση, ενώ εἶναι παράλληλα και το µε- 
γαλύτερο της κατηγορἱας για απο- 
στολὲς ἐρευνας και διάσωσης. Για 
το λόγο αυτό εἶναι και το ακριβότε- 
ρο µε τιµή που ξεπερνάειτα 12 
εκατ. δολάρια. 

Η πρώτη πτήση του μρεΓ Ρμπιᾶ 
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πραγματοποιήθηκε το Σεπτέμβριο 
του 1978 µετην παραγωγή τότε 
ἑξι πρωτοτύπων. Η βασικἠ πλατ- 
φόρμα που σχεδιάστηκε για την 
κάλυψη µιας πληθώρας αποστο- 
λών εξελίχθηκε σε διάφορες εκδό- 
σεις και μεταξύ άλλων για έρευνα 
και διάσωση. Οι στρατιωτικὲς πα- 
ραλλαγὲς του ελικοπτέρου µετο- 
νοµάσθηκαν το 19905σε ΌουσαΓ. 
Νωρίτερα το 1983, πιστοποιήθηκε 
µία επιµηκυµένη έκδοση το 
ΑΦΦᾷοΙ.. Από αυτήν προήλθε και η 
σηµερινή πολιτική έκδοση του ελι- 
κοπτέρου ῃ Α939ο | 2, η οποία βρί- 
σκεται σήμερα στην παραγωγἠ και 
θᾳ διεκδικήσει µε αξιώσεις τον ελ- 
ληνικὀ διαγωνισμό, χωρίς να απο- 
κλείεταιτο γεγονός η έκδοση µε 
την οποία θα λάβει µέρος η 
Ειωτοσορίε: στο διαγωνισμό να βα- 
σίζεται στις εκδόσεις του Οουῤαι. 

Ητελευταία ἔκδοσητου 9μρεΓ 
Ριπ]ᾶ πιστοποιήθηκε το Νοέμβριο 
του 1992 καισε σύγκριση µετις 
προγενέστερες εκδόσεις περιλαµ- 
βάνει εφεδρικά πλεκτρικἁ συστή- 
µαταπου λειτουργούν µε υδραυλι- 
κή ισχύ για δύο ὧρες μετά απὀ 
ολοκληρωτική βλάβη στην πρω- 
τεύουσα γεννήτρια, δεξαμενές 
καμσίµου ενισχυμένης κατασκευ- 
ἧς µε μεγάλη ανθεκτικότητα σε 
περίπτωση πρὀσκρουσης, καθώς 
καιτο σύστηµα ΗΗΜΕ5 το οποίο 
λειτουργεί σαν σύστηµα αυτοδιά- 
γνωσης και παρακολούθησης της 
λειτουργίας των διαφόρων υποσυ- 
στηµάτων του ελικοπτέρου. Θα 
πρέπει επίσης να σημειώσουμε ὁτι 
απὀ το 1986 ὀλες οι εκδόσεις του 
ελικοπτέρου έφεραν τους κινητή- 
ρες ΜακΙα 1Α1 της ΤµΓοοπ]εσ8 µε 
μέγιστη βαθμονομημένη ισχύ 
19/7 ΘΗΡ. Οι σημερινές εκδόσεις 
φέρουν τους ΜάΚίΙ8 1Α2 µε τη µέ- 
γίστη ισχύ αυξημένη στους 9.109 
ΗΕ. Το µήκοςτου ΦυμρειΡιωπαι2 
φθάνει περίπου τα 17 µέτρα καθὼς 
έχει γίνει µία επιμήκυνση µε προ- 
σθήκη στο πἰσω τµήµα του διαµερί- 
σµατος της καμπίνας που επιτρέ- 
πειτην εγκατάσταση µίας επιπλέ- 


Η αμερικανική ακτοφυλακή χρησιμοποιείτο ΗΗ-θ0ν για διασώσεις σε µέσες αποστά- 

σεις που πλησιάζουν τις ελληνικές απαιτήσεις τουλάχιστον σε ό,τι αφοράτις ακτίνες 

Ενέργειας. Διαθέτει όμως και Το ΗΗ-65 ΥΙ6 να καλύψει ανάγκες σε χαμηλότερο επίπε- 
δο. (Φωτό ΦΙΚΟΓΦΕΥ) 


ον σειράς καθισμάτων. Η συνολική 
χωρητικότητα ξεπερνά κάθε προσ- 
δοκία καθώς φθάνειτους 24-68 
επιβάτες. Για αποστολές µεταφο- 
ρὰς ασθενών το ελικόπτερο µπο- 
ρεί να φέρει μέχρι εννέα φορεία. 

Λόγωτου μεγάλου μεγέθους φυ- 
σικό είναι τα βάρη να εἶναι αυξημέ- 
να. Έτσι το μέγιστο βάρος απογεἰ- 
ωσης φθάνειτα 9.190 Κα, µε ὠφέ- 
λιμο φορτίο 4.490 Κα. Η ταχύτητα 
πλεύσης µπορεί να φθάσειτους 
150 κόμβους µε ταχύτητα οικονο- 
µίας τους 199 κόμβους. Η επιχει- 
ρησιακἠ οροφή του ελικοπτέρου 
φθάνει τα 17.000 πόδια. Ωστόσο η 
οροφή αιώρησης ΙΞΕ-ΟςΕ είναι 
αντἰστοιχα 9.400 και 7.380 πὀδια. 
Η εμβέλεια µε τη μέγιστη χωρητι- 
κότητα καυσίμου και οικονομική 
ταχύτητα πλεύσης φθάνει τα 805 
ν.μ. καιη αυτονομίατις 4.54 ὠρες. 
Από πλευράς συστημάτων το 
Ῥμρει Βιπιῃ διαθέτει ανασυρόµε- 
νο σύστηµα προσγείωσης µε τρο- 
χοὺς και τετράφυλλο κύριο στρο- 
φείο. Ο ηλεκτρονικός εξοπλισμός 
του περιλαμβάνει στάνταρ ψηφια- 
κὀ σύστηµα ΑΕΟΣΡ τεσσάρων αξό- 
νων, ενώὠ το πιλοτήριο χαρακτηρί- 


ζεται απὀ τα σύγχρονα συστήµατα 
απεικόνισης ΕΕΙΕ. Για αποστολές 
ΞΘΑΒ το ελικόπτερο της ΕιτοοορίθΓ 
µπορεί να φέρει υπολογιστή πλοή- 
Υησης χωρίς να υπάρχουν οι ανά- 
λογες λειτουργίες µε αυτές που 
περιγράψαµε στο Βθ! 412. Πάντως 
οι επιλογές για τον ηλεκτρονικό 
εξοπλισμό εἰναι τἐτοιες ὥστε κα- 
λύπτουν µε το παραπάνω τις ὁποι- 
ες απαιτήσεις. 

ΦΙΚΟΒΞΚΥ υΗ-δ0ι (35-700). Το 
ελικόπτερο της αμερικανικής εται- 
ρίας αποτελεί την τρίτη σοβαρή 
υποψηφιότητα για το διαγωνισμό 
του Λιμενικού Σώματος. Θα πρέπει 
επίσης να σημειώσουμε ὁτι µία πα- 
ραλλαγή του παραπάνω τύπου 
έχει προμηθευτεί το Πολεμικό 
Ναυτικό για τα οποία έχουµε ανα- 
φερθεί εκτενώς σε προηγούμενα 
τεύχη της «Π» 

Το 0Η-60ἱ. αποτελεί τον αντικατα- 
στἀτη του υΗ-60Α απὀ τον 
Οκτώβριο του 1389. Το τελευταίο 
αποτελεί απὀ τα τέλη σχεδὀν της 
δεκαετίας του 1970 το κύριο µετα- 
γωγικό ελικόπτερο του αµερικανι- 
κού στρατού. Η μεταφορική του 
ικανότητα εκτός απὀ το διµελές 
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σμένα ναπε- 
τούν τα ελικό- 


συνηθισμένες 
απαιτήσεις. 
Εδώ το πιλο- 
τήριο ενός 
ΒεΙ! 412. (φω- 
τογραφίᾳ 
Βε/). 


Η συµµετοχή στον ελληνικό διαγωνισμό µπορεὶ να προέλθει απὀ την πολιτική έκδοση 
8-70 µε την προσθήκη ειδικού εξοπλισμού. Παραλλαγή του τύπου έχει εντάξει στην ὅυ- 
ναµή του και το Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό. (Φωτό 9/ΚΟΓΘΚΥ) 


πλήρωμα των χειριστών φθάνει τα 
14 ἀτομα µε πυκνή διάταξη των κα- 
θισµάτων. Απὸ τη βασική έκδοση 
υΗ-60ἱ. έχουν αναπτυχθεί πολλές 
διαφορετικὲς εκδὀσεις για διάφο- 
ρες αποστολές. Όταν εντάχθηκε 
στις δυνάμεις του αμερικανικού 
στρατού, Το ελικόπτερο της 
ΘΙΚΟΙΦΚΥ αντιπροσώπευε την τε- 
χνολογία νέας γενιάς αναφορικά 
µε τις επιδόσεις και τις δυνατότη- 
τες επιχειρησιακής εκμετάλλευ- 
σης καθώς σχεδιάστηκε γιανα 
αντικαταστήσει τα )Η-1. 

Απότο 19898 και μετά το τετράφυλ- 
λο κύριο στροφείο κινούν οἱ ισχυ- 
ρότεροι κινητήρες Τ7ΟΟ-4Ε-70ίΙ6 
της ἀβηθ/α| Εἰθοίής βαθμονομημέ- 
νοιστους 1.800 5ΗΡ ο καθένας. 
Το κιβώτιο μετάδοσης εἶναι βαθµο- 
νομηµένο στους 9.400 ΔΗΡ απὀ 
τους 2.828 9ΗΡ που ἦταν στην ἑκ- 
ὅοση µε τους προγενέστερους κι- 
γητήρες που απέδιδαν ισχύ 1.62 
ΘΗΡ. Η εγκατάσταση ισχυρότε- 
ρων κινητήρων εἶχε σαν αποτέλε- 
σµα τη βελτίωση των επιδόσεων 
ἐτσι ώστε η μέγιστη ταχύτητα 
πλεύσης να φθάνειτους 150 κὁμ- 
βους, ενώ η αντίστοιχη ταχύτητα 
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μ᾿ έναν κινητήρα εἶναι 105 κόμβοι 
σε ύψος 4.000 ποδὠν. Η μέγιστη 
ταχύτητα που µπορεί να αναπτύξει 
το ελικόπτερο σε ευθεία και οριζό- 
ντια πτήση εἶναι 198 κόμβοι. Η μέ- 
γιστη οροφή είναι 19.000 πόδια. 
Όσον αφορά την οροφή αιώρησης 
ΙΕ-ΟΟΕ στους 35 βαθμούς θερ- 
µοκρασία, είναι αντίστοιχα 9.500 
και 5.600 πόδια. 

Το µέγιστο βάρος απογείωσης εἰ- 
ναι 9,980 Κα, ενώ το ὠφέλιμο φορ- 
τίο εσωτερικἀἆ της ατράκτου φθά- 
γειτα 1.197 Κα. Με το μέγιστο βά- 
ρος απογείωσης και τη μέγιστη 
χωρητικότητα καυσίμου στις εσω- 
τερικές δεξαμενές η εμβέλεια 
προσδιορίζεταιστα 315ν.µμ. Με 
την προσθήκη εξωτερικών δεξαµε- 
νὠν η αντίστοιχη τιµή µπορεί να 
φθάσει τα 880 ν.μ. Η αυτονομία 
του υΗ-Θ0Ι. είναι περίπου 2 ὠρες 
καιθ λεπτά. 

Το µήκος του ελικοπτέρου εἶναι 
15.26 µέτρα. ενώ η εσωτερική χω- 
ρητικότητα της καμπίνας είναι 
14.61 κυβικά µέτρα. 

Από πλευράς εξοπλισμού το 
ΘΙΚΟΓΞΚΥ µπορεί να φἑρει διάφορα 
συστήµατα ηλεκτρονικού εξοπλι- 


σμού καλύπτοντας πλήρωςτις 
ανάγκες για αποστολές έρευνας 
και διάσωσης. Το βαρούλκο διάσω- 
σης έχει ανυψωτικἠ ικανότητα 272 
Κα, ενώ υπάρχει η δυνατότητα για 
εξωτερική μεταφορά φορτίων βά- 
ρους μέχρι 3.630 κο. 


ΠΗΡβΗΤΗΡΗΣΕΙΙ - 
ΣΥΜΠΕΡΑΙΜβΗΤΑΗ 

Αν και τα βασικά κριτήρια που ανα- 
φέρονται στη διακήρυξη επιτρέ- 
πουν τη συμμετοχή και των τριὼν 
ελικοπτέρων που προαναφέρθη- 
καν, η λεπτομερής εξέταση κάποι- 
ων προυποθέσεων που αυτά θα 
πρέπει να καλύπτουν αφήνειθα 
λέγαμε κάποια ερωτηματικἁ για το 
κατά πὀσο τα τρἱα αυτά ελικόπτε- 
ραθα συμμετάσχουν σε ισότιμη 
βάση. Και αυτό γιατί στη διακήρυ- 
ξη εντοπίσαµε πολλα σηµεία που 
γεννούν απορίες. Από αυτά ξεχω- 
ρἰζει το γεγονός ὁτι ενώ τα επιθυ- 
µητα κριτήρια θα πρέπει να εἶναι 
υψηλότερα από τα βασικἁ κριτήρια 
ὁπου αν ἑνα ελικόπτερο δεν τα κα- 
λύπτειθα απορρίπτεται απὀ το δια- 
γωνισμο στην περίπτωση αυτη, 
συμβαίνειτο αντίστροφο. Για πα- 
ράδειγµα ενώ ως βασικὀ κριτήριο 
αναφέρεται ακτίνα ενεργείας 180 
ν.μ. που µε την επιστροφἡ στο ση- 
µείο αναχώρησης μεταφράζεται 
σε 360 ν.µ.. στα αντίστοιχα επιθυ- 
μητά κριτήρια η τιµή αυτή είναι 300 
ν.μ. 

Επίσης ο τρόπος βαθμολόγησης 
ευνοεί το ελικόπτερο εκείνο που 
υπερκαλύπτειτις προδιαγραφές 
του διαγωνισμού. Ετσι ενώ ως επι- 
θυµητό πλήρωμα για αποστολές 
ΘΑΒ αναφἑρονταιτατέσσερα ἁτο- 
μα, ο τρόπος βαθμολόγησης ορίζει 
ότι στην περίπτωση που ἑνα ελικὀ- 
πτερο µπορεί να φὲρει µόνο τριµε- 
λές πλήρωμα η βαθμολογία που θα 
λάβει περιορίζεται στο 7036. 
Αντίστοιχα για τον αριθµό των 
ναυαγὠν αν ο αριθµός τους είναι 
18 ἀτομα η βαθμολογία είναι 
10036, ενώ γιατους 19 ναυαγούς 
φθάνει το 7056. Η ἰδια φιλοσοφἰα 
ισχύει και για διάφορα άλλα κριτή- 
ρια προσδίδοντας θα λέγαμε ένα 
προβάδισμα στο ελικόπτερο εκεί- 
νο που υπερκαλύπτει και τα βασικἁ 
και τα επιθυμητά κριτήρια. Κατά 
συνέπεια η αναφορά και σε ἀλ- 
λους τύπους ελικοπτέρων θεω- 
ρούμε ὁτι στερείται ενδιαφἑἐρο- 
ντος καθώς οι πιθανότητες διἀκρι- 
σἠς τους στο διαγωνισμὀ θᾳ ἦταν 
ουσιαστικά ανύπαρκτες. 

Όσον αφορά τον τελικὀ αριθμό 
των ελικοπτέρων που θα προµη- 
θευτεί το Λιμενικό Σώμα ο ελάχι- 
στος αριθμός προβλέπεται να είναι 
4 ελικόπτερα µε μέγιστο τα 8, ανά- 
λογα µε το κόστος του ελικοπτέ- 
ρου που τελικἀ θα επιλεγεἰ. Π υπο- 
βολή των προσφορών από τις εν- 
διαφερόµενες εταιρἰες έχει ορι- 
σθεί γιατα τέλη Ιουνίου. 


ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΠ 5/8 
ΑΝβ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ 


Στον παρακάτω πίνακα παρουσιάζο- 
νται ενδεικτικἁ στοιχεία για τα ελικὀ- 
πτερα 9ΑΒ που βρίσκονται σε υπηρε- 
σἱα σε διάφορες χώρες. Θα πρέπει να 
σηµειώθεί ότι όλοι οι παρακάτω τύποι 
δεν εἶναι απαραἰτητο ότι εκτελούν κύ- 
ρια καθήκοντα Ερευνας και Διάσωσης 
αφού σε κάποιες περιπτώσεις ο ρόλος 
τους εἶναι βοηθητικός. Ω πίνακας δίνει 
όμως µια εικόνα για το υλικό που χρη- 
σιµοποιείται απὀ ἆλλες χώρες στον 
σημαντικὀ αυτό χώρο. 


Ι9Α.2 58 ἱ απι8 

πορία; 9ἰκοΓςΚκυ 5- 

6ΙΒ, Απ. 332. Θυροι Βυπιᾶ, Β6ι/ 219, 

9Α.3158 | πια, Ναυτικό; ΦΗ-ΦΡ/Η 988 

Κἰπᾳ, Ακτοφυλακη: Α5.3428 8μρθι 

Βμπ]8, 9Α.330Ἡ ΡιΠΙ8, Ας 350 Εου- 

τθυ!!, Ηωσῃθς 500, πώ 9. ο. 
ἱαπια 

ΙΣτρατὸς: 9- 70Α9, Ἂδ. 350, Ναυτικὸ: 


Α9-480. ΑΒ-206 ΙΑ, 
:9Α.316ἱ δν, Ἶ ασια 
Κίπο. 6Α.316 Αἰουθίθ ΙΙ ΒΟΛΙΒΙ η 
5Α 3158. ίαπια ΒΟΥΛΓΑΡΙΑ, 
1: ΜΙΙ ΜΙ-Β/17, Ναυτικό: ΜΙ 

ΜΙ- 14 8η τορίο. )Η- 


1Ρ/Η, Α9. 3508. Ἐουεθμή, Ναυτικό: 
Αριςἰα/5ίΚοΓςΚΥ 90-30, Α9.332Ε 
8υρθί βιπιΒ ΓΑΛΛ 
5Α.93030 Ρυπ]8, Α9. 156Ε- ἼΝ, Ναυτικό; 
9Α.321 5υρβ! ΕΓΘΙΟΠ, ἱγηχ ΗΑ5.2- 
αμ ηρη 4(ΕΝ], 9Α.365Ε ὨθυρΠίπ 
Ε οπορία;: Η-10Ώ, ΜΙ 
ΜΙ- ΒΤ, Ναυτικό: 988 Κίπα ΜΚ 41 
Ν, Άεροί ία: 95.61 ἴΑί ἹΩΝΙΑ, 
ρία: Κν- 107, 6Η-476, υΗ- Βου; 
Ναυτικό; 9:61Α, υἨ-θ09, 
Ακτοφυλακή: Α8. 332 9ἱρ6/ ΒΘυπῃΒ, 
Βε! 212 ΙΝΔΙΑ, 56. Κίπῃ ΜΚ42/42Α, 
Αἰουοίῖο ΙΙΙ ΤΡΑΝ ἶ 
214Β/6 ΙΡΑΙ 
ΒΚ.117Α/8 Ι! 
Βαυρπίη, ΑΙουοῖῖο πϊ ἳ ) Ἡ 
πορία: υΗ-1Η, 5. και Β πα, 
Στρατός: 9ὰ. 315Β ἱ πι ΙΧΠΑΝΙΑ 
ΕρΟΙ :ΦΑ. 390, Ας, 300, Ναυτικό: 
Α5.212 ΙΕΡΑΗΛ, Αε :0Ἠ-θ, 
Βο!!212, ΗΗ: 65ΑΙΤΑΛΙΑ ία: 
.. 212/412, ΗΗ-3Ε ΚΑΝ, 
ροπορία: ο... ) 


:ΘΑ.321 Βωρθ/ ΕἰεΙσή 
3 ία; 6Α.330Η 
Ριπια ΔΙΘΥΗ,, λ! 9Α. 3ο ἱ 
Θυρθγ Ε/ΘΙοη. Μ. ΒΡΕΤΑΝΙΑ 
: ΥΝΕς58Χ, 988 Κίπᾳ, 9Α- 3αό 


ΜΕΕΙΚΟ, Λερο Ι:Β6/ἱ 219, Βθἱ! 
208Α-1, ΜΟ5ΑΟΕ, Ναυτικό: 
Β0. 1050/0Β Μπρο ο γκεῖ, 


ρα Βο 214 νεα 
ΝΔΙΑ, Λερο' ΤυΗ-1Η, 


Αἰουείίο ΙΙ! Α, ια: 
Βείι 212/0Η-ΙΝ ΝΟΡΒΗ ΓΙΑ, 
ρίια: 988 ΚίπΠ ΜΚ 43, 
Ακτοφυλακή: γηχ ᾿ 
οπ :ΑΒ. 41959Ρ, Ναυτικό: ΠΧ 
ΠΑΚΙΣΤΑΝ Αερ :8Α: .. 
Ναυτικό: 9Α- 416, 988 Κίπα ΠΕΡ 
: ΘΑ.3159Β ἱ-απια τες 
ΛΩΝΙΑ. / ρία: ΜΙΙ Μί- 8/17, 
Ναυτικό: ΜΙ! ΜΙ- 14, Μ- ο 
ΙΑ, :9Α-990 ἡ 
Α, ία: ΚΝν-107, 
ΑΒ. 205Α/2 12/06 ] ΣΙΓΚΑΙΕ Ἡν 
:Α9- 392 ΣΟΥΗ 
ἵ τΦυρθ: Ριπᾶ, υΗ. 1Β, Βο: 
105, Ακτοφυλακή: κν- 107 Τ Ν, 
:ΩΗ-1Η ἵ ἡ ο) 
υΗ-1Η ΤΟΥΡΚΙ 
πορία: .)Η-1Η/ΑΒ.20ΡΑ ΠΗ Ἡ 
Αααφζδεν. ΗΗ-Θ65Α ΒοἱρΏ/η, ΗΗ- 


µ 
ΑΛΑΝΔΙΑ 


600 Βθδουθ Ηανής, / ΞΗΗ.1Ν, 
Ναυτικὸ; ϐ0Ἠ-46 ΚΥΠΡΟΣ, 
: ία: Βο!Ι 412 ΦΙΝΛΑΝΔΙΑ, 
:ΜΗ ΜΙ-8 ΡΟΥ ΙΑ, 

ΤΙΑΒ-330 ΦΙΛΙΠΠΙΜΕΣ, 

ἴ ; 9ΙΚΟΙΞΚΥ. 95-76, Ναυτικό: 
Βο.1056 ΧΙΛΗ,’ :Α59 3432 


θμρθ/ Ρμπᾶ, ὑη- 19/Η, Βθ!! 219, 
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Η ΕΥΡΩΠΗ ΔΙΑΘΕΤΕΙ 
ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΑ 


Οχι βέβαια η Γηραιά 
Ηπειρος, που αν δεν 
διέθετε, δεν θα διαβά- 
ζατε τώρα αυτές τις 
γραμμές! Μια αραιἠ 
ατμόσφαιρα οξυγό- 
γου ανιχνεύθηκε γύ- 
ρω απο τον δορυφόρο 
του Δια Ευρώπη. Η 
ανακἀλυψη πραγµα- 
τοποιήθηκε Τον περα- 
σµένο Ιούνιο οταν το 
Διαστημικό Τηλεσκό- 
πιο Χαμπλ χρησιµο- 
ποιήθηκε για να λη- 
φθούν φάσματατου 
δορυφόρου στο υπε- 
ριώδες 

Οι αστρονόμοι πι- 
στεύουν πως ο συνε- 
χής βομβαρδισμός 
της επιφάνειας της 
Ευρώπης απὀ μικρομετεωρίτες και απὀ ηλιακά σωματίδια, εἶχε ως 
αποτέλεσµα τη δηµιουργία υδρατμών πάνω απὀ την επιφάνεια του 
δορυφόρου, ο οποίος αποτελείται κατά µεγάλο ποσοστό απὀ παγω- 
µένο νερό, Τα µόρια του νερού διασπώνται σε υδρογόνο και οξυγό- 
νο, Το πρώτο, ὡς ελαφρότερο, διαφεύγει στο διάστηµα. Το φάσμα 
της Ευρώπης εμφανίζει γραμμές εκπομπἠς απὀ άτοµα οξυγόνου 
στα 1904 και1356 Ανγκστρεμ. Η ατμόσφαιρα εἰναι τόσο αραιἠ που 
θα μπορουσε να χωρέσει µέσα σ' ἑναν κύβο διαμέτρου 250 µέτρων 
στον οποίο θα επικρατεί πίεση ενὸς Β4/ (µιας γήινης ατμόσφαιρας). 
Με την ανακάλυψη αυτή. Π Ευρώπη γἱνεῖαι ο τέταρτος δορυφόρος 
που διαθέτει ατμόσφαιρα, µετά τον Τιτάνα (Κρονος). τον Τρίτωνα 
(Ποσειδώνας) και τη γειτονική της ως, αλλά ο πρώτος που διαθέτει 
οξυγόνο σε αυτῆν, 


2 


ΠΡΟΒΛΗΜΑΤΑ ΚΑΘΟΥΣΤΕΡΟΥΝ 
την ΕΠΕΚΤΑΣΗ ΤΟΥ ΨΜΙΡ 


Στις 20 Μαΐου, η Ρωσία επρὀκειτο να εκτοξεύσειτο βάρους 20 τόνων και- 
νούριο διαμέρισμα Σπεκτρ προς το Μιρ, αλλά το αμερικανορώσικό πλή- 
ῥρωμα που επανδρώνει το διαστημικό σταθμὀ συνάντησε δισκολίες στο 
να προσανατολίσει κατάλληλα το Μιρ για την άφιξη του διαμερίσματος 
καιτην επικείµενη σύνδεση του διαστημικού λεωφορείου «Ατλαντίς». 

Η καθυστέρηση του ΣΠεκτρ που ἤδη έπρεπε να εἶχε συνδεθεὶ µε τον Μιρ 
απὀ το 1990), θα έχει ως αποτέλεσµα την καθυστέρηση της πτήσης του 
«Ατλαντίς» που είχε αρχικά προγραμματιστεί για τον Ιούνιο. Επίσης θα 
επιμηκύνειτην παραμονή του αμερικανοὺ αστροναύτη Νόρμαν Θάγκαρντ 
στο Μιρ. Η πτήση του «Ατλαντίς» ἰσώς πραγµατοποιηθεί γύρω στις αρχές 
Ιουλίου. Οπως εἶχαμε αναφέρει και στο προηγούμενο τεύχος στην ἴδια 
στήλη, Αμερικανοί και Γώσοι -στελέχη του διαστημικού προγράμµατος- 
εἰχαν εκφράσειτις επιφυλάξεις τους για την τήρηση του χρονοδιαγράμ- 
µατος της επικείµενης ιστορικής αμερικανορωσικής αποστολής, 

Κατά τη διάρκεια δύο δύσκολων περιπάτων στο διάστηµα (ΕΝΑ), στις 12 
και 1 Μαΐου, διάρκειας περίπου 6 και { ωρών, οι κοσμοναύτες Γκεντάντι 
Στρεκάλοφ και Βλαντιμὶρ Ντεζούροφ αντιμετώπισαν προβλήµατα στη µε- 
τατόπιση ενός ηλιακού πτερυγίου προκειµένου να «κάνουν χώρο» για το 
Σπεκτρ. ο σταθμός λειτουργεί ἠδη µε μειωμένη ηλεκτρική ισχὺ κιαν οι 
κοσμοναύτες δεν καταφέρουν να συνδἑσουν το πτερύγιο σε νέα θέση, οι 
µετόπειτα επιχειρήσεις στο Μιρ θα αντιμετωπίσουν σοβαρά προβλήματα. 
Μια τρίτη ΕΝΑ ήταν προγραμματισμένη γιατις 20 Μαίου. 
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Ο ΑΗΙΑΝΕΘΡΑΟΕ «ΧΑΝΕΙ:; ΤΟΝ 
ΑΡΓΕΝΤΙΝΟ ΔΟΡΥΦΟΡΟ 
Η Οαἱπιίει-Β6ηΖ ΑεΓοςρᾶεε (πρώην ΏΑ5ΑΙ, επέλεξε τελικά την κινεζική Βιοµηχα- 
νίατου Σινικού Τείχους (ΟΝΝΙΟ) για να τοποθετήσει! σε τροχιά τον τηλεπικοινω- 
νιακὀ δορυφὀρο ΝΦΠιεΙ-Ί που κατασκευάζει µε την ΑεΓοδρβδίιαΙε για λογαριασμό 
της Αργεντινής, Η απόφαση αυτή αποτέλεσε πλήγμα για το ευρωπαικό κονσὀρ- 
τσιουµ Αήθηθεαρᾶζθ που θεωρούσε βέβαιο το ὁτι θα συμπεριλάμβανε τον ἄργε- 
ντινὸ δορυφόρο στη λίστα των 37 επικείµενων εκτοξεὐσεών του. 
Πρέπει να σημειωθεί ότι ο Ατιβπθξδρ8ςθ έχασε πρόσφατα και την ευκαιρία να 
αναλάβει την εκτόξευση του Ρ8ΠΑΠΙΦΔἰ 5, αφού έχασε το συμβόλαιο απὀτο 
αμερικανορωσικό κονσόρτσιουµ | οοκπθεά/Χρουνίτσεφ. 
Η συμφωνία για την εκτόξευση του ΝαΠιεἰ-{ υπογράφηκε στις 5 Μαίου και οριο- 
θετεί την εκτόξευση στα 1997 µε τον νἑέο φορέα «Λονγκ Μαρτς 30», ο οποίος 
έχει δυνατότητα τοποθέτησης ϕ.700 Κα σε τροχιά γεωσύγχρονης μετάβασης 
(6ΤΟ), 0 πύραυλος αυτός εἶναι βασικά ένας «Λονγκ Μαρτς 98» µε δύο πρὀσθε- 
τους (5ίγαρ-οπ) πυραύλους υγρού προωθητικού αντί για τέσσερις. Έτσι η Κίνα - 
και παρά τα πλήγματα που έχει δεχθεί πρὀσφατα το διαστημικό της πρὀγραμμᾶ- 
ἐχει αναλάβει επτὰ σηµαντικά συμβόλαια για εκτοξεύσεις δορυφόρων σε αΤΟ. 


ΜΕΓΑΛΑ ΝΕΑ ΑΠΟ ΜΙΚΡΑ ΑΣΤΡΑ 


Εδώ και καιρό, οι αστρονόμοι πίστευαν πως ἑνας αὀρατος συνοδός -ἑνας «καφὲ 
νάνος»- βρισκόταν σε τροχιά γύρω απὀ το ἁστρο ε59 623, ἑναν ερυθρό νάνο 
8ου μεγέθους που απέχει 23 ἑτη φωτὸς, προς τον αστερισμό της Σαύρας. Όμως 
µε τη βοήθεια του Διαστημικού Τηλεσκόπιου Χαμπλ ανακάλυψαν πως ο συνοδός 
απέχει κάπου δυο αστρονομικές μονάδες (300 εκατ. χλμ.) απὀ το ἄστρο και έχει 
µάζα ίση µε το 10Ύστης μάζας του Ηλίου. Αυτό βρἰσκεται κοντά στο ὁριο που δια- 
χωρίζει τα «επιτυχημένα» απὀ τα «αποτυχημένα» ἀστρα, ὀπλαδή τους καφὲ νά- 
νους, 

Επιπρὀσθετα, άλλες παρατηρήσεις που ἐγιναν µε τη βοήθεια του Χαμπλ σ’ ένα 
ἀλλο διπλό ἁστρο, το ί658 752, που απέχει 19 ἑτη φωτός και βρίσκεται στον 
αστερισμὀ του Αετού. Το µεγαλύτερο ἀστρο είναι ἑνας ερυθρός νάνος µε το µι- 
σὀ µέγεθος του Ηλιου, ο οποἰος περιέχειτο ἐνα τρίτοτης μάζας του τελευταίου, 
Ο συνοδὀς, γνωστότερος µετο 
όνομα Ν8η ΒἰθδΡΓοεΚ 10, εἶναι µι- 
κρὀτερος απὀ τον πλανήτη Δία και 
περιέχει µόνο το 9ὔοτης µάζας 
του Ηλίου. Σύµφωνα µε τα υπάρ- 
χοντα μοντέλα. ἑνα τόσο μικρό 
ἁστρο δεν µπορεί να σχηματίσει 
ισχυρά μαγνητικἁ πεδία - καισυνε- 
πὠς εξάρσεις όπως οι πλιακὲς 
προεξοχές θεωρούνται αδύνατες, 
Όμως τον περασμένο Οκτὠβριο 
ανιχνεύθηκαν τέτοια φαινόμενα 
στο συνοδὸ αστέρι. Τώρα οι θεω- 
ρητικοίἰ αστρονόμοι θα πρέπει να 
εξηγήσουν το πὠς ένας καφέ νά- 
νος µπορεί να εµφανίζειτέτοιες 


εξάρσεις. 
Οι ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΕΣ ΣΤΟ 


«ΣΤΟΧΑΣΤΡΟ., ΤΗΣ ΙΟΒΗΑιΙ. 


Η αμερικανική εταιρία | ο(αἱ σχεδιάζει να εισέλθει στην αγορά των υψηλής ταχύτητας 
ψηφιακών αμφίδρομων τηλεπικοινωνιών µε το δορυφορικό της σύστηµα Ογρειδία!.Ό 
πρώτος σχετικός δορυφόρος θα εκτοξευτεί το 1988 σε γεωσίγχρονη τροχιά. οτις 
110: Δυτικό Μήκος. Ο Ογ0εγρί8ι θα εἶναι ο πρὠτος δορυφόρος που θα λειτουργήσει 
αποκλειστικἁ στις συχνότητες της μπάντας «Κα», µεταδίδοντας ψηφιακά δεδοµένα 
µε ταχύτητες 100 φορές μεγαλύτερες απὀ εκείνες των τηλεφώνων. Οι χρήστες θα εἰ- 
ναισε θἐση να εκπἐµπουν και να λαμβάνουν μηνύματα µε τη βοήθεια µιας μικρής κε- 
ραίας χαμηλού κόστους. Στους δορυφόρους θα χρησιµοποιηθεί η τεχνολογία που 
έχει αναπτυχθεί απὀ το σύστηµα παγκόσμιας κινητής τηλεφωνίας Ιορβ[δία της 
οχι]. 
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ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΩΝ ΕΚΤΟΞΕΥΣΕΟΩΝ - 
ΦΕΒΡΟΥΑΡΙΟΣ 1955 


Διαστημόπλοιο Ημερομηνία Τοποθεσία Φορέας 
εκτόξευσης 

Ντισκόβερι 9 1905 Κέννεντυ δπυβιε 

ΘΡΑΗΤΑΝ-204 

ΟΒΡΕΒΑΟΞ-2Α 

ΟΒΕΒΑΟΞ-28 

ΟΡΕΒΑΟΝΟ-26 

ΟΡΕΒΑΟΣ-2Ώ 

ΟΡΕΗΑΟΦ-2Ε 

ΟΡΕΗΒΗΑΟΞΘ-2Ε 

Προγκρὲές-Μοζ6 19.9.95 Μπαικονουρ Σογιούζ 

Φοτόν- 16.295 Πλεσέτσκ Σογιούζ 


Μάζα Κλίση Τροχιά 
(κα) (ο) (κπι) 

95 853 51.465 34µ87χ392 
1.167 51.65 388χὸδ 
τσ 91.64 3δ29Χ35] 
4 ϱ1.65 3423χ949 
05 9 9 

1950Γ 951.64 317Χ936 
1190: 5164 320Χ339 
0,56: 2 Ὅ 

7,250 5165 391Χ997 
6.200 62/81 220Χ369 


Πηγή: Μοἰπίγα 9ρ808 Ο0οηδι/ἱ8πογ και ΡΠΙΠίρ ΟΙ8ήΚΣηµ: Το μικροσκοπικό βάρος των δορυφόρων ΟΡΕΠΑΟΣ 9Α- 
2Ε οφείλεται στο γεγονός ότι αυτοί αποτέλεσαν στόχους για εργασίες ανίχνευσης «διαστημικών σκουπιδιών» 
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ΞΑΝΑΡΧΙΖΟΥΝ ΟΙ ΔΟΚΙΜΕΣ 
ΤΟΥ Ὀς-χΧ 


Στις 16 Μαΐου, ο πειραµατικός πύραυλος ΡΟ-Χ της ΜεΏοηπθἱ 
Ώουσίᾶς άρχισε πάλι τις δοκιµαστικὲς πτήσεις µετά τις επισκευὲς 
που υπέστη εξαιτίας της έκρηξης που σημειώθηκε στην πέμπτη 
δοκιμαστική πτήση του (27 ἰουνίου 1994).Το τελευταίο τεστ επε- 
ξέτεινε το φάκελο πτήσης του ΩΟ-Χ. Το σκάφος πέταξε µε µεγα- 
λύτερη ταχύτητα σε δεδομένη γωνία προσβολής και ανέβηκε σε 
µεγαλύτερο υψόμετρο, ενώ η ταχύτητα καθὀδου/προσγείωσης 
ήταν μεγαλύτερη απὀ κάθε άλλη φορά. Η επόμενη δοκιµή θα 
πραγµατοποιηθεί στις 2 Ιουλίου. 

Το ΩΟ-Χ προσεδαφίστηκε μόλις 6 µ. από το κέντρο της εξέδρας 
µετά την πτήση του, διάρκειας 1236 


Ο ΤΙΤΑΝ-ά4 ΕΚΤΟΞΕΥΕΙ 
ΔΙΑΒΘΑΟΜΙΣΜΕΝΟ ΦΟΡΤΙΟ 


Στις 14 Μαΐου, ἑνας Τιτάν-4 της 95ΑΕ έθεσε σε τροχιά ενα διαβαθµι- 
σµένο φορτίο που θα ενισχύσει τον «αστερισμό» των αμερικανικών 
δορυφόρων ηλεκτρονικής κατασκοπείας που κινούνται σε γεωσύγ- 
χρονη τροχιά (4Ε0). 

Η εκτόξευση εἰχε οριστεἰ αρχικά γιατις {1 Απριλίου, αλλά αναβλήθη- 
κε δύο φορές εξαιτίας τεχνικών δυσχερειών. Η 05ΑΕ δεν έδωσε λε- 
πτοµέρειες για το δορυφόρο, αλλά πιστεύεται πως πρὀκειται για το 
νεότερο «μέλος» της ομάδας κατασκοπευτικὠν σκαφών 
ΒΠΥΟΙε/Ααιασβαθ, 6Π8Ιεἰ/Ψο/ΐΘχ και ΜάσηιΠ. Όλοι αυτοί οι δο- 
ρυφόρσοι κινούνται σε γεωσύγχρονη τροχιά. γεγονός που τους επι- 
τρέπει να παρακολουθούν σε συνεχἠ βάση στρατηγικοὺς στόχους 
σε περιοχὲς ὀπως οἱ πρώην σοβιετικὲς δημοκρατίες, η Κίνα και η 
Μέση Ανατολή. Ενας δορυφόρος που κινείται σε γεωσύγχρονη τρο- 
χιὰ, µπορεί να µένει πρακτικἁ ακίνητος πάνω απὀ ένα δεδομένο ση- 
µείο της Γης, σε ύψος 96.000 χλμ. (γιατί η ταχύτητα περιστροφής 
του δορυφόρου γύρω απὀ τον πλανήτη, συμπίπτει µε την ταχύτητα 
της Γης). 

Δύο ακόµη πύραυλοι Τιτάν, εξοπλισμένοι µε 
ανώτερο ὀροφο Κένταυρο, προγραμματίζεται 
να εκτοξευθούν απὀ το Κανάβεραλ φετος. Η 
επόμενη εκτόξευση, που τοποθετείται στα τέ- 
λη Ιουνίου αφορά ένα διαβαθμισμένο φορτίο, 
ενώ το Σεπτέμβριο η ΗΦΑΓ σχεδιάζει να εκτο- 
ξεύσει ἑνα δορυφορο ΜΙΙ5ί4[-2. Ένας άλλος 
Τιτάνας-4 που θα εκτοξευθεἰ απὀ τη Βάση 
Βαντενμπεργκ της Καλιφόρνιας δεν θα διαθε- 
τει ανώτερο όροφο Κένταυρο. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁ5 


ΕΝΑ ΑΣΤΡΙΚΟ 
ΑΠΟΛΙΘΩΜΑ 


Τον περασμένο Σεπτέμβριο, η Πλανητική 
Κάμερα Ευρέως Πεδίου (ΝΕΡΟ-2]του 
Διαστημικού Τηλεσκόπιου Χαμπλ, αποτύ- 
πωσε Το νεφέλωμα ΝΟ 6943. γνωστό µε 
το ὀνομα παρατσούκλι «Μάτι της Γάτας». 
αποκαλύπτοντας οµόκεντρα στρώματα 
αερίου και πίδακες αεριῶν. Το νεφέλωμα 
απέχει περίπου 3.000 έτη φωτός και βρί- 
σκεται στον αστερισμὀ του Δράκοντα. 
Πιστεύεται ότιτο «Μάτι της Γάτας» σχη- 
µατίστηκε απὀ µια ραγδαία έκλυση αερί- 
ου το οποίο σχημάτισε µια πεπλατυσµένη 
φυσσαλίδα µέσα σε αἐριο που εἰχε 
εκλυθείἰ σε µια προηγούµενη φάση της 
ζωής του ἄστρου. ή φωτογραφία αποτε- 
λεί σύνθεση επἰ µέρους φωτογραφιών 
που τράβηξε το Χαμπλ στο ερυθρὀ φως 
του υδρογόνου (κόκκινο στην εικόνα), 
στο ερυθρὀ φως του αζώτου χωρίς ένα 
πηλεκτρόνιο (πράσινο) και στο πορτοκαλί 
φως του οξυγόνου (γαλάζιο], Στη μαυρό- 
ασπρη φωτογραφία διακρίνεται καθαρὀ- 
τερα ο Ισημερινός δακτύλιος και τα λα- 
µπρά τόξα που δημιούργησε ενα ἄστρο- 
συνοδός, 


Επιμέλεια; Θανάσης Βέμπος 


ΑΝΑΛΥΣΗ 


Χ-33: Ο ΔΙΑΔΟΧΟΣ 
ΤΟΥ ΔδΙΑΣΤΗΜΙΚΟΥ 
ΛΕΟΦΟΡΕΙΟΥ 
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Το σχέδιο της ΒΟΕΚΜΕΙΙ για το διάδοχο του 
διαστημικού λεωφορείου, αφορά ένα δελτα- 
πτέρυγο σκάφος 955Τ0Ο µε πέντε κινητήρες 
(Χ-53). 


Καθώς ο στόλος των διαστημικὼν λεω- 
φορείων γερνά, η ΝΑΦΑ συνειδητοποίη- 
σε ότι πρέπει επιτέλους να προχωρήσει 
στην υλοποίηση ενός νέου προγράμμᾶ- 
τος, 


Η ΝΑΞΑ επέλεξε τη Ι.6οκπ868. τη 
ΜεβΏοππβ!! ΒΏοισιᾶς και τη Ποσκνε] 
[πἰθιπαἰίσοπα| ὡς εταιρίες που θα ανταγωνι- 
στούν μεταξύ τους για την κατασκευήτου 
κ-θᾷ, ενός επαναχρησιμοποιαύμενου οχή- 
µατος επίδειξης (άβιποης!ι/αῖο νθηἰοἰθὴ το 
οποίο θα αποτελέσει το πρὠτο βήμα για 
ἑνα σκάφος-αντικαταστάτη του διαστημι- 
κοὺ λεωφορείου. Η ΝΑΦΑ ανακοίνωσε επί- 
σης ότι επέλεξε την ιδιωτική εταιρία ΟΙΡ/Ι 
Ῥοἱθηοεξ (γνωστή απὀ τον φορέα 
«Πήγασο») αναθέτοντὰς της την κατα” 
σκευἠ του πυραυλικού φορέα Χ-34 μέχρι 
το 1997, Ο Χ-δ4 8ᾳ αποτελέσει µέρος του 
όλου προγράµµατος. 

Τα διαστημικά λεωφορεία (µε αρχαιότερο 
το Κολούμπια], πετούν εδώ και μιάµισι 
σχεδόν δεκαετία αποτελώντας τα κυριότε- 
ρᾳ διαστημόπλοια των ΗΠΑ (καιτα µοναδι- 
κά επανδρωμένα), μεταφέροντας ποικίλα 
φορτία σε γήινη τροχιά. Μέχρι σήµερα 
έχουν εκτελέσει πάνω απὀ 60 αποστολές, 
Όμως τ σκληρή οικονομική πραγµατικότη- 
τα, η υπερβολική διαφήμιση στη δεκαετία 
του 1370 και το ατύχημα του 
«Τσάλλεντζερ» το 1986, μείωσαν ὅραματι- 
κά τη δημοτικότητα των λεωφορείων και 
ανύψωσαν σημαντικά το κόστος. Σήµερα 
κάθε χιλιόγραμμο φορτίου που µεταφέρε- 
ται σε τροχιά µετο λεωφορείο, στοιχίζει 
περισσότερο απὀ 910.000 (μερικοί ανα- 
λυτές υποστηρἰζουν ότιτο κόστος µπορεί 
να εἶναι και διπλάσιο). Ένα σημαντικό µερί- 
διοτοι ετήσιου προυπολογισµοὐ της 
ΝΑΦΘΑ διοχετεύεται αποκλειστικά στις 
δραστηριότητες τῶν πτήσεων λεωφορεί- 
ων -που δεν ξεπερνούν τις7-8 το χρόνο. Οι 
αρχικές εκτιμήσεις γιὰ μειωμένο κόστος. 
υψηλή αξιοπιστία και τακτική πρόσβαση σε 
τροχιά, αποδεἰχθηκαν εντελώς λανθασμὲ- 


"| 
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ψες, Προκειμένου οι πύλες του διαστήµατος να ανοί- 
ἔουν πραγματικά για τις βιομηχανίες καιτις επιχειρή- 
σεις, το κόστος μετάβασης σε τροχιά θα πρέπει να 
μειωθεί 10-19 φορές, σύµφωνα µε ορισμένες εκτιµῆ- 
σεις, 

Εν όψει αυτής της πραγματικότητας και δεδομένου 
του γεγονότος ότι ο στόλος των διαστημικών λεω- 
φορείών γηράσκει {και µε περισσὀτερες πτήσεις 
αυξάνεται η πιθανότητα ενὸς νέου ατυχήματος), η 
ΝΑΣΑ έχει συνειδητοποιήσει ότι µέσα στην επόμενη 
δεκαετία θα πρέπει να δημιουργηθεί ένα βιώσιμο 
σκάφος πουµ θᾳ αποτελέσει τη βάση για το επόμενο 
επανδρωμένο διαστημόπλοιο των ΗΠΑ. 

Στόχος εἶναι η δημιουργια ενός νέου επιχειρησιακού 
σκάφους μέχριτο 2010, Σε πρώτη φάση. οιτρεις µε- 
γάλες αεροδιαστηµικές εταιρίες στις οποίες ανατέὲ- 
βηκε το έργο, θα εκπονῄσουν πρωταρχικὲς µελέτες 
σχεδιασμού οι οποίες θα απαιτήσουν 15 µήνες, Η 
ΜΟΒΟΠΠΕΙΙ Ώοιο[ίᾶς θα συνεργαστεί µε την Βοβθ!πᾳ 
ενώ στους συνεταίρους της | οοκηθθᾶ συµπεριλαµ- 
βάνεται η ΒοςΚκβαγΠθ, η ΒοΗ/ και η ΜαγιπΜαιΙεἰία. Η 
έρευνα και ανάπτυξη της πρὠτης φάσης χρηµατοδο- 
τείται απὀ τη ΝΑΦΑ και τουςτρεις συµβαλλόμενους, 
Το µερίδιο της ΝΑΡΦΑ ανέρχεται σε ᾧ 4 εκατ 

Σε δεύτερη φάση (μέχρι το τέλος της δεκαετίας), θα 
ολοκληρωθεί ο σχεδιασμός, η τελειοποίηση και η 
διαδικασία επἰδειξης των δυνατοτήτων του σκἀ- 
φους. Η τρίτη φάση θα αφορά στην παραγωγήτου 
διαστημοπλοίου, 

Η ΝΑΦΑ σκοπεύει να δαπανήσει ᾧ {0 εκατ. µέχρι το 
1999 στο πρὀγραμμα του Χ-3ᾷ. Τόσο η υπηρεσία, 
ὁσο και η κυβέρνηση Κλίντον. πιστεύουν πως η ὅρο- 
µολόγηση του Χ-ὰ3 θα μεταβάλλει ριζικὰ την οικονο- 
µική πραγματικότητα τωνδιαστηµικών πτήσεων και 
θα χαρίσει πᾶλι στις ΗΠΑ την χαμένη τους ηγετική 
θέση στην εµπορικἡ διαστημική εκμετάλλευση, 
Πάντως το χαρακτηριστικό ἦταν ότι αυτή τη φορά η 
ΝΑΡΑ κινήθηκε µε µεγάλη ταχύτητα. 

«ἰΦείναμε ἐκπληκτοι απὀ το πόσο γρήγορα κινήθηκε 
ηΝΑΒΘΑ», εἶπε οπρόεδροστης ΟΙΟ/ἱαἱ δοΐεποες Ντέη- 
βιντ Τόμσον, Παράλληλα, ο Φρέντερικ Μπάχτελ. 
υποδιευθµωντής του τµήµατος Προηγμένης 
Διαστημικής Μεταφοράς της ΝΑΡΞΑ δήλωσε πως 
ῥλες οι εταιρίες που επιλέχθηκαν, υποσχέθηκαν να 
επενδύσουν σηµαντικά κονδύλια στην ανάπτυξη του 
Χο. 

«Εἰμαστε χαρούμενοι». εἶπε χαρακτηριστικά. «Αυτὸ 
επιδιώκαμε; να δώσουν μερικά χρήματα και να ανα- 
λάβουν ἑνα µέρος του ρίσκου». 

Η ΝΑΞΑ βα πρέπει να εἶναι πραγματικά πολύ χαρού- 
µενη που κατόρθωσε να απαλλαγεί απὀ το βραχνᾶ 
της χρηµατοδότησης. Με τις οικονομικές περικοπές 
στον προυπολογισµό της από την κυβέρνηση Κλἰ- 
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Το επαναχρησιμοποιούμενο Χ-34 
εκτοξεύεται απὀ ἑνα αεροπλάνο, 
εκτελεί ένα υποτροχιακό άλμα και 
προσεδαφίζεται σαν συµθατικὀ 
αεροπλάνο 1.200 χλμ μακρύτερα. 
Το κόστος κάθε αποστολής εκτι- 
μάται στα δ 3-4 εκατ. 


ντον,͵ το να δώσει µόνο ᾧ 70 εκατ. μέχρι το τέλος του 
αιώνα. αποτελεί ανέλπιστη χαρά. Συγκριτικά, ανα- 
φέρουμε πως µόνο µία εκτόξευση διαστημικού λεωῳ- 
φορείου στοιχίζει στη ΝΑΞΑ περισσότερο απὀ φ350 
εκατ. «εξαιρουμένης της αξίας του φορτίοι, 

Πριν το τέλος του 1996, Π ΝΑΞΑ θα αποφασίσει αν 
τελικά θα προχωρήσει στην υλοποίηση της δεύτερης 
φάσης του προγράµµατος κατά τη διάρκεια της οποἱ- 
ας ἑνας ἢ δύο εταίἰροι θᾳ επιλεχθούν για την κατα- 
σκευή του οχήματος επἰδειξης. 

Μολονότι η ΝΑΦΑ επέμεινε στο ὁτι δεν εἰχε υπ᾿ ὀψιν 
της τη βασική µορφή (οοπ/ίᾳωΓα!Ιοπ] που θα έχειτο 
ὀχημα- διάδοχος του διαστημικού λεωφορείου, πολ- 
λοί πιστεύουν πως το τελευταίο θα είναι Όχημα Ενι- 
αἱου Ορόφου (99ΤΟ) µε δυνατότητα οριζόντιας προ- 
σγείωσης. Αυτὸ φέρνεισε δύσκολη θέση την 
ΜεΏοηηεί! Ώοιια|ᾶ5 η οποία έχει επενδύσει πολλές 
ελπίδες (και χρήματα) στο περιβόητο Ω8/ἱ8 Ορρει.ο 
πρὀδρομος τοι οποἰου (Ω0-Χ] ἐχειπραγµατοποιήσει 
ἠδη δοκιμαστικές πτήσεις µε µεγάλη επιτυχία (βλ. 
και σχετικό ἀρθρο µας στην «Π» Σεπτἐµβριου 1993). 
Όμως η ΜεβΏοππεΙἱ Ώουφίας δεν θέλει να αποκλει- 
στεί απὀ την πιθανότητα να επιλεγεί τελικά ἑνα σκἁ- 
φος µε δυνατότητα οριζόντιας προσγείωσης. 
«Πρότειναν ἑένα σκάφος κάθετης απο- 
προσγείωσης», εἶπε ο Μπάχτελ. αναφερόμενοςστην 
ΜοΏοππε/ί Ώαομσία5, «αλλά εἶπαν ότι ἦθελαν να 
έχουν την ευκαιρία ναμελετήσουν και την εναλλα- 
κτική λύση». Η εταιρἰα είναι απασχοληµένη µε Ποικἰ- 
λες ὅραστηριότητες 95Ο. Εκτὸς απὀ τη µελέτη 
του ᾱ-ᾷδ, εργάζεται πάνω σε δοκιμαστικά τεστ του 
Ρ0-Χ για λογαριασμό του υπουργεἰου Άμυνας και 
συνεργάζεται µε τη ΝΑΦΑ για τη δοκιµή µιας εἰδικής 
δεξαμενής καυοσίµων µε το ὀχημα Ο6-ΧΑ. 

Η πρὀταση της { οοκηθθά αφορά ένα Ὦ5 ΤΟ κάθετης 


Το Χ-δ4ὰ θα χρειαστεἰ κινητήρα κηροζνης/οξυγόνου 
ῴσης 85.000 ἀιθρών. Οἱ μηχανικοί εξετάζουν το ενδεχό- 
μενο να χρησιµοποιηθεί ο κινητήρας Ηοσκεάγπε ΜΑ-5 
του Άτλαντα ἡ 0 ρωσικός Τρουντ ΝΚ-51:99, 
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απογείωσης/οριζόντιας προσγείωσης σε διάταξη φέ- 
ροντος σώματος (ΠΠίπῃ ϱο8γ οοη/[ουτα[ίοπ). Το σκά- 
φος θᾳ έχει μήκος 20 µ. και βάρος 500 τόννους κατὰ 
την απογειωση. 

Η πρόταση της ΒοοΚΜΕΙΙ αφορά ἑνα δελταπτέρυγο 
59Τ0 κάθετης απογεἰωσης/οριζὀντιας προσγείωσης 
µε πέντε κινητήρες ίσως βασισµένους στους κὑρι- 
ους κινητήρες του διαστημικού λεωφορείου (995ΜΕ). 
Το μεγαλύτερο σεδιαστάσεις σκάφος της ΒΟΟΚΜΕΙΙ 
θα εἶναι κατασκευασμένο κυρίως απὀ προηγμένα 
σύνθετα υλικά µε βάση το γραφίτη. 

Το Χ-ὰ4 θᾳ εἶναι ἑνα πολὺ μικρότερο. αλλά εμπορικἁ 
επιχειρησιακὀ σκάφος. Ηομάδα της Βοςκψ/θ(ι/Ώγβίϊαί 
5οἱθηοςς έχει υπ᾿ όψιν της ένα «βασικά 
επαναχρησιμοποιούμενο», διόρωφο όχημα κινούµε- 
νο µε υγρά καύσιμα. το οποίο θᾳ εξαπολύεται απὀ 
ἑνα αεροσκάφος! «1011 (όπως δηλαδή ο «Πήγασος» 
της ΟΙΡ/4ἱ Ξείβηςθ5]. Το σκάφος θα προσγειώνεται 
οριζόντια σε συμβατικό τροχοδιάδροµο, Η κάθε απο- 
στολή θα κοστίζει μόνο ψ 3 εκατ. και θα µπορεί να θὲ- 
τεισε τροχιά φορτίο Ἰ,5 τόννου. 

Η ΝΑΞά θα ενεργήσει ως μποσυμβαλλόμµενος της 
όλης προσπάθειας µε πἐντεκέντρα που θα παρέχουν 
τεχνική υποστήριξη και εγκαταστάσεις δοκιμών, Σε 
αντάλλαγμα, Π ΝΑΦΑ θα αποκτήσει πολύτιµη εµπει- 
ρία, δικαιώµατα σε δύο ἧτρεις υποτροχιακές πτήσεις 
και Ιδιοκτησία του οχήματος Και τών τεχνικών δεδο- 
µένων όταν το πρόγραµµα ολοκληρωθεἰ, 

Παραμένει ανοικτό το ερώτημα του κατά πόσο και 
πὀτε θα εἰναι επανδρωμένο το Χ-93. Ασφαλώς σε 
ορισμένες αποστολές π ύπαρξη πληρώματος µπορεί 
να µην εἶναι απολύτως απαραίτητη. Όμως αν το σκά- 
φος πρὀκειται να μεταφέρει ανθρώπους, θα πρέπει 
να εἶναι «πι8η-Γαἴβα»: αυτό σηµαίνει ότι θᾳ πρέπει να 
έχει υψηλότατο βαθμό αξιοπιστίας -κάτι που αποτέ- 
λεσε τη βασικἡ αιτία για την ολοκληρωτική αποτυχία 
του διαστημικού λεωφορείου στο θέμα της 
«ρουτινιάρικης» πρόσβαση στο διάστηµα. Το νέο 
σκάφος θα απέχει τεχνολογικἁ δύο δεκαετίες απὀ 
το διαστημικό λεωφορείο -κι αυτό σηµαίνει ὁτι οἱ και- 
νοτομἰες θᾳ δημιουργήσουν γέους αστάθµητους Πα- 
ράγοντες που πρέπει να ληφθούν υπ᾿ ὀψιν. Το κακὀ 
Είναι πως υπάρχει µια νέα τάση που αφορά το ρὀλο 
του ανθρώπου στην εξερεύνηση και εκμετάλλευση 
του διαστήματος: ένα ατύχηµα µπορεί να εχει ολὲ- 
Βριες συνέπειες για την έκβαση ενός προγράµµατος. 
Κανείς δεν ανέχεται πλέον λάθη. Όλοι το απεύχο- 
νται, αλλά ἑνα ακόµη ατύχηµα «Τσάλλεντζερ», πιθα- 
νότατα θα προκαλούσε τὴν οριστική παύση του προ- 
γράμματος των διαστημικών λεωφορείων... 


Θανάσης Βέμπος. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ ο» 


Επαγγελματική εκπαίδευση. 
στο πλέον πολύπλοκο 
εναέριο σύστηµα µε την 
καθοδήγηση 
πεπειραµένων. 
δίγλωσσων 
εκπαιδευτών. 
Με το εκπαιδευτικό 
σύστηµα της Ἱερρερεῃ. 
. Σε αεροδρόμιο µε τρεις 
η ο πν διαδρόμους, ΝΡΒ και Ι].5. 
ΟΟΙ. Προγράμματα αναγνωρισμένα 
απὀ την ΓΑΑ. Ιδιόχτητο δικινητήριο 
Γγαδρα 142 ΡΙΡΠΙ δἰπιυ]αίοΓ. Ιδιόκτητα αεροπλάνα προσαρ- 
µοσμµένα στις εκπαιδευτικές ανάγχες. Μονοκινητήρια τα 
τετραθέσια τύπου ΡἱρεΓ (πετοΚεε (1ΓΕ 6επήΠεά) χαι 
δικινητήριο το εξαθέσιο ΡίρεΓ Α7ίες µε τελευταίου τύπου 
εξοπλισμό. Διαμονή στο οίκημα της σχολής στο 
αεροδρόμιο µε 230 δολ. το µήνα. Συνολικό κόστος για τα 
πτυχία Ργἰναίε Χαι (οπιπιεοία| και τις ειδικότητες 
[πείπιππεπί και Μμ]Η Επείπε ειναι [5.500 δολ. 


ΡΑΙΡΑΙ;Ο5 ΕΤΙΟΗΤ 5ςΗ00Ι Να. 
Βι]δίπρ 109 «(4υτεκί Αἱπροτῖ « Νἐδίμαπιρίοη Βεασῃ, Νεν Υοἵκ 11978 15 
ΤΗΛ: 001 516. 2898-0320 9 001 516 241 -1477«ΕΑΧ: 00/ 516 288-9320 


ΕΑΑ ΑΡΡΗΟΝΕΌ ΕΟΒ ΟΟΜΜΕΒΗΟΙΑΙ Ριι ΟΤ ΤΒΑΙΝΙΝΑ υΝΡΕΗ 
ΡΑΗΤ 141 ΟΕ ΤΗΕ ΕΕΡΕΒΑΙ ΑΝΙΑΤΙΟΝ ΒΕΑυῦΙ ΑΤΙΟΝς. 
ΑΟΤΗΟΗΙΖΕΟ ΙΝΩΕΒ ΕΕΟΕΒΑΙ ΙΑΝ το ΕΝΒΟΙΙ. 
ΝΟΝΙΜΜΙΦΒΗΑΝΤ ΑΙ ΙΕΝ ΘΤΗΟΕΝΤ5 


ΣΠΟΥΔΑΣΤΕ ΠΙΛΟΤΟΣ ΣΤΟΝ ΚΑΝΛΔΑ 


ΜΟΝΤΗΕΑιΙ. 


;. "Αποκτήστε τη 


| δυνατότητα και τα 

| προσόντα για 
εξετάσεις στην 
Ολυμπιακή Αεροπορία 
ή σε οποιαδήποτε άλλη εταιρεία στόν κόσμο. 
» Από το 1928 εκπαιδεύουµε πιλότους απ’ όλο τον κόσµο. 
5 Είμαστε η µεγαλύτερη Σχολή στὀν Καναδά. 


ΣΑΣ ΕΞΑΣΦΑΛΙΖΟΥΜΕ : 

α. Αδεια παραμονής. 

6. Σπίτι κοντά στή σχολή (αεροδρόμιο). 

γ. Διάρκεια σπουδών 8-10 µήνες, 

δ. Έλληνες εκπαιδευτές - παραλαβή του υποψηφίου µε τήν 
άφιξη του στὀν Καναδά (αεροδρόμιο ΜΟΝΤΗΕΑΙ) από 
εκπρόσωπο της σχολής. 


Αντιπρόσωπος της σχολής στήν Αθήνα 


Πάνος Πολίτης 
ΤΗΛ.: 6008282 


--“Ἱ Ο τεράστιος ασηµένιος κύλινδρος θρίσκεται σε τροχιά 
- λ)] εδώ και πέντε χρόνια. Όμως µετά το Δεκέμθριο του 
19990, εποχή που η «ὁρασή» του αποκαταστάθηκε σπὀ 
τους αστροναύτες του διαστημικού λεωφορείου Εντέ- 
αθορ, εξιχνιάζει αποτελεσματικά τα θάθη της αθύσ- 
{ σου. Αμέτρητα αστρονομικά αντικείµενα -απόμα- 
κρους γαλαξίες και τις μαύρες τρύπες µέχρι πλανήτες 
που περιστρέφονται γύρω από άλλα άστρα- περιµέ- 
νουν υπομµονετικάτη σειρά στη λίστα υποψηφίων στό- 
χωντου Χαμπλ. 

Για τους λόγους αυτούς, οι πλανήτες τοῦ ηλιακού µας 
συστήµατος, ποτέ δεν ήταν στόχοι πρώτης προτεραι- 
ότητας για Το κάτοπτρο κα! τις κάµερες του Χαμπλ. 
Δεν πρέπει να ξεχνάμε ότι το Διαστημικό Τηλεσκόπιο 
αποτελεί πρωταρχικά ένα όργανο για Την έρευνα στο 
θαθύ διάστηµα. Η εξέλιξη των γαλαξιών και η φύση 
των κθάζαρ είναι αινίγματα η µελέτη των οποίων προ- 
τιµάται σε σχέση µε Τη µελέτη Της µετεωρολογίας του 
Δία ή την εξιχνίαση τῆς µάζας του Πλούτωνα. Στο κά- 
τω-κάτω, τους πλανήτες μπορούμε να τους επισκε- 
φθούμµε µε µη επανδρωµένα σκάφη. Υπάρχει όµως και 
ένας άλλος λόγος: Είναι δύσκολο να ακολουθεί το 
Χαμπλτις περίπλοκες κινήσεις των σωµότων του 
ηλιακού µας συστήµατος. Οἱ σχετικά ακίνητο! µακρι- 
νοί στόχοι (άστρα και γαλαξίες) είναι πολύ πιο εύκολο 
να μελετηθούν. Βέθαια, η πρόοδος στο λογισμικό εί- 
.” να, .. { ναι σηµαντική και σήµερα το Χαμπλ είνα! σε θέση να 
: 4η ο σ Σπαρατηρείαντικείµενα του ηλιακού µας συστήµατος 
κ , αμ των οποίων η ταχύτητα δεν είναι μεγαλύτερη από 
... : ο 0,21΄΄ της µοίρας ανά δευτερόλεπτο, χωρίς Ιδιαίτερες 
δυσκολίες. Όμως εξακολουθεί να µην µπορεί να παρα- 


------ .ι κολουθήσει μεμονωμένους δορυφόρους ή επιφανεια- 
ν.. κά χαρακτηριστικά στους γοργά περιστρεφόµενους 
Ξ . γίγαντες πλανήτες.Αυτό όµως δεν σηµαίνει ότιοι 
2 ον αστρονόμοι δεν μελετούν τους πλανήτες µε το Χαμπλ. 
γ Κάθε άλλο. Στο κάτω κάτω, όπως λέει και ο αστρονό- 
µος Ρόμπερτ Μπράουν του Ινστιτούτου Διαστημικού 
Τηλεσκοπίου: «Όλοι λατρεύουν τις φωτογραφίες των 
πλανητών». Πιστεύουμε πως αυτό ισχύει και γιατους 
αναγνώστες της «Π». 


Μετά την επιδιόρθωσή του το Διαστημικό 
Τηλεσκόπιο «Χαμπλ» µας αποκαλύπτει 
εκπληκτικές πτυχές του σύμπαντος. Με 
τη θοήθεια της ισχύος των επι- 
στηµονικών συσκευών του Χαμπλ η πλα- 
νηπική µας γειτονιά έρχεται κυριολεκτικά 
στην µπροστινή µας αυλή. ε 


:. Του θανάση Βέμπου 
ἐν) Ἀνν γε σας ον. - 


αλ τα] ο ο -- «ΞΗΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 


τε μήν 1 
. 4 ' Τι Ίι 
με ν { ν η] η. κς - 
4 λα . η να ’ ι ρω. 
ο σι. δη, ιὝ ο ο ην Τμ η 


Το Ἐν νο ο ας στ. 


ταν οι αστροναύτες του «Εντέαβορ» τέλειωσαν τις επισκευές 
καιτο σέρβις του «Χαμπλ», ο Αρης ταν απομακρυσµένος 
στην τροχιά του και αόρατος. Μόνο στις 6 Αυγούστου 1994,ο 
«κόκκινος πλανήτης» μετακινήθηκε σε θέση όπου αποτελούσε 
εύκολο στόχο παρατήρησης. Τότε ο Φίλιπ Τζέιμς του 
Πανεπιστηµίου του Τολέντο και οἱ συνεργάτες του έπιασαν δουλειά. 
Δεν ἠταν η Πρώτη φορά. Εδώ καιτέσσερα χρόνια παρακολουθούσαν : 
τις κινήσεις της αρειανἠς ατμόσφαιρας και την τοπογραφία της αρει- 7. 1999 16η 0 Αρη 11, 1993 
ανής, επιφἀνείας. Μερικές απὀ τις φωτογραφίες που τράβηξαν, δια- { «277 0-5". 1. -πάθ Ὁ. 10.0 ᾿ ..- ι,.δε Ρ.7.2 
κρίνονται εδώ. Η µεγάλη φωτογραφία εἶναι µια σύνβεση εικόνων που «κτλ, 
Ἱτραβήχτηκαν στις 20/10/84 µε τη νέα Πλανητική Κάμερα Ευρέος Πεδίου (ΛΕΡΟ-2] µε µπλε (4100 Άνγκστρεμ), πράσινο (50500 και κόκκινο 


(6740) φίλτρο. Η γωνία Ηλίου-Άρη-Γης ήταν 38", µε αποτέλεσµα ο πλανήτης να εµφανίζεται κάπως αμφίκυρτος µε τη διαχωριστική γραμμῆ 


ημέρας-νύχτας στα δεξιά. Η Μεγόλη Σύρτη, η πολύ γνωστή σκοτεινή περιοχή του Άρη κοντά στο κέντρο του δίσκου είναι συμπιεσμένη µετα- 

ξύ του διαμέτρου 2.500 χλμ. λεκανοπεδίου της Ελλάδας στα νότια και του πολικού καλύμματος στα βόρεια. Οι επιφανειακές λεπτομέρειες 
δεν είναι ευδιάκριτες, αλλά αυτό δικαιολογείται απὀ το γεγονός ότιτη στιγµή της φωτογράφισης ο Άρης βρισκόταν σε απὀσταση 225εκατ. 
χλμ. Καθώς ο πλανήτης πλησιάζει στην αντίθεσή του, οι φωτογραφίες θα είναι ευκρινέστερες. Η κάμερα ΝΓΡΟ:-9 έχει επίσης τη δυνατότητα 
νακάνει παρατηρήσεις και στο υπεριώδες - κάτιπου ῃ προηγούµενη νεο τρ ο ση. 
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κοσμο τον ΗΕ ΡΡΙΕ 
ηλ) 


εν υπάρχει αμφιβολία ότιτο Διαστημικό 

Τηλεσκόπιο «Χαμπλ» πραγµατοποίησετις | 

καλύτερες παρατηρήσεις του Δία πέρισυ | 

το καλοκαίρι, όταν τα θραύσματα του κο- 

µήτη «Σουμέιμερ-Λέβι 9» έπεσαν στο γἰ- 
γαντα πλανήτη. Όμως οι επιστήµονες εἶχαν αρχί- 
σειτη φωτογράφιση µήνες νωρίτερα για να έχουν 
στα χέριατους ένα λεπτομερή χάρτη του πλανήτη 
όπως αυτός ἦταν πριν τη σύγκρουση. Η φωτογρα- 
φία αυτή για παράδειγµα απεικονίζειτο Λία όπως | 
αυτός φαινόταν στις 18 Μαΐου 1994. Η ΝΕΡἜ-2 
έχει διαχωρίσει τα πολύχρωμα σύννεφα του Δία 
σε ζώνες µε ευκρίνεια 320 χλμ. Συγκριτικό, τα 
Βόγιατζερ δεν κατόρθωσαν να έχουν τόσο καλές 
όψεις του Δία παρά µόνο όταν πλησίασαν σε απὀ- 
σταση 40 εκατ. χλμ. το 1379. Λίγο πάνω από το 
κέντρο διακρίνεται η μαύρη σκιά της ἰώς να δια- 
σχίζει το δίσκο του Δία. Σύµφωνα µε τον Τζον 
Τρόγκερ του ΡΙ., η ομάδα του οποίου ανέπτυξε 
την ΜΕΡΟ-Φ η δηµιουργία της ἐγχρωμης εικόνας 
ήταν κάθε ἀλλο παρά εὐκολη. Ο λόγος ήταν 
απλός: ο Δίας περιστρέφεται ταχύτατα, πραγµα- 
τοποιώντας µια περιστροφή γύρω απὀ τον ἀξονά 
του µέσα σε 9,8 ώρες. Έτσι οι σχηματισμοί τῶν νε- 
φών -καιτα πίξελ που τα αποτελούσαν- κινούνταν | 
πολύ γρήγορα για να απεικονιστούν καθαρά. Το 
πρόβλημα λύθηκε µε τη βοήθεια ειδικών τεχνικών 
με κομπιούτερ. 


ο πότην εποχή που τα ο Βόοικερανσώ. 3: 
λυψανπωςο δορυφόρος. του Δία αμα η 
ήταν το δεύτερο. ουράνιο « σώμα στο 
Ηλιακό Σύστηµα µε ενεργά ηφαίστεια, ' 
. η παρακολούθηση. των τελευταίων 
ἦταν έργο των επίγειων τηλεσκοπίων. Η Κάμε- τα 
ρα Αμυδρών Αντικειµένων (Ε00) καιη Ἡνερς- 
ὅτου «Χαμπλ», επέτρεψαν παρατηρήσεις στο 
υπέρυθρο (κάτιπου δεν μπορούσαν να κάνουν 
τα Βόγιατζερ) και στο υπεριώδες (το οποίο 

/ απορροφάται ισχυρά απὀ το παγωμένο διοξεί- 
διο του θείο που σκεπάζει τµήµατα της Ιώς). 
Παρά τη συνεχιζόμενη ηφαιστειακή ὅραστη- 
ριότητα, τα στοιχεία του «Χαμπλ» ὑποδηλώ- 
------------------------- ---ἳ νουν ότιῃ επιφάνειατης ἰώς δεν έχει µεταβλη- 
θεί σηµαντικά τα τελευταία δεκαπέντε χρόνια. Το Μάρτιοτοι! ἵ 994. ο Ἵτρν Σπένσερ απ απὀ το Αστεροσκοπείο Λόουελκαιτρεις συνεργάτεστου, 
τράβηξαν τις φωταγραφίῖες της ἰώς που φαίνονται εδώ. Η ομάδα χρησιμοποίησε την ΛΝΕΡΟ-2 για να φωτογραφίσει τον διαμέτρου 3.640 χλμ. 
δίσκο του δορυφόρου µε ευκρίνεια 200 χλμ. Στην πάνῳ σειρά, ὅπου το υπέρυθρο απεικονίζεται ως ερυθρό, µια πλατιά πορτοκαλιά κηλίδα ἄντι- 
στοιχεί σ έναν επιφανειακό «λεκέ» ἄγνωστης σύστασης. Ο Σπένσερ πιστεύει πως το χρώμα οφείλεται σε μεγύλες ποσότητες υποξείδιου τοι! 
θείου ἡ σουλφίδιο του νατρίου που εκλύεται απὀ το ηφαίστειο Πελέ. Στην κάτω σειρά χρησιμοποιήθηκαν συνθέσεις φωτογραφιών απὀ το πε- 
ριώδες, το γαλάζιο καιτο πράσινα. 
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᾿"᾿σφαίριο σε πλάτη μεταξύ 205 και 35”. Ο Ουρανός συνήθως δεν εµφα- : Λακτύλιος Έψιλον 
᾿γίζεται µε κάποια χαρακτηριστικά, συνεπώς αυπές οι νέες παρατηρή- ΣΠουκ"Μπελίντα "Πόρσια 
Ὅσεις βοήθησαν στο να μετρηθεί µε µεγάλη ακρίβεια η διάρκεια περι- “χρυσηίδα "Ιουλιέτα 


Γ 
[ 


ᾗ στροφής του γύρω απὀ τον ἀξονά του (17,2 ώρες). 


Γη 
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πρώτη φωτογρα- 
φία του Κρόνου 
τραβήχτηκε από 
το «Χαμπλ» τον 
Αὐγουστο 
του1990, μόλις δυο µή- 
νες µετά την απαρχή των 
προβλημάτων στα οπτι- 
κά συστήµατα του τηλε- 
σκοπίου., Η επεξεργασία 
με κομπιούτερ αποκατέ- 
στησε μεγάλο µέροςτων 
ελαττωμάτων του ειδώ- 
λου που οφείλονταν στη 
σφαιρικἠ παρέκκλιση 
του κατόπτρου.Το απο- 
τέλεσµα:; µια εντυπωσια- 
κή εικόνα του Κρόνου 
που θύμισε την «ηρωική» 
εποχή των επισκέψεων 
των Βόγιατζερ το 1980- 
81. Τρεις µήνες αργότε- 
ρατο «Χαμπλ» στράφη- ---..ηΙιμω- 
κε πάλι στον πλανήτη όταν µια κολοσσιαία καταιγίδα ξέσπασε στην Ισημερινή Ζώνη. 
Μετά απὀ την εμφάνιση νέων λευκών κηλίδων στα τέλη του 1994, οι Ρίτα Μπίμπι και Ἐιμι Σάιμον του Πανεπιστηµίου του Νέου Μεξικού, χρησι- 
µοποίησαν το «Χαμπλ» για να παρατηρήσουν τη δυναμική της κρόνιας ατμόσφαιρας. Η φωτογραφία αυτή τραβήχτηκε στις 1/12/4994 µε την 
ΥΝΕΡΟ-ο και αποτελεί µια σύνθεση στο κὀκκινο καὶ στο κυανὀ φως, µε διάρκεια έκθεσης 6 λεπτά. Ο πλανήτης περἰστράφηκε κατά 3,5’ κατά τη 
διάρκεια της έκθεσης, κάτι που μετακίνησε τη λευκή κηλίδα της καταιγίδας. Αργότερα προστέθηκε και η πράσινη απόχρωση για να φανεί 
φυσικότερη η απεικόνιση. Διακρίνονται επίσης ο εξωτερικός δακτύλιος (Α) µε το διάκενο Ἐνκε, η σκοτεινή Διαίρεση Κασίνι,ο λαμπρός δακτύ- 
λιος Β καιο αμυδρότερος δακτύλιος Ο. 
Οιάνεµοιπου φυσούν στην ατμόσφαιρα του Κρόνου φτάνουν τα 450 µέτρατο δευτερὀλεπτο. Το όλο μετεωρολογικό σύστηµα είναι λιγότερο 
βίαιο απὀ τη Μεγάλη Λευκἡ Κηλίδα του 1990 αλλά παρόλα αυτά αποτελεί µια μεγάλης κλίμακας αναταραχἡ αν συγκριθεί µε τα λαμπρά σύν- 
νεφα που εμφανίζονται πὀτε πότε στην ατµόσφαιρατου Κρόνου, τα οποία είναι θύλακες αερίου που αναδύονται απὀ τα θερµότερα κατώτερα 
στρώματα των νεφών. Το Μάιο του 1995, ο Κρόνος θα αποτελέσει και πάλι βασικό στόχο των οργάνων του «Χαμπλ». 


πι ο 


τις 14 Αυγούστου 1994, η µατιά του «Χαμπλ» πλανήθηκε ακό- Ερμ1οᾳ Βϊνρ 
μα βαθύτερα στην άβυσσο, φτάνοντας στον πλανήτη Ουρανό. 
Μια ομάδα επιστημόνων µε επικεφαλής τον Κνεθ Σάιντελµαν 
του Αμερικανικού Ναυτικού Αστεροσκοπείου, ανακάλυψε πολ- 
λά ενδιαφέροντα χαρακτηριστικά. Η ΝΕΡΟ-ὸ αποτύπωσε 
τουλάχιστον πέντε από τους δέκα δορυφόρους που ανακάλυψε το 
Βόγιατζερ-ο κατά το περάσµα του απὀ τον πλανήτη το 1986. Ο καθέ- 
νας τους απεικονίζεται εις τριπλούν, εξαιτίας της διάρκειας της λή- 
ψης - κάτι που φανερώνει την αντίθετη των δεικτών του ρολογιού κί- 
νησή τους, Επειδή οι μικρὲς αυτές σελήνες δεν είχαν παρατηρηθεί 
ξανά απὀ την εποχή της ανακάλυψής τους, τα στοιχείατου «Χαμπλ» 
που αφορούν τη θέση τους θα καθορίσουν τις τροχιακές παραµέ- 
τρους τους κατά σειρἆ μεγέθους. Το τροχιακό τηλεσκόπιο δεν ήταν 
σε θέση να διακρίνει καθαρά το περίπλοκο σύστημα των δακτυλίων 
του Ουρανού και στην εικόνα οι δακτύλιοι «ρετουσαρίστηκαν» ηλε- 
κτρονικά προκειµένου να γίνουν ευκρινέστεροι. 
Μια απρόαµενη έκπληξη ήταν η ύπαρξη δύο «καταιγίδων» σε µεγά- 
λα υψόμετρα και ένα πολικό κάλυµµα από ομίχλη στον πλανήτη. Στις 
τρεις μικρότερες εικόνες, ο Ουρανός απεικονίζεται στα 7910 
Άνγκστρεμ (υπέρυθρο), τα λαμπρἀ σύννεφα βρίσκονται στο νότιο ηµι- 


Φωτογραφία - απὀ πάνω προς τα κάτω]: 


..-. 


κοσμο: ΤΟΥ ΠΗΡΡΙ ΤΕ ο 
ΠΠ ΤΣ- 


ταν ο Βόγιατζερ-2 επισκέφθηκε τον Ποσειδώνα το κα- 
λοκαίρι του 1989, ο μακρινός αυτός πλανήτης εµφανί- 
στηκε έχοντας µία ποικιλία λαµπρών νεφὠν σε µεγάλο 
υψόμετρο καὶ µε δύο µεγάλες σκοτεινές κηλίδες. Όμως 
το 1994, οἱ σκοτεινές κηλίδες δεν έκαναν την εμφάνισή 
τους στις φωτογραφίες του «Χαμπλ». 0 αστρονόμος Τρόγκερ 
και η επιστημονική του ομάδα απέκτησαν µια σειρἀ φωτογρα- 
φιών κάνοντας παρατηρήσεις στο διάστηµα 27-29 Ιουνίου. 
Κατόπιν οι Χάιντι Χάμελ (ΜΙΤ), Γουέσλι Λόκγουντ (Λόουελ) 
και Τζένιφερ Μιλς (ΜΙΤ), ανέλαβαν τη σκυτάλη των παρατηρή- 
σεων το Σεπτέμβριο και τον Οκτώβριο. Στην πάνω σειρά απει- 
κονίζονται τα δύο ηµισφαίρια του Ποσειδώνα, συνεπώς οι σκο- 
τεινές κηλίδες του 1990 δεν είναι δυνατόν να έχουν διαφύγει 
απὀ την παρατήρηση. Το χρώμα του πλανήτη εἶναι γαλάζιο 
επειδἠ το μεθάνιο στην ατμόσφαιρά του απορροφά ορισμένα 
µήκη κύματος του ερυθρού, σχεδόν ολοκληρωτικά. Εξαιτίας 
αυτής της απορρὀφησης, ο Ποσειδώνας φαίνεται σχεδόν μαύ- 
ρος στα 6190 και 8890 ΆἈνγκστρεμ. Τα µεγάλου υψομέτρου 
σύννεφα που βρίσκονται ψηλότερα απὀ την ατμόσφαιρα που ἱ 
περιέχει το μεθάνιο, διακρίνονται πολύ καθαρά. Το 1995, η  - 
Χάμελ χρησιμοποίησε αυτό το φαινόμενο και σε συνδυασμό | 
µε τις παρατηρήσεις ενός επίγειου τηλεσκόπιου ανακάλυψε 
ότιο Ποσειδώνας διαθέτει µια πλατιά ζώνη λαμπρών νεφών 
σε ὀ0”βορειο πλάτος η οποία δεν υπήρχε την εποχή του περά- Αν, . 
σµατος του Βόγιατζερ. Αυτή η ζώνη ήταν ακόµα ορατή στις 
φωτογραφίες του «Χαμπλ» οι οποίες τραβήχτηκαν το περα- ο σος δ190 ὀήμκους 4Η ομως 
σµένο φθινόπωρο. Ηταν επίσης ορατή στις 10 Οκτωβρίου, 
όμως εμφανίστηκε σαφώς αμυδρότερη μόλις µια βδομάδα αργότερα. Επιπρόσθετα, ὅυο λαμπρές ακανόνιστες ζώνες εμφανίστηκαν στο νότιο ηµι- 
σφαίριο. 
Αυτές οι µεταβολές φαίνεται να αποτελούν µέρος µιας ευρύτερης ατμοσφαιρικής δυναμικής. Ο Λόκγουντ, που παρατηρείτον Ποσειδώνα επἰ 23 χρό- 
νια, λέει πως ο πλανήτης εἶναι τώρα 10356 λαμπρότερος απ᾿ όσο ἦταν το 1972. Μια ανεξακρίβωτη μέχρι στιγμής σχέση της ατμοσφαιρικής δυναμικής 
του Ποσειδώνα και του κύκλου των ηλιακών κηλίδων, φαίΐνεται να υφίσταται. 


ξαιτίας του μικρού μεγέθους καιτης τεράστιας απόστασης, ο 
Πλούτωνας και ο µοναδικὸς δορυφόρος του Χάροντας, αποτελούν 
µία απὀ τις μεγαλύτερες προκλήσεις στις αστρονομικὲς παρατηρή- 
σεις. Όμως οι ευρωπαίοι επιστήµονες που ανέπτυξαν την ΕΟΟ είχαν 
υπόψιν τους αυτό το δύσκολο στόχο. Έτσι, το «Χαμπλ» μελέτησε τον 
Πλούτωνα για πρώτη φορά στις 21 Φεβρουαρίου 1994. Πάνω δεξιά διακρίνε- 
'ται ἑνα «οικογενειακό πορτρέτο» του Πλούτωνα και του Χάροντα στο υπε- 
᾿ ριώδες. 0 αμυδρότερος Χάροντας, απέχει απὀ τον πλανήτη 0,99 δευτερόλε- 
πτα της μοίρας. Ο Πλούτωνας ὀχι µόνο απεικονίζεται σαν δίσκος, αλλά δια- 
κρίνονται και διάφορα γεωγραφικά χαρακτηριστικά. Οι µεγάλες εικόνες απο- 
τελούνται απὀ δύο πλάνα στο υπεριώδες (κάτω αριστερά) και δύο πλάνα στο 
πράσινο (κάτω δεξιά). 
Τα επιφανειακά χαρακτηριστικά του Πλούτωνα φαίνεται να ανταποκρίνονται 
στα στοιχεία που προέκυψαν µετά απὀ χρόνια επίπονων φωτομετρικών µελε- 
τών µε επίγεια τηλεσκόπια, Ο Πλούτωνας εμφανίζεται µε αλβέδο (φωτεινό- 
τητα) 6036 στο πράσινο φως. Το αλβέδο είναι υψηλό και οφείλεται στον επι- 
φανειακό πἀγο ενώ η αντίστοιχη τιµή για τον Χάροντα είναι 27-9036. Το χαμή- 
λότερο κοντράστ στα πλάνα του υπεριώδους, υπονοεί ότι η ατμόσφαιρα του 
Πλούτωνα ενδέχεται να εἶναι κάπως οµιχλώδης. Στο άµεσο μέλλον θα πραγ- 
ματοποιηθούν περισσότερες µελέτες προκειµένου να αποκτηθεί ἑνας πλή- 
ρης (αν και πολύ χονδρικός) χάρτης του απίστευτα μακρινού αυτού κόσμου. 


ΕΙΡΒΛΙΦΕΡΛΕΡΙΑ:Σ 
ΞΚΥ δι ΤεἱοςσοΡβ, Φεβρουάριος 1995 
Τῃ9 ὑπίνθιςο ἰπουρΠίἴηῃθ ΗΑΒΡΒΙΕ 


β4 ᾗ ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁ5 


ΝΕΟ ΒΙΒΛΙΟ ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ 


Η «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ) Α.Ε. ΚΑΙ ΤΟ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΤΗΣΗ 
ΣΑΣ ΠΡΟΤΕΙΝΟΥΝ ΜΙΑ ΜΟΝΑΔΙΚΗ ΠΟΛΥΤΕΛΗ ΕΚΔΟΣΗ 


96 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 


ΤΑ ΣΗΜΑΝΤΙΚΟΤΕΡΑ ΠΟΛΕΜΙΚΑ ΛΕΡΟΠΛΑΝΑ 
ΣΕ 96 ΤΕΤΡΑΣΕΛΙΔΕΣ ΠΟΛΥΧΡΩΜΕΣ ΑΦΙΣΕΣ 


} μυ ος .. ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΙ: 
ν.δ .. μα. ΒΑΕ ἱ]σμίπίηα Ε.ΜΚ.δ (ΒΑΕ), ΒΑΕ 998 ΗαΓΠοτ ΕΗΘ.ΜΚΊ, 

Βοθἱηρ 8-526 (085ΑΕ), Βοθἱηᾳσ Ε-2Α (ΝΑΤΟ), Ὀ8βθδιήϊ- 
Βτθοιοί ΜΙΓασο ΠΗΙΟΖ (Νοτιοαφρικανική Αεροπορία), 
Ὀαββθμ/ί ΜΙΓησο 20008 (Αππιοο 0 ΓΑΙ), Ό85ςαμ[ 5ΗῤΘΓ 
ΕἰθηάαΓά (Α9Γοπαναἰἱο), Εαἰγο]]ά Α-ΊΟΑ(υ5ΑΕ), 
ἱοσκμοσά Ε-Ί6Β (Ισραηλινή Αεροπορία), ἄθηΘ/άΙ 
Ὀγπαπι[ος Ε-111Ε (υ58ΑΕ), ἄΓΗΠΙΠΙΒΗ Α-δΕ/ΤΗΑΝ (ὐ98Ν), 
ΕΑ-68 (υ5Ν), ἄγωπιπιθη Ε-14Α (υ9Ν), ΙΑΙ ΚῄΥ ζ-2 (Ίσραη- 
λινή Αεροπορία), ἱ.οσκπθρά ΘΗ-71Α (υ5ΑΕ), ἱ οοκηοοα Ε- 

ο ΤΊΤΑ(υ5ΑΕ), ἱοςκηθθά/Βοθἱπρ ΥΕ-22Α, ἱ οοκηθοά Ε- 
1049 (Ιαπωνική Αεροπορία), ΜοΏοπηθφΙ!Ι ΌουσίεςῬ Ε-4 
(υ8ΑΕ), ΜεὈοπηφΙ!! Ώουσας Ε-Ί5Α (ὐ5ΑΕ), ΜοΏοπηθΙἱ 
Βουσ]ας Ε/Α-Ί8ΒΑ (υ5ΜΟ), ΜοΏοππθί! ΏΌουσίαθ ΑΝ-θ8 
(υ5ΝΜΟ), ΜεΏοπποί! Ώουρίαφ Α-45υ (Πολεμική Αεροπορία 
της Σιγκαπούρης), ΜΙ-29 (Σοθιετική Αεροπορία), 
ΝοιΊητορ Ε-δΕ (Αεροπορία της Σιγκαπούρης), Νογίμτορ 
Β-2Α(ῳ5ΑΕ), ΒΑΝΑΝΊΑ Τογπηβάο ΑΒ.ΜΚ Ί (ΒΑ 
ΡΑΝΑΝΙΑ Τογπθάο Ε.3 (ΒΑΕ), ΒοοκνιθΙ! Β-18 (ύΦΑΕ), 
5880 ΒΓ95 Όγακθη (Δανική Αεροπορία), 9880 9 Α97 
(Σουηδική Αεροπορία), 9ι-24 (Σοθιετικἠή Αεροπορία), 
8υ-27 (Σοθιετική Αεροπορία), Τυ-16 (Σοθιετική Αεροπο- 
ρία), Τι-22Μ Β8οΚ/ΙΤθ ο κ νι Αεροπορία), 
νουρῃι Α-7Ό (υ9ΑΡ). 


ΤΕΤΡΑΓΕΛΙΛΕΣ 
ΓΙΓΑΝΤΟΑΦΙΕΕΙ 
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ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙ. 
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Ε : ----3 μα. το ΠΡΟΣ «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ» Α.Ε. 

«ὑπ ποπ ο. Πραξιτέλους 31, 167 77 Ελληνικό Αθήνα. 

αορε σ - (Κα Πέλλη Κουκουτού) 

οκ ο ο ας ο ο πε ο νι οι ον ο ο πω. 
ΔΙΕΥΘΥΝΣΗΣ τες οσον κςνσνοεξέέεεσεονς ΕΕ ΠΟΛΗ ιν. στις το ο. ΠΕ Κι ος μι λνεττουροἩ 


Ναι, επιθυµώ να αποκτήσω το θιΘλίο 36 ΜΑΧΗΤΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ µε αντικαταθολἠ πληρώνοντας στον ταχυδρόµο κατά την παραλαδή 6.000 δραχμές. 
Μπορείτε ακόµη να το παραλάθετε από τα γραφεία µας και απὀ επιλεγμένα κεντρικἁ θιθλιοπωλεία ἐναντι 5.500 δραχμών. 


ΓΕΝΟΠ ΟώΙ πο 


ΜΙΑ ΑΛΛΗ ΑΠΟΨΗ ΤΗΣ ΦΙΛΝ ΠΕΡΙΟΡΙΖΕΙ ΤΙΣ 
ΒΙΤΑΜΙΝΗΣΟ ΕΓΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 
Η εντυπωσιακἡ αυτή φωτογραφία κὲ ο ο Μεγάλο ποσοστό των εγχειρήσεων που πρέπει να επαναληφθούν λόγω επιπλο: 
-- ως κ. ών, : μμ νο Ἡ) κὠῶν οφείλονται στο γεγονός ὁτι όργανα ἡ ιστοί κολλούν μεταξὺ τους και δηµι- 


ουργούν μετεγχειρητικά προβλήµατα. Πρόσφατα άρχισαν οι δοκιμές ενός προι- 
ὀντος που ελπίζεται ὁτιθα περιορίσει ἤ και θα εξαλείψει αυτέςτις περιπτώσεις, 
Πρόκειται για ένα διαφανές φιλµπου ο χειρούργος τοποθετεί ανάµεσα σε 
ιστούς και όργανα που παρουσιάζουν τον κίνδυνο να κολλήσουν μεταξύτους 
α µικροσκόπις όταν η τοµή κλείσει, Το φιλμ σχηματίζει ἑνα διαχωριστικό, διαρκώντας µὲσα 
να. στον οργανισμό για περίπου µία εβδομάδα και στη συνέχεια διαλύεται χωρίς ἆλ- 
πρι 8 λες παρενέργειες. Κατασκευασμένο απὀ το ίδιο ἐκκριμα του οργανισμούπου 
ἱ µβρίσκει κανείς στις αρθρώσεις ή στις κοιλότητες των οφθαλμών είναι ἑνα φυσι- 
κὀ αντι-τριβικό-λιπαντικό που µε τη βοήθεια ενὸς ενζύμου ἐχει πάρει τη µορφὴ 
φιλμ. Το ἰδιο αυτό ἕνζυμο αυτοδιαλύεται µετά την πάροδο ορισμένου χρόνου. 
Το φιλμ κατασκευάζει µία αµερικανικἡ εταιρία και πρὀκειται να το διαθέσει πρώ- 
τα στην ευωρωπαική αγοράἀ σε διάστηµα ἑξι μηνών. Ἠδη έχει συμπληρωθεί µεγά- 
λο µέρος των κλινικών δοκιμών και αναμένονται τα αποτελέσµατα δοκιμὠν σε 
γυναίκες που έχουν υποστεί γυναικολογικής µορφής εγχείρηση στα τέλη του 
καλοκαιριού, Αν σκεφτεί κανείς ότι το 336 όλων των εγχειρήσεων καταλήγουν 
σε επιπλοκές λόγω του προβλήματος που αναφέρθηκε παραπάνω και το µέσο 
κόστος διάγνωσης και αποκατάστασης των επιπλοκών εἰναι περίπου 22.500 δο- 
λάρια στο αμερικανικὀ σύστημα υγείας, χωρἰς φυσικά να µπορεί να υπολογιστεί 
η ταλαιπωρία του ασθενούς, το νἐο προιόν θεωρείται σηµαντική εξέλιξη στη 
χειρουργική. 


ΚΙΝΗΤΗ ΤΗΛΕΦΩΝΙΑ ΚΑΙ ΒΗΜΑΤΟΔΟΤΕΣ 


Υπάρχει πρόβλημα παρεμβολών βηµατοδοτών που χρησιμοποιούν αρκετοί άνθρωποι λόγω καρδιακὠν προβλημάτων απὀ τα κινητά τηλέφωνα; Η απάντηση εἶναι 
: «ἴσως», σύµφωνα µετις ἐρευνες που έχουν διεξάγει δύο τουλάχιστον ερευνητικὲς ομάδες στις Ηνωμένες Πολιτείες, µία απὀτις οποίες προέρχεται απὀ τη γνωστή κλι- 
νική Μ8γο, Στη μία από τις περιπτώσεις η έρευνα αφορούσε 30 εθελοντές που χρησιμοποιούν βηµατοδότες και στην άλλη εξετάστηκαν 59 συνολικά άτοµα Επίσης χρή- 
στες του καρδιακοί αυτού βοηθήµατος. Οιβηµατοδότες στις περισσοτερες περιπτώσεις εἶναι τοποθετημένοι κάτω απὀ το δέρµα στο ύψος της κλείδας εµπρὀς και επά- 
γω απὀ την καρδιά, Σύµφωνα µε όλες τις ενδείξεις δεν υπάρχει κανενα πρόβλημα ταν το τηλέφωνο βρἰσκεται εν χρήσει στο αυτί, αλλά προβλήµατα εμφανίζονται 
όταν ορισμένα ψηφιακά τηλέφωνα τοποθετήθηκαν πολὺ κοντά στη θέση των βηματοδοτών. Η κυριότερη παρενέργεια υπήρξε η απώλεια παλμών και η διάρκειά της πε- 
ριορίστηκε σε ὁση ρα το κινητὀ τηλέφωνο βρισκόταν στη θέση που προαναφέρθηκε. Θα πρέπει επίσης να σημειωθεί ότιη παρεμβολή δεν υπήρξε σε καμία περίπτωση 
σηµαντικἡ ώστε να προκαλέσει κἀποια ιατρικό πρόβλημα στο χρήστη. Στη διάρκεια των ερευνών, Πολλοί ἀπό τους εθελοντές που συμμετείχαν στάθηκε αδύνατο να 
ανιχνεύσουν την ανωμαλία ακόµη και όταν τα ηλεκτρονικά όργανα παρουσίαζαν ανώμαλες ενδείξεις. 

Στις Η.Π.Α. μόλις 556 των κινητων τηλεφώνων εἶναι ψηφισκὸ σε αντίθεση µε τα αναλογικἀ που αποτελούν τη συντριπτική πλειοψηφία. Το αντίθετο ακριβώς συμβαίνει 
στην Ευρώπη καισε ἄλλες χώρες όπου η κινητἡ τηλεφωνία δεν Πέρασε ποτέ απὀ το ενδιάµεσο «αναλογικό» στάδιο. Παρόμοιες ἐρευνες µε τα ίδια αποτελέσµατα 
έχουν γίνει και στην Αυστραλία την Ιαπωνία, αλλά και αρκετὲς ευρωπαικές χώρες, 

Σκοπὀς των αμερικανικών ερευνών εἰναι ὀχι φυσικά να θορυβοποιήσουν τους χρήστες κινητὠν τηλεφώνων, αλλά να επισηµάνουν πιθανά προβλήματα που θα εντοπί- 
σουν µε µεγαλύτερη ακρίβεια άλλες έρευνες στο µέλλον, Το αρμόδιο τµήµα του αμερικανικού υπουργείου Υγείας, σε πρόσφατη ανακοἰνωσή του μετά τη δημοσίευση 
των αποτελεσμάτων της µελέτης δήλωσε ὁτι δεν υπάρχει προς το παρὀν λόγος να εκδοθεί ειδική οδηγία για όσους χρησιμοποιούν βηµατοδότες, Συμβουλεύει απλώς 
να µην τοποθετούν το τηλέφωνο στην τσέπη του πουκαμίσου ἤ στην εσωτερικἠ τσέπη του σακακιού τους πάνω απὀ την καρδιά και να χρησιμοποιούν προληπτικά για το 


τηλέφωνο το δεξί αυτί που βρίσκεται μακρύτερα απὀ το βηµατοδότη., 


ΚΑΤΑΛΥΤΙΚΑ ΧΡΩΜΑΤΑ ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΤΗΣ ΑΤΜΟΣΦΑΙΡΙΚΗΣ ΡΥΠΑΝΣΗΣ 


Οικαταλύτες έχουν γίνειπλἑον µέρος της καθημερινής µας ζωῆς, κυρίως λόγω της σχέσης τους µε τα αυτοκίνητα και την καταπολέμηση της µὀλυνσης του περιβαλλοντος, Είναι 
σχεδιασμένοι να μειώνουν την παραγωγή ορισµέγων ρυπαντών ὁπως Το μονοξείδιο του άνθρακος. Τα οξείδια του αζώτου και οἱ υδρογονάνθρακες κατά 9056. Τα περισσότερα 
απὀ αυτά τα αέρια είναι επικίνδυνα για την υγεία απὀ μόνα τους αλλά λόγω τῶν μικρών σχετικἀ ποσοτήτων που απαντώνται, ο μεγαλύτερος κίνδυνος δεν βρίσκεται εκεί. Το πρό- 
βληµα εντοπίζεται στην παραγωγἠ όζοντος (προβληματικοῦ σε χαμηλά ύψη αλλά πολύτιμου σε μεγάλα όπου προστατεύει απὀ την υπεριώδη ακτινοβολία) και συμβάλλει στη δη- 
µιουργία του φωτοχημικούνεφους, Οι καταλύτες των αυτοκινήτων στοχεύουν στο να περιορίζουν την παραγωγή 
αυτών των αερίων. Προσφατα ἕνας αμερικανός επιστήµονας παρουσίασε ἑνα νὲο καταλυτικό σύστηµα που Βα 
προχωρήσει ἑνα βήμα μακρύτερα καταπολεμώντας το όζον σε χαμηλό ύψος. Το ενδιαφέρον είναι ὁτιτο κατα- 
λυτικό υλικό έρχεται σε µορφή επιχρίσµατος. Αυτό περιέχει πλατίνα, παλλάδιο και άλλα σπάνια στοιχείαπου δια- 
σπούν το όζον σε οξυγόνο που επιπλέον βοηθἀ στην οξείδωση του µονοξείδιου του άνθρακα καιτων υδρογοναν- 
Βράκων. Επιχρίοντας µε αυτό τα ψυγεία των αυτοκινήτων και τους συμπιεστὲς των κλιµατιστικώὠν μηχανημάτων 
Ἱ. έχουμε το μέγιστο αποτέλεσµα, αφού µέσα από τα σηµεία αυτά διέρχανται τεράστιες ποσότητες αέρα. Η παρα- 
Ἱ. γωγή όμως όζοντος µεγιστοποιείταιτις θερμές ώρες της ημέρας, ακριβώς µετά τις ώρες που παρατηρείται και η 
μεγαλύτερη κυκλοφοριακἠ συµφὀρηση, Έτσι η καταλυτική εγέργεια δεν µπορεί να έλθει µόνο στο χρόνο που 
κυκλοφορούν τα αυτοκίνητα. Και για αυτό όμως υπάρχει µία πρόταση που συνιστάται στον εξοπλισμό τους µε 
ηλιακές κυψέλες και µεγαλύτερη μπαταρία που θα επιτρέψει στον ανεμιστήρα του ψυγείου να λειτουργεί ακόµη 
και αν το αυτοκίνητο είναι παρκαρισµένο. Σύμφωνα µε υπολογισμούς, εάν τα 8 εκατομμύρια αυτοκίνητα που 
κυκλοφορούν στο Λος Αντζελες χρησιμοποιούσαν το επἰχρισµα, θα μπορούσαν να έχουν καταλυτικὀ αποτέλθ- 
σµα σε αέρα που θᾳ κάλυπτε όλη την περιοχἡ του οικιστικού συγκροτήματος μέχρι και ύψος πέντε µέτρων. 
Βέβαια το κόστος κἆθε αυτοκινήτου θᾳ ανέβαινε κατά 500 έως 1.000 δολάρια, αλλά αυτό πρέπει να θεωρείται µι- 
κρό σαν αντιστάΒµισµα στην ολικἠ συμβολή τους στην αστική μόλυνση. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁ5 


ο ο ο ΗΕ α 


Επιμέλεια: Φαίδων Γ, Καραίωσηφίδης 


ΣΤΑΜΑΤΗΣΤΕ ΤΙΣ ΕΞΑΓΩΓΕΣ τΟξΙΚΩΝ ΤΩΡΑ: 

Ενα απὀ τα μεγαλύτερα σκάνδαλα που αφορούν το περιβάλλον περιστρέφεται γύρω απὀ την εξαγωγή τοξικών αποβλήτων απὀ βιομηχανικά ανεπτυγμένες χωρες σε 
ὀλλες του Τρίτου Κόσμου και ὀχι µόνο. Η αποκάλυψη ξεκίνησε από την οργάνωση (ΠΘεΠρΕαζΘ που παρουσίασε δεκαδες σιδηροδρομικά βαγόνια µε επικίνδυνα τοξικά 
απόβλητα και φυταφάρμακα των οποίων η χρήση έχει προ πολλού απαγορευτε! σε χώρες της Δύσης και εἰχαν εξαχθεί στη γειτονική µας Αλβανία, Το 6ιρωνικο βέβαια 
της υπὀθεσης είναι ότι οι εξαγωγές αυτές, που πραγµατοποιήθηκαν ανάµεσα στον Οκτώβριο του 1891 καιτο Μάρτιο του 1990, εἶχαν καρακτηριστεἰ σαν «ανθρωπιστική 
βοήθεια» και αμιτή ἦταν και η επιγραφἡ στα σκουριασμένα βαρέλια που εμφανίστηκαν στις οθόνες της τηλεόρασης ανά τον κόσµο. Η Γερμανία αναγκάστηκε τελικά να 
επανεισάγει τα απὀβλητα αλλά αυτό δεν έθεσε τέρμα στην υπόθεση. αφού η χώρα αυτή είναι ένας απὀ τους μεγαλύτερους παραβάτες τῆς διεθνούς συμφωνίας που 
απαγορεύει τἑτοιου εἴδους μετακινήσεις, Το 1990. σύµφωνα µε στοιχεία του Οργανισμού Οικονομικής Συνεργασίας και Αναπτύξεως, εξἠγαγε περισσότερους απὀ 
600.000 τόνους, τρεις φορές περισσότερους απὀ την Ολλανδίαποι! µε 200.000 τόνους καταλαμβάνει τη δεύτερη θέση. Σε µία έρευνα που δεν ἔχει ακόμη ολοκληρωθεί, 
αποκαλύφθηκε ὅτι χώρες ὁπως η Ρουμανία, Π Πολωνία, η Εσθονία. η Αίγυπτος κ.ά βρίσκονται ανάμεσα σε αυτὲς που έχουν δεχθει στο παρελθὀν τέτοια φορτία απὀ τη 
Γερμανία. Εἶναι χαρακτηριστικὀ αυτό που δηλώνει εκπρόσωπος της ὤ/βθηρ6θ8ζ6: «Η Γερμανία έχει μερικούς απὀ τους καλύτερους νόµους προστασίας του περιβάλλο- 
ντὸς της απὀ τοξικά απόβλητα και μερικούς απὀ τους χειρότερους που αφορούν τέτοιες εξαγωγές. Εἰναι φυσικά εὐκολο να διατηρεἰ κανείς τη χώρα του καθαρὴ όταν 
ΕξᾷΥειτα απὀβλητά τουςσε ἄλλους». 

Ἡ πλέον επικίνδυνη εξέλιξη εἶναι όμως ἀλλη. Χώρες οπως η Γερμανία, Π Μ. Βρετανία κ.α., σύµφωνα µε πληροφορίες της ἄΠβεηρεθςθ. κινούνται για την αδρανοποίηση 
των σχετικών διεθνών διατάξεων που αποτελούν εμπόδιο στις εξαγωγές αποβλήτων. Όσο δεν υπάρχουν φτωχές χώρες και διεφθαρμένες κυβερνήσεις που εἶναι δια- 


τεθειµένες να δεχθοὺν απόβλητα έναντι λίγών δολαρίων το πρόβλημα δεν µπορεί να ελεγχθεἰ απὀ διεθνεὶς οργανισμούς και οργανώσεις, 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ ΤΟΥ «ΨΥΧΡΟΥ 
ΠΟΛΕΜΟΥ» ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΤΟΥ 
ΕΓΚΛΗΜΑΤΟΣ 


Αναπτύχθηκαν αρχικά απὀ τα εθνικά εργαστήρια του Λος Αλαµος σαν τεχνολογίες 
που θᾳ βοηθούσαν στην επισήµανση προσπαθειων συγκἀλυψης πειραμάτων µε πιρη- 
νικά όπλα απὀ τους Σοβιρτικους στη διάρκεια του «Ψυχρού Πολέμου», Σήµερα οι 
ἴδιες τεχνολογίες χρησιμοποιούνται για την αντιμετώπιση των όλο και αυξανόμενων 
προσπαθειών απάτης µε τη χρῆση πιστώὠτικὠν καρτών. Πρώτη Π διεθνής κάρτα 
Μαςἰθ/σ8τά προχωρεί σε ἑνα σύστηµα όπου κάθε φορά που ο χρήστης μίας κάρτας 
της προσπαθεί να κἀνει µία αγορά σε ένα απὀ 12 εκατομμύρια σηµεία συναλλαγής 
στον πλανήτη η δοσοληψία προωθείται για ἐγκριση μέσα σε ἑνα δίκτυο ιιπολογιστῶν 
τραπεζών που αποφασίζει σχετικά, Το σημερινό σύστημα αποφασίζει µε βάση δεδο- 
μένα που κρατούνται στοιχεία τα οποία αφορούν όµως τη συγκεκριμένη κάρτα, εαν 
δηλαδή έχει κλαπεί ἡ παραποιηθει. Το σύστηµα ὅμως ὅεν µπορεί να αντιμετωπίσει 
την οργανωμένη απάτη που πολλες φορές έχει πρόσβαση σε κάποιο επιπεὀο τραπε- 
ζιπικών διεργασιών. Οι τεχνολογίες που προσφέρει το εργαστήριο Λος Άλαμος βασἰ- 
ζονται στην ανάπτυξη τεχνιτής νοημοσύνης που θα αποφασίζει για την έγκριση ἤ ὀχι 
της συναλλαγής. Το σύστηµα αρχικά αναπτύχθηκε για να αποφασίζει εὰν τα στοιχεία 
που μετέφεραν αισθητήρες ἡ παρατηρήσεις αναγνωριστικὠν δορυφόρων εμφάνιζαν 
την πραγματικότητα ἡ ὀχι. Ἡ ἰδια τεχνολογία µπορεί να χρησιµοποιηθεί για τον εντο- 
πισμὸ συγκεκριμένων ενδείξεων οργανωμένης απάτης. Ετσι. εν µία δοσοληψἰα 
αφορά την αγορά µε πιστωτικἠ κάρτα µέσω τηλεφώνου -κατηγορία που παρουσιάζει 
υψηλό ποσοστό απάτης- το «ἐξυπνο» σύστημα θᾳ µπορεί να αποφασίζει µε βάση εν- 
δείξεις και στοιχεία αρχείου εὰν αυτἠ «πέφτει» κατω απο ενα απο Τα γΥνωστᾶ συστή- 
µατα που χρησιμοποιούν οι απατεώνες του εἰδους. Εάν υπάρχουν ενδείξεις για κάτι 
τέτοιο η δοσοληψία θα εξετάζεται περαιτέρω µε βάση το σκεπτικὀ αυτό. Επίσης το 
σύστημα θᾳ µπορεί να «μάθει» απὀ τις εµπειρίες του και να γίνει περισσοτερο 
«έξυπνο». 


ΚΑΡΚΙΝΟΣ ΤΟΥ ΘΟΥΡΕΟΕΙΔΟΥΣ: 
ΗΚΛΗΡΟΝΟΜΙΑ ΤΟΥ 
ΤΣΕΡΝΟΜΠΙΛ 


Ό καρκίνος του θυρεοειδούς αδένα µε θύματα παιδιά ἐμφανίζεται ως το 
κυριότερο πρόβλημα που ἄφησε πἰσῳῷ του η διασπορά ραδιενέργειας απὀ 
το πυρηνικό δυστύχήμα του Τσερνομπιλ πριν απὀ εννέα και πλέον χρόνια 
σύμφωνα µε στοιχεία απὀ τη Λευκορωσία, την Οωκρανία καιτη Ρωσία. 
Αρκετοί ερευνητές τα πρῶτα χρόνια µετά το περιστατικὀ εἶχαν υποστηρὶ- 
ξειότι η διασπορά ραδιενεργών υλικών απὀ τον αντιδραστήραπου εξερρά- 
γητο 1986 δεν θα δημιουργούσε καρκίνο του θυρεοειδούς αδένα, αλλά νε- 
ότερα στοιχεία δείχνουν τεράστιους αριθμοὺς περιστατικών στην περιοχή 
που φυσικά δεν μπορούν να εξηγηθούν διαφορετικά. 

Οιπρώτες υποψίες για το τιτραγικὀ επρόκειτο να ακολουθήσει είχαν ανα- 
κοινωθεί απὀ ομάδα δυτικοξυρωπαίων ερευνητών το 1990. Τότε όμως οἱ 
απόψεις αυτὲς εἰχαν αντιμετωπιστεί µε σκεπτικισμό, αφού πολλοί ήσαν 
εκείνοι που υποστήριζαν ὅτι το ραδιενεργό ισότοπο που πιθανότατα θᾳ 
προκαλούσε καρκίνο, το Ιώδιο-131, χρησιμοποιείτο εδὠ και πολλά χρόνια 
στηθεροπεία υπερμεγεθών θυρεοειδών αδένων σε ενήλικες, Τα στοιχεία 
από τις πολυετεὶς αυτὲς χρήσεις δεν εμφάνιζαν περιπτώσεις προσβολής 
των ασθενών απὀ καρκίνο. 

Σύντομα ὁμως έγινε φανερό ὁτι στη Χρήση Ιωδίου-131 για ιατρικοὺς σκο- 
ποὺς οι δόσεις που χρησιμοποιοίνται εἶναι αρκετά µεγάλες για να σκοτώ- 
σουν τα κύτταρα. Νεκρά κύτταρα δεν μπορούν βεβαίως να προκαλέσουν 
καρκίνο. Εάν όμως τα παιδιά στην ευρύτερη περιοχή του Τσερνομπίλ εἶχαν 
λάβει μικρότερες δόσεις ραδιενέργειες, τότε εἶναι φυσικό να προκλήθηκε 
βλάβη στο ΡΝΑ των κυττάρων, ὄχι ὁμως και καταστροφή τους. Μία άλλη 
επἰσης παράληψη στην αρχική υπόθεση εἶναι ὁτι στους αδένες των ενηλί- 
κων τα κύτταρα έχουν σταματήσει να αναπτήσσονται, κάτιπου δεν συμβαί- 
γει όμως και στους αδένες των παιδιών, όπου η ανάπτυξη βρίσκεται στο µέ- 
γιστο, Ετσι εὰν υπάρξουν γενετικὲς βλάβες, εἰναι περισσότερο πιθανό να 
επεκταθούν όταν υπάρχει ανάπτυξη παρά όταν αυτή ἔχει σταματήσει. 

Η φωτιά στον πυρηνικό αντιδραστήρα του Τσερνομπία δημιούργησε τερά- 
στιες ποσότητες |ωδίου-131 που σε µορφή που μπορούσε να εισπνευθεἰ 
από παιδιὰ ἡ να εισαχθεἰ στους νεαρούς οργανισμούς µε την κατανάλωση 
γάλακτος ή λαχανικών. Οι μεγαλύτερες συνέπειες προκλήθηκαν στη 
Λευκορωσία. Πριν απὀ το ατύχημα οι περιπτώσεις καρκίνου του θυρεοει- 
δούς στην περιοχή ἦταν { ἑως 2 ανά εκατομμύριο, περίπου δηλαδή ο δυρώ- 
παικός µέσος όρος. Μέσα στο 1994 οι βεβαιωμένες περιπτώσεις φτάνουν 
τις Ί ανά 10.000, µία αύξηση δηλαδἠ κατά 208 φορες. Σε μερικές μάλιστα 
περιοχὲς της Λευκορωσίας η αὐξηση είναι ἑως και 2000 φορες. Το πρόβλη- 
μα εἶναι υπαρκτό, αν και ηπιότερο νοτιότερα του Τσερνομπίὰ στην περιοχή 
του Κιέβου, Εκεί η αὐξηση εἰναι περίπου 100 φορές στη χειρότερη περί- 
πτωση, ενώ η αὐξηση στη Ρωσία ὁπου τα ραδιενεργά στοιχεία έφτασαν µε 
καθυστέρηση η αὐξηση των περιστατικών περιορίζεται σε οκτώ φορές. ὅτα 
παιδιά που έχουν προσβληθεἰ, εἶναι αναγκαία η αφαίρεση του βυρεοειδούς 
αδένα, ενώ κάποιες περιπτώσεις απαιτούν ραδιοθεραπεία, Δυστυχώς οι 
δυνατότητες παροχής της τελευταίας είναι πολύ περιορισμένη στις δηµο- 
κρατιες της πρώην Σοβιετικής Ενωσης συμπεριλαμβανομένης καιτης 
Ρωσίας. Έτσι, ο Διεθνής Οργανισμός Υγείας, προσπαθεί να συντονίσει την 
παροχή βοήθειας απὀ τη Δυτική Ευρώπη και τη Β. Αμερική προκειµένου να 
ελαφρινθείτο βαρύ φορτίο της κληρονομιάς που µας άφησε το σοβαρότε- 
ῥρο -μέχρι σήµερα- πυρηνικό ατύχημα του αιώνα. 
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ο) ΤΕΛΕΤΗ ΠΚ], 
ή ΦΑΝ ΕΛΗΡΙ 


οι ΑΓΝ ΕΣΩ 


τν. 


δυνάμεων µετό την κατάρρευση του Γου Ρό1κ μετέτρεψαν τη Γηραιά Ἠπειρο 
σε σύγχρονο «μήλο της έριδος» πριν ακόμη λήξοων οἱ εχθροπραξίες µε τις 
δυνάμεις του ἌΆξονα.Η «µορφή των πραγμάτων» για τα επόμενα 40 χρόνια 
από το τέλος του πολέμου καθορίστηκε µε την έναρξη της Φυχροπολεµικὴς 
περιόδου πριν η σνθρωπότητα ξεφώγεισπό τη δίνη του πρώτου. 

Του Θ. Ψυρρή 
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Δεύτερος Παγκοσµιος Πόλε- 
μος, αν και όχι ο µεγαλύτε- 
ρος σε διάρκεια, σίγουρα 
υπήρξε ο φονικὀτερος όλων 
των εποχών, Εξήντα ἑνα κράτη πή- 
ραν µέρος σε µία οὐρραξη που διἠρ- 
κεσε περισσότερα απὸὀ πέντε χρό- 
νια, Μάχες διεξήχθησαν και στις πὲ- 
ντε ηπείρους, ενὼ ὄραματικες 
ναυμαχἰες εσπειραν τον βυθό όλων 
των ὠκεσνών µε πλοία. Πόλεις σω- 
ριάσθηκαν σε ερείπια. περιοχές 
ολόκληρες εξαφανἰσθηκαν απὀ τον 
χάρτη, ενώ οι απώλειες ος ανθρώπι- 
νο ὄυναμικο ἦταν τεράστιες. 
Σαράντα εκατομμύρια ἦταν οι νε- 
Γκροίὶ στα πεδία των μαχών και γύρω 
από αυτά, ενω στις επιχειρήσεις πἠ- 
ραν συνολικά µέρος πάνω απὀ 
100.000.000 ἄνδρες, 
Θα λέγαμε ότιοΒ Παγκόσμιος 
Πόλεμος εἰχε δήο τέλη, αφού δυο 
ἦταν και Τα κύρια θέατρα των επι- 
| χειρήσεων, Της Ευρώπης καιτου 
Ειρηνικού. Το σπουδαιότερο απὀ 
πλευρᾶας εμπλοκής διινάμεων αλλὰ 
και κρατων ἠταν αυτο τῆς Εμρώπης. 
Ηταν ο χειρότερος πόλεμοςπου 
έζησε η πολμπαθής Ηπειρος, εκτει- 
νόµενος απὀ την Ιβηρική ὡς τα 
Ουράλια και απὀ τα Βαλκάνια ως τη 
|. Σκανδιναβία καιτο τέλος ὅπως ξὲ- 
ῥουµε ἠλΒε µε την πτώση τοι Βερο- 
λίνου. Εκείνη τὴ στιγµή, οιτελειυταί- 
ες εφεδρείες της Βέρμαχτ εἶχαν 
συρρικνωθεἰ στη νότια Βαυαρία, στη 
δυτική Τοςεχοσλοβακία, οτην Αυ- 
στρία. και σε µία στενή λωρίδα της 
Βόρειας ἰταλίας, πάνω απὀ το 
Τορινα, Οι αμερικανικὲς δυνάμεις 
(μαζί µετις αγγλικές) εἶχαν φτάσει 
ως τον ποταµο Ελβα. Απεναντἰὶ 
τους, οι Ρώσοι, που τώρα φροντιζαν 
να εὅραιωσουν την κυριαρχίατους 
στα εὔαφη που εἰχαν απελευθερω- 
σειΏι Αμερικανοί βέβαια εἶχαν εναν 
ακόμη πόλεμο να τελειώσουν. Με 
µαχες που διεξάγονταν σε αγνωστα 
νησιἁ. µακρια απο τον πολιτισµενο 
κόσμο, ετοιμάζονταν γία το τελειω 
τικὸ Χτυπηµα εναντιον της 
Ιαπωνίας. µίας χώρας που εξακο- 
λουθουσε να δειχνει οτι θαπολε 
μουσε µεχριτελους. 
Αποζτειλομσε πεποίθηση για τοιις 
αμερικανούς επιτελεις Οτιο πολε- 
µος ὃεν θᾳ τελειωνεουτεκαντο 
1948 στον Ειρηνικο, αφοι οἱ Σ0βιξ- 
Γικοι φαινονταν απροθυµοι να 
χτυπήσουν την Ιαπωγια στπ Μαν- 
τζουρια. οπότε αναγκαστικά οι πρώ- 
τοι βα επρεπε να αποβιβασουν 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 


” | 
Μια απὀ τις τελευταίες φιλικές συναντήσεις. μερικανοί 4 ἱ 
και ΣοθΙετικοί στρατιώτες στον Ἐλδα, 3 


χισε να διαλύεται ευθὺς µετά την 
υποταγή των δυνάμεων της 
Ναζιστικής Γερμανίας τον Μάρτιο 
του 1945. Το εκπληκτικὀ είναι ότι η 
συμμαχία αυτή κράτησε τόσο 
καιρό», Και πράγματι ἐτσι ήταν. Όι 
Τρεις Μεγόλοι εἶχαν ενωθεἰ έναντι 
του κοινού εχθρού. Τώραπου αυτός 
Εἰχε πΊτηβει, δεν υπήρχε τίποτε ἁλ- 
λο κονό που να τους ένωνε, Όιδυο 
πρώτες {ΗΠΑ και ΜΕΥ, Βρετανία) 
πολέμησαν γιατἰτα συμφέροντά 
τους διακυβεύονταν ανά τον κόσµο. 
Η ΕΣΣΑ εἰδε τη σύγκρουση σαν µία 
ακόµη μάχη εναντἰον τών αντιπάᾶ- 
λωντοι κομμουνισμού, αλλά και 
σαν µία ευκαιρία εωρύτερης επικρά- 
τησης, Οι Αγγλοι δεν συγχώρησαν 

ποτὲ στους Ρώσους την υπογραφη 

φιλίας και µη επίθεσης των Μολό- 
τοφ-Ρίµπεντροπ, Κατα τη διάρκεια 


Μια απο τις γνωστύτατες φωτογραφίες των τριών ηγετων στη διάσκεψη της 
Γιάλτας, τον Φεθρουόριο του 1945, Το ρήγμα ἠταν ἠδη πολύ θαθυ, 


δυνάμεις στην Κιουσοι πριν τοτε” 
λοστου 194, Για την επιχείρηση 
αμτού του είδους οι αμερικανοί επι- 
τελείς εἰχαν προβλέψειτεράστιες 
απώλειες, Αυτό το γεγονός βεβαια 
αποτελεἰ και την αιτιολογία των απὀ 
αξρας βομβαρδισμών της Ιαπωνίας, 
µε αποκορύφωμα τη ρίψη Των δύο 
ατομικών βομβών τον Αύγουστο 
του 45, Πριν ακόµη γίνει γνωστή η 
ἡμερωμηνία Της νΕ-Ρ8γ (ηµέρα της 
σινβηκολόγησης στην Ευρώπη) εἷ- 
χε αποφασιστεί ῃ ΝΗ-ΠΓ8Υ. π ημερα 
ὅπλαδη που μεγαλο µέρος των αµε- 
ρικάνικων. στρατευμάτων της 
Εμρώπης θᾳ πλοισίωναν τις δυνᾶ- 
μἒις που πολεμούσαν σε νησια µε 
περίεργα ὀνοματα, ὀπως π Οκινᾶ- 
ουα, 

Το τέλος λοιπόν του πολέμου στην 
Ευρώπη, θρήκε την ἠπειρηυ ὅια- 
λυµένη, µε εκατομμύρια στρατιω- 
τών υπὀ τα όπλα, µε τις νικήτριες 
χωρες έτοιμες να εμπλακούν σενὲ- 
ους αγώνες για Τη μοιρασιά. Αυτό 
το οκέλος τηςιστορίἰας αποτελει 
ενα ευρυτερα ἀγνωστο χρονικόπου 
δεν στεφανωθηκε απὀ ὄαφνες : 
τουλαχιστον στο βαθµο που πολλοι 
θέλουν να παρουσιαζουν- αλλα οπο 
αγκάθια. Η αρχή του «Ψυχρου 
Πολέμου» κατατάσσεται λιγο πριν 
τη λήξη του Β Παγκοσμίου. Σε αυ- 
τες τις αγνωστες πτυχες της ἰστο- 
ριας. θα ριξουµε οσο το δυνατον πε- 
ριοσότερο φως 


ΜΙΑ ΔΙΑΜΑΧΗ ΠΟΥ ΑΡΧΙΣΕ 
ΠΟΛΥ ΠΡΙΝ... 
ΏὨπως πολυ ευστόοχα ειπε ενας μὲ- 
λέτητης, «τὸ εκπληκτικό δεν ηταν 
ότι η µεγόλη συμμαχία της Μεγα- 
λης Βρετανίας. ΗΠΑ και ΕΣΣΔ αρ- 


της διετίας 1940-41. πολέμησαν 
απομονωμενοι, οντας µεταξύ φθο- 
ράς και αφθαρσίας, τους Γερμα- 
νους, ενω οι Ρώσοι εκτου ασφα- 
λους κατείχαν ἠδη τη µισή Πολωνία, 
τη χωρα για την οποἱἰα μπήκε η 
Αγγλία στον πολεμο, 0 Τσόρτσιλ 
αμεσως µετα την επίθεση της Γερ- 
μανίας εναντίον της Σοβιετικἠς 
Ένωσης (2218/1941, Επιχείρηση 
Β4/Ό08/0558] και πριν ἀνοἰξουν οἱ 
ακρουνοί» της συμμαχικής βοήρει- 
ας, επιχείρησε να προδιαγράψει και 
να περιορίσειπιβανες µελλοντικὲς 
βλέψεις των Ρωσων. Δεν το κατά- 
φερε. χάρις στην ικανή διπλωματία 
του Στάλιν, και τη φιλο-Σαβιετικη 
στάση του Εοισβελτ. Τον Ιούλιο 
του 1949 0ο Σταλιν. κατηγόρησε 
τους Βρετανους για δειλια. Αφορμη 
σταθηκε η αναστολἠ για την απο- 
στολτ των νηοπομπών προς το 
Μοιρµανσκ, πραγμα που ὅεν εγινε 
αδικα. Οι απώλειες των νηοπομπών, 
σε φορτηγα κυριως σκάφη. εῴτΏ- 
ναν σε µηνιαια βάση το 80ο, καιτο- 
τε ο Τσορτσιλ µιλησε για ρωσική 
αχαριστία, 

Μεταξυ των τριων ηγετῶν εἶχαν γἱ- 
νει μονάχα τρεις συναντήσεις. Οι 
περιφηµες συνδιασκέψεις της 
Τεχερανης (Νοεµβριος 1945).της 
Γιαλτας (Φεβρουαριος του 1945) και 
του Ποτσδαμ [ἰουλιος 1945]. Στην 
πρωτη. ἔγινε ενα πλανο για Την πο- 
ρεια του πολέμου. Θεωρήθηκε βε- 
βαιο οτι οι Συµµαχοι θα κερδιζαν 
τον πόλεμο Επρεπε ομως η Γερ- 
µανια να ποψει να αποτελε: απειλίι 
για τον ελευθερο κοσμο και στο 
μελλον Ο ΡοΟιισβελτζητησεσε 
πρωττι φαση τη ὀιαλυσττης σε πε- 
ντεκρατή ενω ου Τσοορτσιλ ηταν 


ππιότερος, ο Στᾶλιν, ἐξαλλος, ζήτη: 
σε την κατοχή της µε στρατεύματα. 
Εκεί δημιουργήθηκε το αγκάθι στις 
σχέσειςτων Συμμάχων. Οι ΗΠΑ επι- 
θυμούσαν απλώς την ἦττα της 
Γερμανίας. Οι Ρώσοι ήθελαν τη σι.- 
τριβή της λόγω του ότι ο πόλεμος 
στο Ανατολικό Μέτωπο χαρακτηρ!|- 
στηκε απὀ ιδιαίτερη αγριότητα, Κάτι 
που επίσης πρέπει να σημειωθεί εἰ 
ναι και το ότιτο «κακό προηγού: 
μενο» προυπήρχε µετη µορφή ενός 
γεγονότος που τάραξε τις αρµονι- 
κές σχέσεις των Συμμάχων τον 
Απρίλιο του 1943, πριν δηλαδἠ από 
την πρώτη συνάντηση των τριων 
ηγετών, Ώι Γερμανοί µετά απὀ τις 
Βυελλώδεις προελάσεις τους µεσα 
στις αχανείς εκτάσεις της Σοβιετι- 
κῆς Ενώσης, κατέλαβαν το Κατίν. 
Εκεί αποκάλυψαν ομαδικούς τά- 
φους, πολωνών αξιωµατικων που 
είχαν συλληφθείτο 1939 (περίπου 
15.000]. Ηταν ἑνα απανθρωπο 
έγκλημα που πήρε μεγάλη δηµοσιό- 
τητα την επιοχἠ εκείνη: 19.000 άξιοι 
στρατιωτικοί εκτελέσθηκαν µε µια 
σφαίρα στον τράχηλο ο καθένας 
απὀ το Σταλινικὀ καθεστως, 
Αντίθετα οἱ Σοβιδτικοἱ διατυμπάνι: 
ζαν ότι ήταν ἐργο των Ναζί, κανεις 
όμως Πολωνός δεν πείστηκε ποτέ 
για την αθωότητά τους. 
Χρειάστηκαν 50 χρόνια για να υπαρ: 
ξειη πρωτη επιοηµη παραδοχή από 
την πλευρά της σημερινής Ρωσίας 
καιστο πρόσφατο μνημόσυνο που 
υποτίθεται ότιθα ἑέβαζε για πάντα 
το θέµα στο παρελθὀν, ὁ ρωσος 
προεόρος Γιελτσιν αρνήθηκε να πα- 
ραστει, 

Ο ΡΕουὐζΡβελτ δεν είχε τις ἴδιες απὀ: 
Ψειςµε τον Τσόρτσιλγιατον Στάλιν 
Ο αμερικανός προεδρος, ενας πραγ- 
µατικά ιδεολόγος, νοιαζοταν μονᾶ 
χα γία τη θεμελίωση µίας σταθερής 
ισορροπίας που πάνω της θα Εκτιζε 
τη μελλοντική ειρῆνη απὀ µία θεση 
ισχύος φυσικά. Πίστευε ότι ακριβως 
το ἰδιο επεδίωκε καιο δτάλιν.ο 
αμερικανός πρὀεδρος πίστευε επί: 
σης ὅτι οι Άγγλοι. «ἰμπεριαλιστές» 
εκ φύσεως, ενδιαφἑρονταν κυρίως 
για τη διατήρηση της Αυτοκρα: 
τορίας τους, Δήλωνε εαυτόν «αντι- 
ιμπεριαλιστή», µε την έννοια ότι δεν 
εἰχαν εδαφικες διεκδικήσεις οι 
Η.Π.Α., τουλάχιστον μέχρι τότε, ου: 
τε ἠθελαν -πάντα τότε- τίποτΏ πΠα- 
ῥραπάνῳ, Ετσι έβλεπε σαν «αντι- 
ιμπεριαλιστῆ» και τον Στάλιν, ὤτε 
λευταίος οΌµως, αφού ἠδη στη διαρ 
κεια του Μεσοπολέμου εἰχε κατα- 
φέρει να εδραιώσει τη θέση τοι! και 
τη θέση του Κοµµατος στις αχανεις 
ατέππες της Ρωσίας, ἤθελε να θὲ- 
σειυπό τα Σοβιέτ καιτην Εὐρώπη.Οο 
Εουσβελτ απετυχε να δει εγκαίρως 
αυτό που γνώριζε ο Τσορτσιλ. Η σι- 
γκρουση Ανατολής-Δύσης ήτον 
αναπόφευκτη καποια στιγµἠ µετα 
το 1911-98. 0ΟΒ Παγκόσμιος Πὸ- 
λεµος δεν ήταν παρά µία ανάπαυλα 
στην πολεμική προσεγγιση ὅνψο 
αντίθετων κόσμων. 

Άλλο σηµείο τριβἠς ἠταν το ΥΕΥΟ- 
νὸς Οτιποτε δεν κορεσοτηκαν οι 
Ρωσοι απο τις προοφορές των 
δυμµαχων Έλαβαν τεραστιες πο- 
σοτητες ΠΟολεµικου υλικου. χρηµο- 
των, καυσιµων και αγαθων 
Συνέχισαν ομως να ζπτουν, απαιτω 
ντος την αµεσῃ δημιουργια (το 
19845: δεμωτεροι µέετωπου οτην 
Ευωιππῃ (αποτελεσμα τηςπιεσης 
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ἠταν η απὀβαση-δοκιµήτης Διέππης 
που κατέληξε σε σφαγή]. Δεν ἑμει- 
ναν ικανοποιημένοι οὗτετο 1943 µε 
την αποβαση στη Σικελία. Οἱ ἰδιοι 
όμως δεν εἰχαν τη δυνατότητα να 
βοηθήσουν άμεσα τους Αμερικα- 
νούς, στον σκληρὀ αγώναπου εἶχαν 
εμπλακεί στον Ειρηνικό. Π Ιαπωνία 
όμως διατηρούσε πάνω απὀ 
1.000.000 στρατιώτες στη Μαντζοι- 
Ρία, µἱα στρατηγικἡ εφεδρεία που 
είχε καθηλώσειτις Μεραρχίες του 
Τσανγκ-κάι-Σεκ. ἱκανή να κρατήσει 
εκεί µία εστία πολέμου επ᾽ αὀρι- 
στον, Οι ΗΠΑ ἠλπιζαν αρχικά σε 
βοήθεια των Βώσων για την κατα- 
στολή αυτής της δύναμης. 
Αλλωστε, οι εµπειρίες που εἶχαν 
αποκομίσει αποδείκνυαν ότι µία 
απόβαση στην Ιαπωνία χρειαζόταν 
εκατομμύρια στρατιωτών. Ηταν κά- 
τιπαραπάνω απὀ αναγκαία λοιπόν η 
αρωγή της ΕΣΣΔ σύμφωνα μετους 
επιτελεἰς της Ομάσινγκτον στον πό- 
λεµο του Ειρηνικού, Οι δύο ατοµι- 
κὲς βόμβες έφεραν τελικά και την 
ιαπωνική συνθηκολόγηση. Δεν χρει- 
ἄζονταν λοιπόν η καθυστερημένη 
ρωσική επίθεση, τρεις µέρες µετα 
τον βομβαρδισμό της Χιροσίμα 
αφού οι Αμερικάνοι είχαν “εστω και 
την τελευταία στιγµή- εξασφαλίσει 
την αποκλειστικἠ επικυριαρχία στον 
Ειρηνικό µε την ιαπώνική σωνβηκο- 
λόγηση χωρίς τους Σοβιετικούς στο 
ἰδιο τραπέζι... 


ΑΠΟ ΤΗ ΓΙΑΛΤΑ ΣΤΟ 
ΠΟΤΕΔΑΜ. ΟΚΟΣΜΟΣ 
ΑΛΛΑΞΕ 
Στη Γιάλτα δεν λήφθηκε καμία τελε- 
σίδικη απὀφαση για το μέλλον της 
Γερμανίας, ενώ δεν ἐγινε αναφορὰ 
για την πορεία της Ιαπωνίας, Οι 
Ρώσοι ὅμως κατάφεραν να αποσπᾶ- 
σουν κάποια εδαφικά οφέλη (Σαχα- 
λίνη και Κουρἰλες], αλλά και διπλω- 
µατικά (αναγνώριση του φίαϊμς αμο 
στην Εξωτερική Μογγολία). ο 
Τσόρτσιλ έμεινε ἑνας απλὀς παρα- 
τηρητής, µην μπορώντας να αρνη- 

βεἰ παραχωρήσεις. 

Η συνδιάσκεψη του Πότσδαμ ἦταν 
αυτή που καβόρισε την εικόνατου 
μελλοντικού κόσμου. Εκεἰ διασπά- 
στηκε και η φαινομενική ενότητα 
των Συμμάχων (η συνδιάσκεψη έγι- 
νε στο Σεσἰλιαµ Χοφ κοντά στο 
Πότσδαμ, απότις 17 Ιουλίου ἑωστις 
2 Αυγούστου]. Αρχικά τέθηκε το θέ- 
μα της κατοχἠς. Οι ΗΠΑ µε τον νέο 
πρὀεὂρο Τρούμαν πρότειναν και πέ- 
τυχαν τη διαίρεση της Γερμανίας σε 
τέσσερις ζώνες, Τουλάχιστον το 
Β0ύστης Γερμανίας θα απέφευγε τη 
σοβιετικἠ κατοχή. Ο γερμµανικὸς 
στόλος (λίψα καταδρομικἀ, 19 αντι- 
τορπιλικά, ελάχιστα εμπορικά] θα 
μοιράζονταν εξίσου σε Αγγλία, 
Αμερικῆ και Ρωσία, Τα εῳ-0οαίς που 
κυριάρχησαν στον Ατλαντικό βα κα- 
ταστρέφονταν καλού-κακού, Από 
10 μονάχα θα έπαιρναν οι τρεις 
προαναφερθέντες χώρες, Η Σ0βιε- 
τικη Ενωση θα ἐπαιρνε τη γερµανι- 
κἡ πόλη Κένιξµπερυκ /ΚοπίαθΌειᾳα!, 
ενώ σαν πολεμική αποζημίωση θα 
λάμβανε όλη την υλικοτεχνική υπο- 
δοµή των γερμανικών βιομηχανιών, 
Εργαλειομηχανὲς αξίας 4 δις µάρ- 
κων κατασχέβηκαν απὀ τα Σοβιέτ 
και στάλθηκαν στη Ρωσία. Γιανα 
διασφαλισθεἰ η μελλοντική συνεν- 
νόηση και για να ικανοποιηθβεί η 
ανάγκη ὑπαρξης ενὸς παγκόσμιου 
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υπεροργάνοι λήψης αποφάσεων, 
δημιουργήθηκε το Συμθούλιο 
Υπουργών Εξωτερικών. Περιέργως 
η Γαλλία και η Κίνα θα συμμετείχαν 
σε αυτό το ὀργανα. Η Γαλλία διότι 
προπολεμικά ἠταν µία απὀ τις 
Μεγάλες Διυναμεις, ενώ η Κίνα μόλ- 
λον λόγω του πληθυσμιακού ὀγκου 
της. Η αλήθεια είναι ότιοι ΗΠΑ και 
Μεγόλη Βρετανία ήθελαν τη συµβο- 
λἡ των δύο αυτών χωρών στη 
συγκράτηση της «Σοβιρτικής Αρ- 
κούδας», Η Γαλλία στο κέντρο της 
Δυτικής Ευρώπης, θα ήταν στο μὲλ- 
λον πιο ισχυρῆ, µια ακόµη πέτρα 
στο ανάχωμα μπροστά στις Σοβιε- 
τικὲς Μεραρχίες. Η Κίνα, ἑνα αγκαθι 
στα πλειρά της ΕΣΣΔ, θα ἠταν η δὺύ- 
ναµη που προστάτευε την Απὼώ 
Ανατολή, Δημιουργήθηκε ἐτσι 
έξυπνα ένα δαχτυλίδι γύρω απὀ την 
ΕΣΣΑ, 


ΤΟ ΠΟΛΩΝΙΚΟ 

Ένα απὀ τα κυριότερα αντικείµενα 
συζήτησης στο Πότσδαμ αποτέλε- 
σε το πολωνικό ζήτημα. Μία σύντο- 
µη περιγραφή του θέματος έχειως 
εξής, Η Σοβιετική Ἑνωση, εκτός των 
τριών βαλτικών ὅημοκρατιών (Εσ- 
Βονία, Λεττονία, Λιθουανία] και της 
πόλης Κένιξμπεργκ απαιτούσε πρὀ- 
σβετα εδαφικά οφέλη. Ἠταν ἀλλω- 
στε η μεγαλη νικήτρια δυναμη και 
τα στρατεύματά της ἦταν απλωμέ- 
να σε ὀλῃη την Ευρώπη Ἠθελε Ἀοι- 
πόν ένα σηµαντικὸ µέρος της 
Ανατολικἠς Πολωνίας, φτάνοντας 
τα σύνορα της χώρας στη γραμμή 
Κόρζαν. Για να µην αντιδράσει η 
Πολωνία. θα λάμβανε εδάφη που 
παλαιότερα ανήκαν στη Γερμανία 
και συγκεκριµένα την Ανατολικἡ 
Πρωσία, το Ντάνσιχ. την Πομερανία 
καιτη Σιλεσία ὡς τον ποταμό Νάισε 
και Όντερ, ο Στάλιν έφερετο θέµα 
προς συζήτηση στην Τεχεράνη. Δεν 
ὀόθηκε ὁμως µεγάλη ἑκταση σε 
αυτό, αλλά στην πολιτικἡ ματάστα- 
ση μετὰ τον πόλεμο. Η Πολωνία 
«κληρώθηκε» στους Σοβιετικούς. 

Στο Λονδίνο υπήρχε µία εξδριστη 
πολωνική κυβέρνηση, που υποστη- 
ριζόταν απὀ τους Αγγλους, Τους 
ανακοινώθηκε η πρόθεση της 
Σοβιετικής Ένωσης, κάτιποι δεν 
έγινε τοσο εὐκολα αποδεκτό. Ηδη 
όμως οι Σοβιθτικοί εἰχαν µία «αντι- 
κυβέρνηση» ἑτοιμη να αναλάβει τη 
μεταπολεμική Πολωνία, την «κυ- 
βέρνηση Λούμπλιν» πομ ηταν φυσι- 
κά ὀτοιμῃ να υποχωρήσει στις ὁποι- 
ες σοβιετικές απαιτήσεις, Η Πο- 
λωνική Κυβέρνηση εἰχε στη διἀθεσή 
της αρκετές χιλιάδες παρτιζάνους 
µέσα στην Πολωνία, ενώ ελεύθεροι 
Πολωνοι πολεμούσαν στην Ιταλία 
μαζί µε τις δυνάμεις του στρατηγού 
Αλεξάντερ, Διέθεταν επίσης και µία 
ανεξάρτητη υπηρεσία πληροφοριών 
{) ψεγονὸς που ϱξόργιζε τον 
Τσόρτσιλ., Αυτές οι δυνάμεις δεν 
δέχονταν οὐτε την παραχώρηση 
εδαφών οὐτε την τοποθέτηση της 
Πολωνίας στη σφαίρα επιρροής της 
ΕΣΣΔ. Βλέποντας όμως ὅτι κάτι τὲ- 
τοιο ήταν αναπόφεωκτο. ειδικἁ μετά 
το 1944 που οι Βώσοι μπήκαν ξανά 
στην Πολωνία, αποφάσισαν να κά: 
νουν κάτι που θα τόνιζε την απὀφα- 
σήτους για αυτοδιάθεση. Την 1η 
Αυγούστου του 1944. οι αντάρτικες 
οµάδες της Βαρσοβίας εξεγέρθη- 
καν, ἂν κατόρθωναν να απελευβθε- 
ρώσουν την πόλη, όλος ο κόσμος Βαᾳ 


έβλεπε τους Πολωνούς σαν απε- 
λευθερωτές καὶ ὀχιτους Ρώσους. ο 
Στάλιν θᾳ έχανε πολλά διαπραγµα- 
τευτικα ατού. Η «εξέγερση της Βαρ- 
σοβίας» το νεότερο πολωνικά ἔπος, 
απέτυχε παταγωδώς, Σκοτώθηκαν 
200.000 ἀνθρωποι και καταστράφη- 
κετο (Όσο του εθνικού πλούτου, Οι 
παρτιζάνοι σφαγιάστηκαν και δλά- 


Χιστοι µόνο διασώθηκαν στιό τάξειδ 
του Ερυθρού Στρατού. Όι Άγγλοι 
και οι Αμερικανοί θελησαν να βοη- 
θήσουν µε αποστολή βαμβαρδιστι- 
κὠν. ο Στάλιν όμως δεν δέχτηκε να 
διατεθούν αεροδρόμια ΥΙ΄ αυτόν το 
σκοπό οὐτε φυσικά ἑστειλε τη δική 
του αεροπορἱἰα ἡ κινητοποίησε τα 
στρατεύματά του. Είχε εκνειριστεἰ 
με τον αγώνα των Πολωνών για 
αυτοδιάθεση. Η πράξη του αυτή 
κλόνισε ακόµη περισσότερο τις ήδη 
τεταμένες σχέσεις των Συμμάχων. 

«Οἱ επτὰ απὀ τις οκτώ ολομέλειες 
της συνδιάσκεψης της Γιάλτας 
αφιερώθηκαν στην Πολωνία» ση- 
μειώνει ο Τσόρτσιλ στα απομνημο- 
ψευὐματά του, Και συνεχίζει; «Η 
Πολωνία υπήρξε η κυριότερη αιτία 
που συνεκλήθη η συνδιάσκεψη της 
Γιάλτας και αυτή ἐμελλε να εἶναι η 
πρὠτη απὀ τις µεγάλες αιτεςπου 
προκάλεσαν την κατάρρεµση της 
Μεγάλης Συμμαχίας». ο Ταὐρτσιλ 
θᾳ δεχύταν τις εδαφικές παραχώ- 
ρῇσεις στους Σοβιετικούς, µε την 
προυπύβεση ότι δεν θᾳ ἔπαιρναν 


Αμερικανοί, ειδικά οι ανώτεροι 
στρατιωτικοί δεν ἐδώσαν σημασία 
σε αμϕισβητούμενα ζητήματα. 
Ὠταν λοιπὸν ήρθε η πτώση της 
Γερμανίας συνειδητοποίησαν ότι το 
µόνοπου τοις ένωνε παλαιότερα 
µετους ΡΒώῴσους ήταν ο αγώνας 
Ενάντια στον Ναζισμό, Δύο ουσια- 
στικἁ διαφορετικοί κόσμοι ἠρθαν σε 


απόσταση αναπνρῆς ο ΕΝΑΕ ΠΠΟΤΟΝ 
άλλον παλεµμώντας έναν κοινό 
Εχβρό που πλέον δεν υπήρχε, 
Δεδομένου ότι απὀ κάθε πλευρά 
υπήρχαν διεκδικήσεις, τίποτα δεν 
θατους εμπόδιζε να στρέψουν τα 
όπλα που χρησιμοποίησαν εναντίον 
του κοινού εχθροί), ο ἑνας στον ἆλ- 
λον. Σύντομα όμως οι Δυτικοί ἀρχι: 
σαν να παἰρνουν δραστικά µέτρα 
για να προστατευτούν απέναντι στη 
Σοβιετική Ένωση, σωνειδητοποιώ- 
ντας την απειλἠ που αντιπροσώὠ- 
πευεη ΕΣΣΔ για τη Δυτική Ευρώπη, 
Άρχισαν χωρίς καβιωστέρηση να 
σχεδιάζουν τη δηµιουργία ενός νὲ- 
οω μετώπου, που πάνω στα ὁρια 
Δυτικής- Ανατολικής Εωρώπης θα 
προστάτευε τις χώρες απὀ τον 
Κόκκινο Κίνδυνο, Πίσω απὀ αυτότο 
προστατευτικό τείχος, μπόρεσε αρ- 
γότερα και ανοικοδομήθηκε η 
Γερμανία, Χωρίςτην ανάγκη ὑπαρ- 
ξης ενόπλων δυνάμεων κοἰταξενα 
αναδιοργανωθεἰ. Για να υπάρχει αρ- 
κετός χώρος έτσι ώστε να «ανς- 
πνέει» η Δυτικὴ Ειράµτή. τα ανατο- 


Άνδρες της ἠδης αμερικανικής Μεραρχίας ετοιμάζονται γα υψώσου τις σηµοῖες 
στο στάδιο της Νυρεμθέργης. 


απεριὀριαστατµήµατατης Γερμανίας 
και ότι το πολίτευμα της Πολωνίας 
θᾳ ἦταν φιλελεύθερη δημοκρατία, 
Φοβόταν επίσης αρκετά την αντί- 
ὅραση των 120.000 Πολωνών που 
πολεμούσαν μαζίµετον Αλεξάντερ. 
Δεν βᾳ έκανε ὑμως τίποτα για την 
προάσπιση της Πολωνίας. Το 1939 
είχε ξεκινήσει ἑναν Παγκόσμιο 
Πόλεμο γι αυτό το ταλαίπωρο κρά- 
τος. Δεν σκόπευε να µανςι εναν 
ακόµη. Η Αγγλία καιπ Ευρώπη δεν 
ἄντεχαν ἀλλο αιματοκύλισμα. 


ϱ! ΤΡΕΙΣ ΕΓΙΝΑΝ ΔΥΟ 
ΕΝΑΝΤΙΟΝ ΕΝΟΣ 
Ὅταν ένας πόλεμος κερδίζεται απὀ 
μία Συμμαχία, οι πολιτικὲς απόψεις 
κερδίζουν καιπάλιτη θἐέσηποµτους 
ανήκε πριν απὀ αυτόν, Όπως ανα- 
φέραμε και παραπάνῳ ὅμως, οἱ 


λικά συνορά της θα έπρεπε να είναι 
ὁσοτο δυνατόὀν ανατολικότερα. 
Επίσης, αρχικά οι Αγγλοαμµερικάνοι 
εἶχαν αποφασίσει να µπουν εκείνοι 
πρώτοι στο Βερολινο, 

Τελικά σε συμφωνία µε τους Ρώ- 
σους δεν το ἕκαναν αφού ήδη εἶχαν 
εξασφαλίσειτην κατοχή των 2/3της 
πόλης στη μεταπολεμική Γερμανία. 
Υπήρχαν βέβαια και πολλά ὀἀλλα θὲ- 
µατα που ἔπρεπε να διευθετηθουν. 
Ηδη η Ελλάδα µε την αγγλική βοή- 
θεια εἰχε ενταχθεί στο Δυτικὸ 
Στρατόπεδο, Αντίθετα η πλοµσια σε 
πετρέλαια Ρουμανία εἶχε περιέλθει 
στη σφαίρα επιρροής της Σοβιετικής 
Ένωσης. Οιπροσπάβειες να µην 
συµβεἰτο τελευταίο ἦταν αρκετὰ 
χλιαρὲς και τελικά δεν εἶχαν αποτέ- 
λεσμα. 

Η Τσεχοσλοβακία ήταν µία ακόμη 
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διεκδικούµενη χώρα. Αν και η θέλη- 
ση των Αμερικανών ήταν να φτά- 
σουν πρὠτοι στην Πράγα, οι Ρώσοι 
τους πρόλαβαν πάλι, μπαίνοντας 
στην πόλη στις 9 Μαΐου. Οταν οι 
Ρώσοι όμως, μετά την είσοδό τους 
στη Βιέννη επιχείρησαν να εγκατα- 
στήσουν εκεί µία «προσωρινή» 
κυβέρνηση, υπήρξαν έντονες αντι- 
δράσεις. Σύντομα ο Στἆλιν δέχτηκε 
την απὀ κοινού κατοχή της Αυ- 
στρίας µε τους Αμερικανούς, ενώ οι 
Αυστριακοί αργότερα κρατώντας 
ίσες αποστάσεις ὅεν εντάχθηκαν 
ποτέ σε κανένα «στρατόπεδο». 

Στα νότια της Ευρώπης η Γιουγκο- 
σλαβία είναι ἡδη απελευθερωμένη 
απὀ τους Ρώσους καιτους Παρτιζά- 
νους του Τίτο. Οι δυνάμεις τους 
όμως συνέχιζαν τον αγώνα κατά 
του Άξονα, εισβάλλοντας στην 
Ιταλία, Ηταν εμφανές ότιο Τίτο είχε 
σαν αντικειμενικὸ σκοπὀ την 
Τεργέστη, Το θαυμάσιο λιμάνι της 
Αδριατικής, Στις ο7 Απριλίουςο 
Τοόρτσιλ σε επείγον τηλεγράφημά 
του τονίζει τη σημασία αυτου του 
ζητήµατος στον Τρούμαν. 0 Αλεξά- 
ντερ διετάχθη να στρέψει το γρηΥΟ- 
ρότερο δυνατό τις δυνάμεις της 8ης 
Στρατιάς προς την όμορφη πόλη, 
Από την πλευρά τους οι Παρτιζάνοι 
ἠταν ἠδη στα περίχωρα της πόλης, 
Μπήκαν σε αυτήν στις 30 Απριλίου. 
Την Ίη Μαΐου στρατιώτες της 2ης 
Νεοζηλανδικής Μεραρχίας συνα- 


πτὸ σε λεπτὸ. Ευτυχώς ὁμως επι- 
τευχθηκε συμβιβαστική λύση χάρη 
στις συνεννοήσεις του στρατηγού 
Μόργκαν µε τον Τίτο. 


Θα ἦταν ένας πόλεμος χωρὶς τέλος. 
Τριάντα ἡ σαράντα εκατομμὺρια 
στρατιώτες θα συγκρούονταν και 
πάλι στην Ευρώπη. Η αλήθεια είναι 
ότι φτάσαμε πὰρα πολύ κοντά σε 
κάτι τέτοιο. Επἰ παραδείγματι, οἱ 
Ρώὠσοιπρόσφεραν στους Πολωνούς 
και κράτησαν για τον εαυτό τους τα 
πλουσιότερα λιθανθρακοφόρα κοι- 
τάσµατα στην Ευρώπη καθώς και 
τους σιτοβολώνες της Γερμανίας. 
Επίσης επέμεναν στις απαιτήσεις 
τους, ἆρα θα συνέβαιναν τα εξής; 
Πρώτον έπρεπε να μετακινηθούν 
8.250.000 (1) άνθρωποι και δεύτε- 
ρον το δυτικό κομμάτι της Γερμανία 
θα λιμοκτονούσε και θα υπέφερε 
απὀ το ψύχος. Ηδη τα τρόφιμα στη 
μεταπολεμική Ευρώπη ἦταν εξαιρε- 
τικά περιορισμένα και τα εδάφη 
φτωχά σε απὀδοση. Οι Σύμμαχοι 
αντιδρούσαν έντονα σε αυτήν Την 
προοπτική, και η σύγκρουση φαινό- 
ταν αναπόφευκτη. 

Ο Τρίτος Παγκόσμιος ευτυχώς για 
ὀλεσςτις νεότερες γενιές δεν ὀγινε. 
Οι λόγοι Εἰναι λίγοι αλλά σηµαντι- 
κοί. Όπως τονίσαµε στην αρχἠ, 
υπήρχε σε εξέλιξη ἀλλο ἕνα µέτω- 


Χαρακτηριστική σκηνή οπὀ τον αποκλεισμό του Βερολίνου, 
Η σκηνἠ του δράματος εἶχε στηθεί πολύ πριν, 


ντιώνται µε τους Παρτιζάνους, ενώ 
την 2η Μαΐου, μπαίνει στην πόλη ο 
στρατηγός Φράιμπερυκπου δέχεται 
την παράδοση της φρουράς, ο Τίτο 
όμως, µε την υποστήριξη της Μόσ- 
χας, θεωρεἰ την πόλη γιουγκοσλᾶ- 
βική. 0 Αλεξάντερ τρέμει μπροστά 
στον φόβο µίας ἕνοπλης σύρραξης 
και κρατάτις δυνάμεις του σε επι- 
φυλακή, ενώ παράλληλα μεταφέρει 
σημαντικὲς μονᾶδες µεσα στην πό- 
λη. Ο Τσόρτσιλ απὀ την πλευρά τοι) 
διέταξε την αποστολή ισχυρών µο- 
νάδων του στόλου µέσα στο λιμάνι, 
ενώ οι Παρτιζάνοι γίνονταν όλο και 
πιο προκλητικοἰ αθετώντας και τη 
συμφωνία που εἶχαν αποδεχτεί, να 
τεθούν υπό τον έλεγχο του Αλεξά- 
ντερ. Η κατάσταση είχε γίνει κρίσι- 
µη, και πολλοί πίστευαν ότι οι Εεχ- 
θροπραξίες θα ξεκινούσαν απὀ λε- 


ΠΤΗΣΗ ΙΩΥΝΙΟΣ 95 


πο. αυτό του Ειρηνικοί, Οι Αμερι- 
κανοί ἐπρεπε να επικρατήσουν το 
συντομότερο δωνατά, συγκεντρώὠ- 
γοντας τα µέσα που διέθεταν. Ηδη 
λίγο µετά τη συνθηκολόγηση, το 
Φῶδα των αεροπορικών δυνάμεων 
στην Ευρωπη. άρχισε να αποχωρεί, 
με κατεύθυνση τον Ειρηνικό, 
Αμέσως μετὰ ἄρχισον να αποχω- 
ρουν και οι χερσαίες δυνάμεις. µε 
ρυθμὸ 50.000 ανδρών το µήνα, γεµί- 
ζοντας τρόμο και απελπισία τον 
Τσὀρτσιλ. Χαρακτηριστικό εἰναιτο 
ότι στο κείµενο οδηγιών που ἐστει- 
λε ο Τρούµαν προς τον Αιζενχά- 
ομυερ καιτον Αλεξάντερ σχετικἁ µε 
το θἐµα µίας ενδεχόµενης σύρρα- 
ξης στην Τεργέστη, τονίζονταν τα 
εξής: «Δεν θα επιτρέψω να παρενο- 
Χληθείη ανάπτυξη των αµερικανι- 
κὠν δυνάμεων στον Ειρηνικό», 


Ηταν φανερό ὁτι οι ΗΠΑ δεν ήθελαν 
να ξαναπολεμήσουν για την Ευ- 
ῥρώπη. 

Σε λίγο έπρεπε να αρχίσει και ἢ 
αποστράτευση των αγγλικὠν δυνά- 
µεων. Το μέτωπο που είχε δηµι- 
ουργηθεί για την προστασία της 
Δυτικής Ευρώπης, θᾳ έμενε αφύλα- 
κτο, Την κατάσταση εξομάλυνεο 
Στάλιν λέγοντας ότι σε λίγους µή- 
νες θᾳ αποστράτευε 4.000.000 
στρατιώτες. Αυτό όμως δεν τον 
εμπόδιζε να διατηρεί 200 ἡ 300 µε- 
ραρχίες ἑτοιµες να ξεχυθούν σε µία 
απροστάτευτη Δυτική Ευρώπη. 
Ίσως τελικά και να το έκανε. Αυτό 
που τον εµπὀδισε ἦταν η στρατιωτι- 
κἡ κυριαρχία των ΗΓΙΑ. Με χερσαίες 
δυνάμεις υπερσύγχρονα εξοπλι- 
ὀµένες, µε πανίσχυρο ναυτικό, (κα- 
γό να κυριαρχήσει στους ωκεανούς 
ὁλης της γης, αλλά και την καλύτε- 
ρη αεροπορία. ήταν η πιο ισχυρή 
υπερδύναμη. Το σημαντικότερο 
όμως εμπόδιο γιὰ τον Στάλιν αποτε- 
λούσε το γεγονὸς ότι οι Αμερικάνοι 
διέθεταν το καταστροφικότερο 
όπλο που εἶχε μἐχριτόὀτε γνωρίσειη 
ανθρωπότητα, την πυρηνικἡ βόμβα. 
Όταν γινόταν η συνδιάσκεψη του 
Πότσδαμ, γνωστοποιήθηκε στον 
πρὀεξδρο Τρούμαν η πρώτη επιτυχής 
πιρηνική δοκιμή στην ἐρημο του Ν. 
Μεξικού. Προτάβηκε τότε απὀ το 
επιτελείο του να δείξει στον Στάλιν 
αυτόν τον πανίσχυρο «ἄσο», Προτί- 
μησε ὅμως να περιμένει ὡς τη Χιρο- 
σίμα για να δουν οι Σοβιετικοί ότι η 
Αμερικἡ µπορεί να προστατεύσει τη 
Δωτικὴ Ευρώπη, Δεν ἐπαιζε ρόλοο 
αριθμός τῶν βομβών που εἰχαν στη 
διόθεσή τους οι ΗΠΑ αλλά το ΥΕΥΟ- 
γὸς ὁτι μπορούσαν να την κατα- 
σκεμάσοιν, καιτο σημαντικότερο, 
να κρίνουν την τύχη της Μόσχας ἡ 
οποιασδήποτε ἀλλης πόλης της 
Ρωσίας, χωρίς οι Ρώσοι να μπορούν 
νασνταποδώσουν, Μάλλον σ' αυτήν 
την απειλή, χτίστηκε µία προσωρινή 
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Σύνολο; 


Σηµείωση: Συνολικὲς απώλειες αμᾶ- 
Χου και µάχιµου πληθυσμµοι!, 


Αριθμός πατοικµόν 
5ου καταστρόφηκασν 
[σε ποσοστό των κατοικιών’ 

πριτον ϐ ΠΠ. 
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λικό που στάλθηκε σπὀ τη Δώση στη Εοθιςτική Ένωση. 
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Σύνολο: 4 0000800 τόνοι αξίας 4285.000.000 λιρών. 
Σηµείωση: Στις αποστολές εχάθηκαν 9{ εμπορικά µε 829 άντρες και 18 πολεμικα 


µε 1.840 άντρες, 


ειρήνη, πριν καταφέρουν οι Σ0β!ε- 
τικοί να κατασκευάσουν και εκείνοι 
τη βόμβα. Το καλοκαίρι λοιπὸν του 
1945 ο πόλεμος εἰχε τελειώσει. 
Πίσω του η Εωρώπῃ μάζευε τα κοµ- 
μάτια της. Ρώσοι και Αμερικανοί 
ἐπαιρναν τα ὀρόμο του γυρισµου 
για τα σοπἰτιατους͵, ο πόλεμος µε 
την Ιαπωνία πλησίαζε προς τα τέλος 
τομ, Σε κάποια ἁμως µακρινᾶ τραπε- 
ζια κἀποιοι συζητούσαν το ενδεχό- 
µενο ενός νέου πολέμου, που θα 
διέλυε ό,τι εἰχε απομείνει, Καιαυτήν 
τη φορά θα διεξαγόταν µε πυρηνικά 
όπλα, Ευτυχώς ομως κανένα νἐο 
πολεμικό σενάριο δεν έλαβε χώρα. 
Η Ευρώπη χωρίστηκε στη µέση απὀ 
το «Σιδηρούν Παραπέτασμα». Όλες 
οι χώρες συγκέντρωναν τις δυνά- 
μεις τους για τὴν ανοικοδόμησή 
τους. ὢ κόσμος ἔμπαινε σε µία νέα 


εποχή. Ο «Ψυχρός Πόλεμος» 8ἰχε 
ήδη ξεκινήσει. Ὀχιαπό το 1950, ήτο 
19849, οὐτε καν το 1947, Ο «ἰμμχρὸς 
Πόλεμος» που επικράτησε ανὰ την 
υφήλιο µε την «ισορροπία του 
τρόμου» µέχρι καιτο 1990, εἶχε ξε- 
κινήσει σε µία σκοτεινή περἰοδο του 
Αευτέρου Παγκοσμίου Πολέμου, 
ανάμεσα στα 19464 και 1945. Σεπολ- 
λὰ σηµεία του πλανήτη θᾳ γινόταν 
«βερμός», Μετά την απελευθέρω- 
ση της Κορέας, Ρώσοι και ἂμερικα- 
ψοί συναντήθηκαν στον 33ο παρὰλ- 
ληλο, και μιµούμµενοιτους συναδἐλ- 
φους τους στον Έλβα, ἔβγαλαν φω- 
τογραφίες αγκακιασµένοι, Σε εκεί- 
νο ακριβως το σηµείο λίγα χρόνια 
μετά 6α ἀρχιζε ο πόλεμος της 
Κορέας, 


νὰ] 


Γκ ὸ νο Ὁ 8ιβΠΙΦΗΙΕΙ «12601 5η 612601. Από τα παλαιότερο Ε-Ίθάς τν ἳ Ὁ οσο Θιαηήϊφμίετ, οὖπ 5708. Προέρχεται απὀ τη γερµανικἡ ἡ την 
που διασώζοναι στην Ελλάδα, Προσέξτε το «τσαλάκωμα» της ατράκτου ολλανδικὴ αεροπορία, 

ὑμέσως µετά τον διηλεκτρικό κὠνο του ραντάρ και το ἀνοιγμα στο κάτω μὲ- 

Ρος του ρύγχος, έξοδο για το εκτιναὀσόµενο, 


| ΛΕΤΘΙ ΕΜΕΙΝΛΝ ΣΤΗ ΓΗ 


νἰ σ ο, . 
. τα. . ψ, 3 μα 
να, 


.ι ο) ' . ΄ αι ς κ - -- ᾿ 
. -- 4 ντε 6 
ας πα η 


Πες σε οἷπ 6692 Διακρίνεται πίσω απὀ τη φωλεά του ριναίου σκέ- ΠΚΕ. Ειθεάοῃ ΕΙαΜΙετ, «01619» δ/η 70-1819. Προσέξτε την κόκκινη ζά- 
λους του συστήματος προσγείωσης το εξὐγκωµα που φιλοξενούσε τις φω- ντα του τροχού (και στα δύο σκέλη προσγείωσης] καθώς και τη θαμμένη 
τομηχανές. Το άνοιγμα του πυροθόλου Ψμοᾶῃ έχει καλυφθεί µε αεροδυνα” «Ώ]με-ᾳ(θγ» πτέρυγα. 

μικό κάλυμμα. 


Ὁ Αετός, το σήμθολο του θάρρους και 


της ψυχής του Αεροπόρου, ακοίµη- 
τος πέτρινος φύλακας της µνή- 
µης των γεκρών αδελφών 
του, Αποτελεί µέρος του 
μνημείου Πεσόντων 
Αεροπόρωντης 
110Π.Ν. 


0! ΒΕΤΕΡΑΝΟΙ ΤΗΣ Π.Α. 


α σύγχρονα μαχητικά της 
Μιράζ 2000 και Ε-16 είναι σί- 
γουρα ο κύριος πόλος έλξης 
για τους περισσότερους φἰ- 
λους της Αεροπορίας, Αλλά και 
κάποιοι παλαιότεροι τύποι 
ὁπως τα Γ-ά, τα Α-/ καιτα Ε.Ί 
συνεχίζουν να ενισχύουν το 
θρύλο τους σε ελληνική υπηρε- 
σία. 
Η ιστορία όµως δεν ξεκινά, οὖτε φυσικά 
τελειώνει, µε τα παραπάνω αεροπλάνα. 
Κάποια ἆλλα αεροσκάφη που «έγρα- 
ψαν» τη δική τους ιστορία και έχουν προ 
καιρού αποσυρθεί απὀ την ενεργόὀ υπη- 
ρεσία, συνεχίζουν να προσφέρουν έργο 
σε ἄλλους ρόλους, µε πίστη και αφοσίῳ- 
ση στο καθήκον, 
Κάποια, «φύλακες» στις πύλες των πο- 
λεμικών µας αεροδρομίων, υπενθυµ(- 
ζουν στους επισκέπτες την ἄοκνη προ- 
σφορά στην προστασία της εδαφικής 
ακεραιότητας και της εθνικἠς µας κυ- 
ριαρχίας απὀ όσους υπηρετούν σ᾿ αυτά. 
Κάποια άλλα, µε κενά πια τα σωθικά 
τους, αφού οι κινητήρες -ἀχρηστοι πλέ- 
ον- έχουν προ πολλού αφαιρεθεί, έχουν 
αναλάβει νέους ρόλους όπως της εκπα[- 
δευσης των επόµενων γενεών µηχανι- 
κὠν, πυροσβεστών και προσωπικού διά- 
σωσης, της παραπλάνησης των εχθρΙ- 


κών αεροπλάνων σε περἰπτωση πολέμου 


ή απλώς αποψιλώνονται σιγά-σιγά από 
χρήσιμα ανταλλακτικά, 

Στο ύψιστο καθήκον, τέλος, τοποθετη- 
µένα στα μνημεία πεσόντων µερικά πα- 
λιά αεροπλάνα αποτίουν φόρο τιμής 
στους παλαιούς συντρόφους. 

Όλα όμως συνεχίζουν να φέρουν τα ελ- 
ληνικά χρώματα και εθνόσηµα και κανέ- 
νας δεν µπορεί να σκεφτεί ὁτι έχουν πά- 
Ψεινα αποτελούν µέροςτης 
Αεροπορίας ακόµη και αν η υπηρεσία τα 
έχει διαγράψει απὀ τα επίσηµα μητρώα. 
Όλα επίσης συνεχίζουν να αποτελούν 
µέρος της ιστορικής µας κληρονομιάς, 
αδιάψευστοι μάρτυρες ενός ἑνδοξου 
παρελθόντος και γέφυρες µε το παρὀν. 
Τους βετεράνους αυτούς που συνεχί- 
ζουν να προσφέρουν στην 110 Π.Μ. σας 
παρουσιάζουμε παρακάτω, 
Εμχαριστούμµε θερµότατα το Γραφείο 
Δημοσίων Σχέσεων της Π.Α. καθώς και 
το προσωπικὀ ασφαλείας της 110 Π.Μ. 
γία την άψογη φιλοξενία και τη βοήθεια 
που µας προσέφεραν για να γίνει δυνα- 
τή η παρουσίαση. 


Θέμης Βρανας 


: «476». Το πιθανότερο 5εΓἱ8ἱ πιπιΏθι θα ήταν ΤΟ 65-0476, µόνο που αυτό ανήκει σε... πύραυλο Βοείπῷ 
ἱ:4Μ-20Ε ΜΙπιήπιαπ! Είµαστε σίγουροι ότι πρόκειται για λαθος αναγραφή του αριθμού σειρός ϐ5-10476, που ανήκει 
σε Ε-9Α το αποίρ όντως παραδόθηκε στην Π.Α. 


«0566», 5 65-10566 Παραχωρήθηκε στην Π.Α. απὀ τη Νορθηγική Πολεμική Αεροπορία στις 28/4/86 και 
προσγειώθηκε Ελληγικὀ αεροδρόμιο στις 15/86. Είχε ἠδη συμπληρώσει 3,380 ώρες πτήσης µέχρι τότε. Παρατηρήστε 
τη διαφορά του ξεθωριασµένου απὀ τον ήλιο χρώµατας της στρακτου σε σχέση µε το χρώμα του καλυµµένου ρύγ- 
Χους, (πηγή: Ευτορθδη ήπεοκς ἆπά Βθἱο5 ΒΥ ΜίΚο Βιισεί!). 
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Η μαρμάρινη πλάκα µε τα ονόματα των πεσόντων Αεροπόρων της 110 Π.Μ. 
αποτελεί την «καρδιά» του Μνημείου της Πτέρυγας, 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ ορ 


τες αδ «36082» 5η 53-6082 


Εεθάοπι Εἰαῃῖοι «01999» 5η 70-1399. 


«98, «29900» 5/η 52-9900 


Ετεθάοπι ΕἰᾳΠίει «10574» 5 65-10574, Όπως και το αεροπλάνο «10566» καιτο «69209» είχε πετᾶξε! µε την 
Νορθηγικἠ Αεροπορία 3.737 ώρες πριν παραχωρηθε! στην Π.Α. στις 7-4-66. Ἠλθε στην Ελλάδα στις 29-8-86. (Πηγή 
Ειγορθδη ΝΓθςΚ5 πά Βθιἰςς ΟΥ ΜίΚκο Βυγςεί!). 


{ πη τς Ἡ «Ἀδᾶθ» 5η 53-2494, Ο «φύλακας» της 370 
Μ.Ε.Ε. 


«37689» 6η 5953-7689. Μαζί µε το «52470» καιτο «28728. 
. ηταν τα τελευταία τρια ΒΕ-Θ4Ε σε κατάσταση πτήσης απὀ τα 715 που 
κατασκευόστηκαν συνολικά. 


Ἐκςὃβ, 9]]νει Βία (ή η «Δασκάλα» για την Π.Α,) 
«29913» 5η 32-9914, Ένα απὀ τα έξι σσηµέγια αερο- 
πλάνα που παρατάσσονται τιμητικά μπροστά στο 
μνημείο Πεσόντων Αεροπύρων της 110 Π.Μ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 95 95 


σολ ν«θ1811» δἱῃ Τῇ-1611, Πρύκειται για ΒΓ:5Α 
τροποποιήθηκε σε Ε-5Α. Προσέξτε τη ὄιαφορε- 
γραµµή παραλλαγής του ρύγχους και τής ατρά- 


ΤπμπάεΠίβ5Η «37588» 9/1 53-7588. Τοποθετημένο στην κεντρική πύλη της 110 Π.Μ. υποδέχεται καθημερινά 
τους επισκέπτες κοιτα στελέχη της µονόδος. Μόνη µας «αντίρρηση» η αναγραφή «Π.Α,» στην άτρακτο. Αυτό ισχύε! και 
γιατα ἑξι αεροπλάνα του μνημείου Πεσόντων, αφού ουδέποτε ασημένιο αεροσκάφος της Ελληνικἠς Αεροπορίας «φόρε- 
σε» Το διακριτικὀ αυτό. 


, «29961» 8΄Π 52-9561 Προσέξτε το διαλυμένο σύστηµα προσγείωσης μπροστά στο σεροπλάνο, 


Ἑ λος ΤπυπάργΠβαςῃ «52470» 5/η 55-2470. 
/α ἀπό τα τρία ΒΕ-ΒΔΕ της 348 Μ.Τ.Α. που πέταξαν 


ις 29/9/91 την τελευταία αποστολή του τύπου : 
ον κόσμο ν ἱ «26748» 5 ῃ 52-8796. Οι καθαρές γραµµές του ΤΠμπάεΠ|85Η σίγουρΏ το κατατάσσουν στα ομορφότερα αἄε- 
ροσκάφη που κατασκευάστηκαν ποτέ. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ ο 


«69209» 8’ῃ 06-9209. Παραχωρήθηκε στην Π.Α. στις 12/6/86 έχοντας πετάξει 3.514 ώρες µε τη Νορθηγική : ο 
Πολεμική Αεροπορία. Ἠλθε στην Ελλάδα στις 29/8:66. (πηγή: Εἰιπορεθῃ γ/γθοἰΚ5 απα Βε!ίος 0γ ΜίΚε Βωγθεί!). ἳ 


Ἐκ ῇ, «36082» 5/π 53-6082 


Χαμηλή διέλευση της 337 Μ.Π.Κ. πάνω από το ΒΕ-5Α «Ρ18155 

Γιος «19752», Το ρύγχος των ϱἱρ-ίαηκο είναι 

ὄθετο και δεν έχει καμιά απολύτως σχέση µετο 
µατικό τους σχήμα. 


τπτ ΤππάειδίΓθακ «26679» 5ίη 52- 
66079. Χρησιμοποιείται στις ασκήσεις πυρό- 
σθεσης διάσωσης της 110 Π.Μ. 


ΤΠπάΘΠΙ85ΙΙ «28728», 5/η 52-8728. Το πρώτο ΒΕ-ΘάΕ που απέκτησε η Ε.Β.Α. τον Αύγουστο του 1996 
και Ταυτόχρονα το Τελευταίο ΒΕ-Θ4Ε που έσθησε για πάντα Τον κινητήρα του στις 29/3:91, ηµερομηγία απόσυρσης 
των ΒΕ:-ΘάΕ παγκοσμίως. Είναι ίσως το ιστορικότερο ΒΕ”θ4Ε της Π.Α. 


ΠΕ ΣΤΕ Φαῦο 6ἱ «183Α ΜΚ2 (Ε-8ΒΘΕ/Μ) 
εἶη 19409. 


«Κανιθαλισμένο» .Αν κρίνουμε απὀ τα ολλανδικά εβνόσηµα, το εν λόγω αεροσκάφος χρησιμοποιήθηκε 
- εξαρχής ως πηγή ανταλλακτικών και ουδέποτε έφτασε σε µονάδα της Π.Α. Το µόνο σηµείο που ἰσως θοηθήσει στην 
” ἆ “ο αναγνώρισή του είναι η αναγραφή στο αριστερό µέρος τῆς ατράκτου στο ύψος του αλεξηγέμιου των ονομάτων του 
. ολλανδού χειριστού και του μηχανικού («6.6. Επιοθ, Γεν ΟΠΙε/ Ρείει Υ. ΨεΙζεη»). 


ΓΕ ΒΕΙΙΑ Β4φσε «0-61232» 9/56 ᾖ Τηυπάθη/6ἰ «19752», Από τα σπανιότερα 
1292, Το πρόθεµα «Ο» μπροστά απὀ Το 5/! ιστορικά αεριωθούμενα στην Ελλάδα. Μόνο δύο σώζο: 

του αεροπλάνου δηλώνει ότιτο συγκεκρι- νται σήµερα, ἑνα στην 110 Π.Μ. κιένα στο Αεροπορικό 

µένο Ε-Ίθ2Α υπηρέτησε τουλάχιστον 10 Μουσείο στο Τατόι. Εντάχθηκαν στην Τότε Ε.Β.Α. Το 4 
χρόνια µε τᾳ χρώματα της 05ΑΕ πριν πα- Νοέμθριο του 1951 και είναι τα πρὠτα μαχητικά νθἰ τῆς ' 
ραχωρηθεί στην Π.Α. Αεροπορίας µας, 


δν 970) 
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ΕΠΙΙΚΕΨΗ ΒΡΕΤΑΝΩΝ ΦΙΛΩΝ ΤΗΣ ΛΕΡΟΠΟΡΙΛΣ 


Κατά το χρονικό διάστηµα 19-17/4/1995, για πρὠτηῃη φορά την Ελλάδα, 
επιτράπηκε η είσοδος µιας ομάδας 25 βρετανώὠν ιστορικών και φίλων 
της Αεροπορίας µελών του ΒΓί5Η ΗΙείογίο Ανἰθίίοπ Όγουρ, σε συγκεκρι- 
μένα αεροδρόµια και Μοίρες της ΠΙΑ. Η επιτυχία της επίσκεψης οφεί- 
λουµε να οµολογήσουμε ὁτι ξεπέρασε κάθε προσδοκία. 

Ο εντυπωσιασμµός των Βρετανών ἄρχισε από την 112 /Π.Μ. στην 
Ελευσίνα στις 13 Απριλίου ὁπου αντίκρισαν το Μνημείο Πεσόντων 
Αεροπόρων της Π.Α. καιτης ΗΑΕ κατά τη Μάχη της Ελλάδας, 1940- 
1941 


Κατάθεση στεφάνου στο Μνημείο Πεσόντων απὀ το ΒΠΙΙΦΗ Ηἰθίοτίς Ανίαϊἴίοπ ἄτοιρ. 


Η συγκίνηση όλων ἐγινε ακόμη μεγαλύτερη όταν εἶδαν το ὀνοματου 
κορυφαίου ἁσου της ΗΑΕ στον Β’ Π.Π., Επισμηνγανου ΠΡΑΤΤΙ Εναανα- 
γράφεται πάνω στο Μνημείο. Εἰναι η μοναδική σετιαγκᾶσµια κλίμακα τι- 
µητικἡ αναμνηστική διάκριση σ᾿ ἑναν από τους μεγαλύτερους βρετα- 
νούς ἠρωεςτου Β΄ Π.Π, µε τουλάχιστον 486 επιβεβαίωμένες καταρρὶ- 
ψΨεις, στη σωντριπτικἡ τους πλειοψηφία στον ελληνικὀ εναέριο χώρο. Η 
πΠηµέρατης επἰσκειµης ήταν ταυτόχρονα και η β4π επέτειος του αφανι- 
σμούτης 211 Μοιρας Βομβαρδισμούτης ΗΑΕ κατά τη Μαχητης 
Ελλάδας. Στις 13/4/1841 σχηματισμὸς 6 ΒΗΙΞΤΟΙ ΒιΕΝΗΕΙΜΕΠποΟυ 
απογειώθηκε απὀ το Αεροδρόμιο της Παραμυθιάς, για αποστολή βΩµ- 
βαρδισμού της πόλης ΡΗΙ ΕΒ, αναχαιτίστηκε πάνω από τῃ Ἀίμνη 
Πρέσπα ατιὸ Β/{108 της μΗννα/θ µε αποτέλεσµα την κατάρριψη ὅλων 
των βρετονικὠν αεροσκαφών καιτην απώλεια ὁλων -πλην δύο - των 
Βρετανών αεροπόὀρων, Το ΒΤΠΙΦΗ Ηἰδίοιίς Ανίαϊϊοπι ὥγουρ τίμησε τη μνήμη 
των χαμένων ελλήνων καιβρετανών αεροπόρων µε κατάθεση δάφνινοι 
στεφανιού και τήρηση ενός λεπτού σιγἠς, 

Ακολούθησε ενηµέρωση των Βρετανών γιατις δραστηριότητες καιτην 
Ιστορίατης Πτέριγας στο Β/θΐήπα Ηοοπιτης 356 ΜΤΜΚαιΙ στη συνέχεια 
επίσκεψη µε τη συνοδἰα αξιωματικών της μονάδας στην πίστατης 356 
ΜΤΜ κΚαΙΤης 3 ΜΝΑΣ ὁπου κιεπιτράπηκε επιλεκτική φωτογράφιση 
συγκεκριμένων αεροπλάνων, 

Με το πέραςτης επίσκειµης των Μοιρών, οΥποδιοικητήστης Πτέρωγας 
παρεθεσε δεξίωση στη Λέσχη Αξιωματικών και μοίρασε αναμνηστικὀὰ σε 
ὀλουςτους Βρετανούς, οι οποίοι µε τη σειράτους δώρησαν στην 
Πτέρωγα µία σειρὰ φωτογραφιών ξένων μαχητικών αεροσκαφών καθώς 
και το βιβλίο «ΑΙΗ ΑΗ ΟΝΕΗ ΥΟΟΒΘΙ ΑΝΙΑ, ΔΗΕΕΟΕ ΑΝΩ ΟΗΕΤΕ», 
ὅπου αναφέρεταιη ιστορίατης 112 Π.Μ. κατά τη Μάχητης Ελλάδας 
1940-41. 

Στο Τατόι στις 14/4, η επίσκεψη ξεκίνησε ατιὀ τη Σχολή Ικάρων µε το µι- 
κρὸ αλλά ἁρτιο Μουσείο της καθώς καιτη συλλογή ιστορικών αεροσκα- 
Φφων που διαθέτει. 

Ο συνοδὸς Αξιωματικὀς της Σχολἠς ἑκανε µία σύντομη και περιεµτικἠ 
αναδρομή στα χρὀνιαλειτουργίαςστης απὀτο 1931 ἑωςσήμερακαι δῶ- 
ρησε στους ξένους επισκέπτες αναµνηστικα της Π.Α, Στη σινέχειαη 
ομαδα µετέβη στην 359 ΜΑΕΔΥ, την 360 ΜΑΕ καιτη στατική ἐκθεση 
ΣΤΥΑ. 

Το µεγαλώτερο µέροςτης επίσκειµης αφιερώθηκε στο νεοσύστατο 
Μουωσείο Πολεμικἠς Αεροπορίας. όπου οι Βρετανοί ἔμειναν ἐκπληκτοι 
απὀ την εντυπωσιακή πρόοδο που ἐχειτελεστείσε πολύ μικρό χρονικό 
διάστηµα. 

Ο Διοικητἠς τοι Μουσείου παρέθεσε δεξίωση προς τιµήν τους καιτους 
ενημέρωσε γιατην ιστορίατου καιτην πρὀοδο των εργασιών σιμντήρη- 
σης ιστορικών αεροσκαφών κατά τους τελευταίους µήνες. 

Αξίζεινα σημειωθεί ὅτι κατα τη συζήτηση που ακολούθησε τέθηκαν οἱ 
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πρώὠτες βάσεις συνεργασίας του Μουσείου Πολεμικής Αεροπορίας, µε 
αντἰστοιχατης Μεγάλης Βρετανίας. αφού οι περισσότεροι συμμετέχο- 
ντες στο Ωτοιρ εἶναι μὲἐλη Αεροπορικὠν Μουσείων της χώραςτους, 
Στην 113 ΠΠ.Μ., στις 17/4, Π επίσκεψη ξεκίνησε πολύ αργά, λόγω καθι- 
στέρησης δυόμισι ωρών στην πτήση της Ολυμπιακής Αεροπορίας. 

Ο συνοδὸς Αξιωματικὀὸς της Πτέρυγας υποδέχθηκε την ομάδα στο 
Αεροδρόμιο ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ καιτο συνόδευσε στο Διοικητήριοτης 113 
Π.Μ. 

Ακολούθησε ενηµέρωση σχετικά µετις δραστηριότητες της Πτέρωγας 
και στη σωνἑχεια. µε συνοδεία Αερονόμων και Αξιωματικού Ασφαλείας, 
επιτράπηκε Π φωτογραφιση συγκεκριμένων Ε-5τουΣΜΕΤ από ορισµέ- 
νες µόνο γωνίες επιλεγμένες απὀ τον Αξιωματικὀ Ασφαλείας, 

Στο ΣΕΔΕΣ, η µία έκπληξη διαδεχόνταν την ἄλλη, διό- 
τιο Βρετανοί ὀχι µόνο αντίκρισαν µία συλλογή «εξω- 
τικών» για τη χώρατους παλαιών αεροσκαφών αλλά 
και γιατίτουιις δόθηκε η ευκαιρία να φωτογραφίσουν 
εν πτήσει ἑνα ΩΑΚΟΤΑ (ΚΚ 156) µε παραλλαγἡ 
ψιθίπαππ που ερχόταν για προσγείωση στο διάδρομο 
Β5ΘΡΕ, κἀτι συνηθισμένο µεν γιατους Θεσσαλονικείς, 
σπωνιότατο δε για ταβρετανικἁ δεδαμµένα. 

Η ιστορικὀότητα του ΣΕΔΕΣ και η θαυμάσια διατήρησή 
του ὁὀπως ακριβὼς ἦταν κατά τα πρὠτα μεταπολεμικά 
χρόνια, έδωσε ακόμη µεγαλύτερη αίγλη στις δύοπε- 
νηντάχρονες ο«κυρίες»τιου ακόμη επιχειρούν απὀτο 
ζωντανό Μουσείο της Αβροπορίας µας. 

Η απογοήτευση και απορία ὁλων των µελώντου 


Μπροστά στο ς-47 κΚΊδδτης 355/1 ΣΤΜ πρώην αεροσκά- 
φος της ΒΑΕ, 


Μουσείο Π.Α. 


οΓουῥ ἦταν έντονη ὅταν τους ενημερώσαμεπωςπαρατις σωνεχείς πρς- 
σπάθειεςτου Γενικού Επιτελείου Αεροπορίας και φορέων της 
Θεσσαλονίκης, το κράτος εξετάζει την πιθανότητα καταστροφήςτοι 
Ιστορικού αυτού Τόπου, για ανέγερση κτιρίων προς στέγαση του προ- 
τεινόμενοι Μακεδονικού κέντρου Συναλλαγών, 

Οι συνολικές εντυπώσεις από τις παραπάνω επισκέψεις ἦταν ἄριστες. 
Ατιό πλευράς Βρετανὼν υπήρξε πλήρης υπακοή στις υποδείξεις των 
Αξιωματικών Ασφαλείας σχετικά µετην κἰνησή τους καθώς καιτιςγω- 
ν[ες απο τις οποίες θα επιτρεπόταν π λήιμη φωτονύγραφιών σωυγκεκριµέ- 
νων αεροσκαφών, στην πλειοψηφίατους εκτὸς ενεργείας. Γι αυτο ἆλ- 
λωστεσε καμιά περίπτωση δεν αναγκάσθηκαν οι υπεύθυνοι ασφαλείας 
να προβούν σε σημαντικἐςτιαρατηρήσεις. 

Απιὸ πλευράς ΠΑ η οργάνωση ἤταν πραγματικἁ άψογη, ξεπερνώντας 
καιτιςπισ αισιόδοξες προβλέψεις. 

Οι συνοδοὶ Αξιωματικοί ήταν φιλικότατοι, ευγενέστατοι και συνεχώς 
αποτελούσαν πὀλο έλξης των βρετανών ιστορικών για περισσότερες 
πληροφορίες σχετικἁ µετις Πτέρυγεςπου ήταν ενταγµένοι, 

Οι ενημµερώσειςπου έγιναν καιστιςτρεις Πτέρωγες ἠταν σύντομες και 
περιξκτικές, ενώ η ποιότητα συντήρησης των αεροσκαφών που είδαμε 
κυμαινόταν σε υιμηλό επίπεδο, παρὰ την υπαίθρια αποθἠκεωσήτους, 
Οιβρετανοί ιστορικοί και φίλοιτης Αεροπορίας έφυγαν από την Ελλάδα 
ενθοωοσιασομένοι απὀτην άψογη σωμπεριφοράἀ και συνεργασία των ελλή- 
γων αξιωματικών καιτο υψηλό επίπεδο επαγγελµατισομοῦ ὁλουτου 
προσωπικούποι συναντησαν. 

Όσο για τοιστορικὀ αεροπορικὀ υλικό που εἶδαν, οι ἰδιοι δεσμεύτηκαν 
να φέρουν σε ετιαφή Βρετανικά Αεροπορικά Μουσεία µετο Μουσείο ΠΑ 
µε απὠτερο σκοπὀ τη συνεργασία µε γνώµονατο κοινο όφελος, αφού 
οι περισσότεροι τύποι αεροσκαφών που πετούσαν µε τα ελληνικα χρὠ- 
µατατις δεκαττίἰες 1950 και 1960, αν και σώζονται σε ικανοποιητικούς 
αριθμοὺς στη χώρα µας, εἶναι σπανιότατοι στη Μεγάλπ Βρετανία, απ’ 
ὁπου το Μουσείο µας µπορεί να προμηθευτεί αεροσκαφητιου πέταξαν 
µε µε την Πολεμική µας Αεροπορία, αλλά πλέον δε σώζεται κανένα σε 
ελληνικό έδαφος, 

Θα ἦταν παράλειψη να µην αναφερθούμε στη σηµαντική βοήθειαπου 
πρόσφερε Ππ Αερολέσχη Θεσσαλονίκης, διά τοι αντιπροσώπου της, 
Χρήστου Παπαζαφειρίου, ο οποίἱος ὀχι μονο ξενάγησετοιις Βρετανούς 
στις Εγκαταστάσεις της ΑΛΘ, αλλά καιτους ενημέρωσε γιατην αδιαμµ- 
φισβήτητη ελληνικότητα της Μακεδονίας, µμοιράζοντάστους μάλιστα 
και σχετικὀ φυλλάδιο στπν αυγγλικἡ γλὠσσα. 

Αξίζουν θερµότατα συγχαρητήρια σε ὁλοιυςτους συνοδοὺς 
Αξιωματικούς των Μονάδων της Π.Α. που επισκέφθηκε το αιουρ καθώς 
και στο Γραφείο Δημοσίων Σχέσεωντης Πολεμικής µας Αεροπορίας, 
που οργάνωσε άψογα ἑνα πρὀγραμµαπου πιστεύουμε ὁτι αποτελεί µία 
απὀ τις καλύτερες κινήσεις των τελευταίων ετών Υγιατην προβολήτου 
ἔργου καιτης ἱστορίας της Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας, πέραν 
των συνόρων της χώρας µας. Θ.Β. 
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ο 


Το αεροσκάφος, όχημα µε τρεις θαθμούς ελευθερίας στην κίνησή του εκτελεί στη διάρκεια της πτήσης 
πληθώρα ελιγμών. Η μηχανική και η φυσική πίσω από αυτούς θα µας απασχολήσει παρακάτω. 


ταχύτητα κατά τον ορισμὀ της 
Μηχανικής είναι ἑνα ανυσματικὀ µέΥε- 
θος και αφορά κἆθε κινούμενο σώμα. 
Το μήκος αυτού του ανύσματοςπου 
παριστανει την τιµή της ταχύτητας 
εἶναι ἰσο προς το διανυόμενο διαστηµα απο Το 
κινούμενο σώμα. στη µοναδα του χρονου όπως 
π.χ. 4 µέτρα ανἁ δευτερόλεπτο. (4 ππ/ςϱς). 0 
φορξας του ανύσματος, δηλαδή η ευθεία γραμμή 
πάνω στην οποία υπάρχει και ολισθαἰνει το ἁνι- 
σµα, αντιπροσωπεύει τη διεύθυνση κίνησης του 
σωµατος, καιτο βέλος σ᾿ ἑνα απὀ τα δύο ἀκρα 
παριστάνει τη φορά ἡ αλλιώς την κατεύθυνση 
της κίνησης, Η ταχύτητα σημειώνεται συνήθως 
με Ψ. Η επιτάχυνση εἶναι και αυτή ἕνα ανυσµατι- 
κὀ μέγεθος και ἔχει υποσταση οταν υπάρχει 
µεταβολή της ταχύτητας κατά τιµή, ἡ κατά διεύ- 
θυνση, ή και κατά τις δύο αυτὲς έννοιες ταυτό- 
χρονα, Εάν απ᾿ αυτήν τη µεταβολή προκύπτει 
αύξηση της τιμής της ταχύτητας, η επιτάχυνση 
Εἰναι γραμμµικἡ και χαρακτηρίζεται θετική. 
ενώ όταν προκύπτει µείώση εἶναι πᾶλι 
γραμμική και χαρακτηρίζεται 
αρνητική. Το μέγεθος του 
ανύσµατος τής επιτά- 
χυνσης εἶναι ἰσο µε 
τη µεταβο- 
λήτου ανύ- 
µατος της 
ταχύτητας στη μονάδα του χρόνου, 
η φοράτου εἶναι ίδια µε τη φορά του ανύσματος 
που προκύπτει απὀ τη µεταβολή της ταχύτητας 
και σημειώνεται συνήθως µε το γράµµα γ. Εάν 
π.χ. η ταχύτητα ενός κινητου εἶναι 4 π/δ6ῦ και 
µέσα σε 2566 γίνει ὃ πι/5βυ η επιτάχυνση συµφω- 
να µε τα παραπάνω θα εἶναι: 


ΥΞ {8 πιήθες - 4 πιΞβς]/ὁ 58ὲ - 4 π/ββο/ὁ 580 - ὁ ἴπ/5ες 


Συμφωνα µε το δεύτερο αξίωμα του Νεύτωνα (Ε 
ΞΠΙ. Υ), οταν ενα σώμα µε μᾶζα πι κινείται µε επι- 
τάχυνση, τότε ενεργεί οπωσδηποτε πάνω του 
µια δύναμη Ε. Εαν η δύναμη αυτή εἶναι συγγραμ- 
µική µε την ταχυτητα και ἔχει σταθερή την τιµή 
και τη φορα της τότὲ η επιτάχυνση είναι γραμμµι- 
κἠ και σταθερή. Εάν η δύναμη ενεργεί στο σώµα 
µε πλαγια γὠνία ως προς τη διεύθυνση της τοχυ- 
τητας του η επιτάχυνση εἶναι μικτή. γραμμική και 
γωνιακή, ενώ όμως η δύναμη ενεργεί µε κάθετη 
γωνία η επιτάχυνση είναι γωνιακή, δηλαδή υπάρ- 
χει συνεχἠς µεταβολή µόνο της διεύθυνσης της 
ταχύτητας. Κλασικό παραδειγμα γωνιακῆς επι- 
ταχυνσης ειναι η κυκλική κινηση σωµατος όπου η 
γραμμική ταχυτητα Ν παραμένει σταθερή. ενώ η 
ὀιευθυνση της µεταβαλλεται συνεχως και µε 
σταθερο ρυθµο. εφοσον και η τιµή της ασκούμε- 
νης ὄυναμης Ε παραµενει σταθερη 

Στην προκειµενη περιπτωση. η γωνιακή επιτα- 
χυνση Υκ που ονοµαζεται και κεντρομολος εἶναι 
ιση µε ν΄ Β {κ Ξ Ν΄ Β) οπου Ητο µήκος της ακτι- 
νας της κυκλικης τροχιας. Η καβετη δύναµπ που 
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προκαλεί τη συνεχή µεταβολή της τροχιάς, 
δηλαδή την κυκλική κίνηση, ονομάζεται ΚΕΝΤρο- 
μόλος δύναμη και σημειώνεται µε Εκ. Η σχέση 
ανάμεσα στην Εκ καιτη γι εἰναιξι- πι. γκήξκ- 
ο. (να) ὁπού πι- μάζα. Ν - βάρος, ᾳ ῆ επιτά- 
χυνση της βαρύτητας ίση µε 9.81 πι/σθς”. 
Σύμφωνα µε την αρχη της ὅρασης και Της αντί- 
ὅρασης, µαζί µε την κεντρομὀλο δύναμη Ει προ- 
κύπτει ταυτόχρονα µια δύναμη ίση και αντίθετη 
προς αυτή, η φυγόκεντρη δύναμη που σηµειώνε- 
ται µε Ει. Μετά απὀ αυτό είναι 

αυτονόηῖο ότι μόλις εκλεί- 

Ψειη κεντρο 

µόλος δύναμη Εκ, θα 
εκλείψει και η 
φυγόκεντρη 
δύναμη Γρ' η 
κίνηση 


θα παψει 
να εἶναι κυκλική καιτο σώμα θα 
συνεχίσει να κινείται σε ευθεία τροχιά. 
Για να γίνουν κατανοητα τα παραπάνω ανα- 
φέρουμε δύο χαρακτηριστικἁ παραδείγματα 
Εμφάνισης κεντρομόλου και φυγόκεντρης δύνα- 
μης: 

α. Η περιστροφή της σφενδόνας. Όταν περι- 
στρέφεται η σφενδόνα. η δύναμη που σωγκρα- 
τεἰτο λιθαρι στην κυκλική τροχια εἶναι η 
κεντρομόλος ΕΚ. και ή δύναµη που αντιµετωπί- 
ζουμε µε το Χέρι µας και έχει την τάση να αποµα- 
κρύνει το λι ον ο. ών ων κ) ... εἶναι η 
φυγόκεντρη Εφ [Εν (9 .Β)]. Ὅταν 
ο λβμω το δα ον τη σφενδόνα, 
παύει ν’᾿ ασκείται πάνω του η κεντρομόλος δύνα- 
µη (ΕκΞ 0) μηδενίζεται και η φυγοκεντρας, καιθα 


Σχ. Αναπτυσσόὀµενες δυνάµεις σε αυτοκίνητο 
που κινείται σε κεκλιµένη τροχια. 


συνεχίσει την κἰνησή του σε ευθεία τροχιά κατά 
διεύθυνση παράλληλη προς την εφαπτομένη του 
κύκλου στο σηµείο απελευθἐρωσής του απὀ τη 
σφενδόνα. 

β.Η στροφή του αυτοκινήτου, Όταν το αυτοκίνη- 
το κινείται σε κυκλική τροχιά υπάρχει πάντοτε 
µια κεντροµολος δύναμη. Η φυγόκεντρη δύναμη 
εµφανίζεται ταυτόχρονα µε την κεντρομόλο και 
ἔχειτην τάση 

να «πετάξει» το αυτοκίνητο προς τα 


έξω ἡ αλλιώς να το 
“ντεραπβρει», Αυτό θα συνέ- 
βαινε αν δεν υπήρχε η τριβή εδάφους και τροχών 
ἡ η ανάλογη κλίση του επιπέδου πάνω στο οποίο 
κινείται το αυτοκίνητο, Οταν οι στροφὲς εἶναι 
κλειστές (Β μικρό), η ταχύτητα Ν μεγάλη και το 
ὀχημα βαρι (ΝΝ µεγάλο). µε βάση τον τύπο Εικ 

ο. ν Ἡ.η σον δύναμη Ει εἶναι μεγᾶ- 
λη επομένως καιπ φυγόκεντρη δύναµη εἶναι ετι- 
σης µεγαλη. Εαν οιτριβὲς των τροχων δεν εἶναι 
ικανές ν αντιμετωπίσουν τη φυγόκεντρη δναµη 
τότε ἡ πρέπει να ελαττωθεί η ταχύτητα, ή να 
αυξηθεί π ακτίνα της κυκλικής τροχιάς. ή σε 
ἔσχατη περίπτωση το οχηµα να κινηθεί σε επίπε: 
δο µε τη σωστή για την περίπτωση κλισῃ. 
Κεκλιμένο επίπεδο τροχιᾶς υπάρχει στις κλει- 
στες πιστες αυτοκινητιστικὠν αγώνων, στα 
ποδηλατοδροµια. στις σιδηροόροµικες γραµµες 
οπου επιβαλλετοι αυξημενη ταχυτητα του τρε- 
νου και υπαρχει στροφή. ακοµ! καιστις οτρῶφες 
ολισθηρων ὄρομων οπου τα οχηµατα αναπτυσ- 
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σουν σχετικά µεγάλη ταχύτητα. (ΣΧ. 1] Τα επί- 
γεια μεταφορικά µέσα έχουν περιορισμένο 
βαθμό ελευθερίας, Έτσιτο αυτοκίνητο µπορείνα 
ελἰσσεται γύρῷ απὀ τον κατακόρυφο άξονα µε 
την κατάλληλη κλίση των τροχών, ενώ τα τρὲνα 
ἡ τα τραμ δεν έχουν κανένα βαθμό ελευθερίας 
ελιγμών γιατί την τροχιά κἰνησής των, την προσ- 
διορίζουν οισιδηροδροµικές γραμμές, Σε αντίθε- 
ση µε τα επίγεια οχήματα, το αεροπλάνο µπορεί 
να στραφεί γύρω από τρεις ιδεατούς 
ἄξογες περιστροφής, γεγονός που του 
δίνειτρεις βαθμούς ελευθερίας (Σχ. 2]. 
Οι άξονες αυτοί χαρακτηρίζονται απὀ 
την ονομασία τοὺς και απὀ το εἶδος”'''''- 
του ελιγμού που κάνει το αεροπλά- 
νο όταν στρέφεται γύρω απ᾿ 
αυτούς. Όπως για τη στροφή του 
αυτοκινήτου χρησιµοποιείται η 
μλίση των τροχών 

ο 


έτσι και για 
ους ελιγμούς 
του αεροπλᾶ- 
νου χρησιµοποι- 
ται η κλίση ορισµέ- 
νων πτερυγικών επιφανειών που ονομᾶ- 
ζονται πηδάλια, Η κλίση των πηδαλίων είναι 
κατευθυνόμενη ανάλογα µε τον ελιγμό που πρὲ- 
πει να εκτελέσει το αεροπλάνο. Συγκεκριμένα 
όταν το αεροπλάνο στρέφεται γύρω από; 
α) Τον κατακόρυφο ή κάθετο άξονα κάνει εκτρο: 
πή και χρησιμοποιεί κυρίως τα πηδάλια διευθύν- 
σεως. 
β) Τον εγκάρσιο άξονα κάνει πρόνευση και χρη- 
σιµοποιεί τα πηδάλια ύψους βάθους ἡ αλλιώς 
ανόδου καθόδου, 
γ) Το διαμήκη ἄξονα κάνει κλίση ἤ διατοιχισµό 
και χρησιµοποιδἰ τα πηδάλια κλίσης. Η συνήθης 
θέση των πηδαλίων καιτων αξόνων στροφήςστου 
αεροπλάνου φαίνονται στο Σχ. 9, 


Οριζόντια στροφή. 

Η οριζόντια στροφή αποτελεί ἑνα βασικό ελιγμό 
του αεροπλάνου και απὀ τον τίτλο υπονοείται ότι 
κατά τη στροφή αυτού του είδους το αεροπλάνο 
διατηρεί σταθερό ύψος ἡ αλλιώς πετά σε οριζὀ- 
ντιο επίπεδο, Η στροφή χαρακτηρίζεται συντονι- 
σμµένη όταν µε τον κατάλληλο συνδυασμό ταχύ- 
τητας πτήσης και κλίσης των πηδαλίων, ο χειρι- 
στἠς κατορθώνει να διατηρεί σταθερὀ σε ύψος 
πτήσης και παράλληλα να εξουδετερώνει κάθε 
τάση πλαγιολίσβησης, δηλαδἠ εσολἰίσθησης ἡ 
εξολίσθησης, Βεβαίως εάν υποτεθεί ότι κατά την 
πτήση υπάρχει τριβή αέρα ανάλονύης τιμης µε 
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σ. 


εκείνη των τροχών αυτοκινήτου µε το έδαφος, 
τότε δεν θα χρειαζόταν κλίση του αεροπλάνου 
και η φυγόκεντρη δύναμη θα εξουδετερωνόταν 
μερικά ἡ ολικἁ απὀ τις τριβὲς του αέρα µε το 


αεροσκάφος, υφἩ 


Εφόσον ὀόμως δεν 
υπάρχει τέτοια τριβή 
(τόσο σηµαντική 

όσο στην περίπτωση 
των τροχὠν) εἰναι 
αναγκαίο να δηµιουργη- 

θεὶ ἑνα κεκλιµέ- 


νο ΕπΠπι- 
νο 


πεδο 
ώστε να 
υπάρχει ἑνα 
50 ὁπο 5 
«ιδεατής 
κεκλιµένης 
τροχιάς» 
που γίνεται 
µε την κλίση 
του αεροπλάνου. 
Η στήριξη του αεροπλάνου 
γίνεται µε την αναπτυσσόμενη 
άντωση καιτις συνιστωσες της, ενώ 
η στήριξη του αυτοκινήτου γίνεται µε 
την αντίδραση προς το βάρος του απὀ 
το στερεό κεκλιµενο δάπεδο πάνω στο 
οποίο κινείται. Η οριζόντια στροφή του 
αεροπλάνου επιτυγχάνεται µε εναρμονισµένο 
συνδυασμὀ και των τριών πηδαλίων. Η είσοδος 
στη στροφή αρχίζει µε προοδευτική κλίση µέχρι 
την επιθυμητή γωνία ω, ενώ ταυτόχρονα εξα- 
σφαλίζεται σταθερή εκτροπή. Η έξοδος γίνεται 
µε συνδυασμὸ μηδενισμού κλίσεως και εκτροπής 
(Σχ.3). Μία απὀτις «παρενέργειες» της στροφἠς 
είναι η συνεχἠς τάση αὔξησης της γωνίας κλίσης 
ω επειδή η εξωτερικἠ πτέρυγα του αεροπλάνου 
αναπτύσσει µεγαλύτερη ἄντωση λόγω μεγαλὺ- 
τερης γραμμικής ταχύτητας σε σχέση µε την 
εσωτερικἠ πτέρυγα. Τα πηδάἀλια ανόδου-καθὀ- 
δου συμμετέχουν στην εκτέλεση της στροφής, 
ταυτόχρονα όμως ενεργοῦν ὠστε ν᾿ ανυψωθεί η 
κεφαλή του αεροπλάνου και να αυξηθεί η γωνία 
προσβολἠς δηλαδἠ η ἀντωση. Η αὐξηση της 
άντωσης εἶναι απαραίτητη για την εκτέλεση της 
οριζόντιας συντονισµένης στραφἠς ὁὀπως θα δια- 
πιστωθεί στις επόμενες γραμμές. 
Θεωρούμε ἑνα αεροπλάνο που εκτελεί οριζόντια 
στροφή γύρω απὀ τον ιδεατό κατακόρυφο άξονα 
Ζ-:Ζ{Σχ. 4]. Η στροφή εἶναι κυκλική µε ακτίνα τρο- 
χιάς Β και η κλίση των πτερύγων του αεροπλά- 
νου ὡς προς τον ορίζοντα εἶναι ω”, Οι δυνάμεις 
που ασκούνται στο αεροπλάνο σ αυτήν τη φάση 
της πτήσης είναι οι ακόλουθες; 
α) Το βάρος ΙΝ του αεροπλάνου που έχει σταθε- 
ρη τιµή. 
β) Η κεντρομόλος δύναμη Εκ.που κατευθύνεται 
προς τον ἄξονα περιστροφής, εἶναι οριζόντια και 
εἶναι συνιστώσα της ἄνωσης |. 
ν) Η ἄντωση {. που είναι προιόν της ταχύτητας ν 
της γωνίας προσβολής αὖ, της πτερυγικἠς επιφᾶ- 


νειας 5 και της πυκνότητας ρ του αέρα στο ύψος 

πτήσης. Η τιµή της ἀντωσης δίνεται απὀ τον 

τύπο. « 1/2 ϱΥ΄ 56 ὀπου 6 αεροδυναµικὸς 

συντελεστής αντώσεως που μεταβάλλεται µε τη 

γωνία προσβολής αὖ. Μια γραφική απεικόνιση 

τυπικής μεταβολής ανάµεσα | και α’ δεἰχνεται 
στο Σχ, 9. 


- ὅ) Η φυγόκεντρη δύναμη Εῃ που είναι ίση 


και αντίθετη προς την κοντρόμόλο Εκ 

ε) Η κατακόρυφος προς τα πάνω δύναμη] Ε που 
εξουδετερώνει το βάρος ΥΝΝ και εἰναι συνιστώσα 
της άντωσης Ι.. Προς διευκόλυνση του αναγνώ- 
στη υπενθυμίζουµετις σχἑσεις που συνδέουν τις 
πλευρές α, βκαι Υκαιτους τριγωνομετρικούς 
συμβολισμούς των γωνιών Α. Β και [ σ ένα ορθο- 
γώνιο τρίγωνο ΑΒΓ (Σχ. 6) που είναι β - αηµβΒ - 
ασιωνΓ, Υ Ξ αηµΓ Ξ ασυνΒ ὀπου α η ὑποτείνουσα 
και ΑΠ ορθή γωνία, Επίσης υπενθυμµίζουμµε τις 
βασικές τριγωνομετρικὲς σχέσεις εφω 5 
ηµωίσυνω, σφω Ξ« συνω/ηµω 5Ξ Ί{εφω. Με βάση 
τα παραπάνω και έχοντας 
υπόψη τα στοιχεία του Σχ, 4θα 

έχουμε τις σχέσεις που ακολουθούν, 


ἱ. ΞΙσυνω (1), ΕΞ ἵημω (2) και. ΞΥΝ 5 ἱσυνω (5) 


προ ὰ πιπς ότι πι ΞΕω- δν ᾳ ). (Ν  Β) 
(4) έχουµε Εκ - Γηµω - ὑ/α. Ν:ᾳ (5). Από το 
συνδυασμὀὸ τῶν σχέσεων { (3) και (5) καταλήγου- 
µε στον παρακάτω τύπο που ισχύει στην περὶ- 
ον στροφής: εφω-Ξ (1/4). 
Από την τελευταία σχέση (68) βγαίνει το συμπέ- 
ρασμα ότι η γωνία κλίσης ὦ αυξάνει µε την ταχύ- 


τητα του αεροπλάνου και µικραίνει µε την αὐξη- 


Κονονική θέση 


Σχ.2 Κίνηση του αεροσκἀφους γύρω απὀ τους 
ἄξονες του. 
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Σχ.3 Οριζόντια συντονισμένη στροφή. 
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Σχ. 4 Ασκούμενες δυνάµεις σε αεροπλάνο που 
θρίσκεται σε οριζόντια στροφή. 


Σχ.5 Γραφική απεικόνιση µεταθολῆς αεροδυναµι- 
κού συντελεστή αντὠσεωςσε συνάρτηση µετη 
µεταθολή της γωνίας προσθολής 


ση της ακτίνας Η της κυκλικἠς τροχιάς. Όπως 
διαπιστώνεται απὀ τη σχέση (9), ἀλλά και απὀ το 
Σχ. 4, όταν εκτελείται συντονισμένη στροφή ἢ 
άντωση Ι. εἶναι μεγαλύτερη απὀ το βάρος Ν 
δηλαδή είναι µεγαλύτερη απὀ την ἄντωση που 
θα εἰχε το αεροπλάνο αν πετούσε σε ευθεία και 
οριζόντια πτήση. 

Υπενθυμίζουμε ότι ο αριθµός των 4 ἠ ο πτερυγ- 
κὀς φόρτος «η» εκφράζεται απὀ το λὀγο της 
άντωσης | προς το βάρος του αεροπλάνου Ν 
δηλαδή αρ.ᾶ-ηπΞ.ΊΝ. 

Απὸ τη σχέση (1) έχουµε Ν Ξ ἰσυνω επειδή - 
ΥΝ και !ΝΝ -- Ίσυνω ή αρ. ᾱΞ Ἰήσυνω (7). Από τη 
ἀχορε ΣΡΙ Βί ου ή αλλιώς όσο 
μεγαλύτερη είναι η γωνία ω, δηλαδή η κλίση, 


102 


τόσο περισσότερα α 8α έχουμε στην ακραία 
περίπτωση της καθετης στροφής όπου ὦ - 90: 
συνως Ό καιαρ. ᾱ- Ί:συνως 1/0 Ξ απειρο (Σχ. 
7] έχουμε µια «απίθανη» κατάσταση. 

β) Όσο µεγαλύτερο είναι το συνω δηλαδή όσο 
μικρότερη εἶναι η κλίση ω του αεροπλάνου τόσο 
µικροτερος θα είναι ο αρ. 6. Στην περίπτωση της 
ευθείας και οριζόντιας πτήσης όπου ω Ξ 0 και 
συνω - συνὂ- 1 οαρ. ἄθα εἶναι 1/συνω - 1/ανθ- 
1/1 Ξ 1. Επειδή κατά τη στροφή η ἄντωση εἶναι 
πάντοτε μεγαλύτερη απὀ το βαρος ΙΝ, οαρ. αθα 
εἶναι αναπὀφευκτα μεγαλύτερος από τη µονάδα. 
Η αυξηση της άντωσης πετυχαίνεται µε αὐξηση 
της γωνίας προσβολής επομένως κατά τη στρο- 
φἠ θα έχουµε αὐξηση της επαγωγικής οπισθέλ- 
κουσας, Στον πίνακα 1 διακρίνουμε την αντιστοι- 
χία που υπαρχει ανάμεσα στην κλίση ω του αερο- 
πλάνου κατά τη στροφή, τον αριθµό των που 
αναπτύσσονται και την ποσοστιαία αύξηση της 
επαγωγικἠς οπισθελκουσας. Επειδή ο αριθμός α 
αντιπροσωπευει την τιµή του λόγου της ἄντωσης 
ἰ προς το βαρος ΥΝ, και το βάρος θεωρείται στα- 
θερὀ, κάθε ποσοστιαια µεταβολή του αρ. α 
συμπίπτει µε την ποσοστιαία µεταβολή της άντω- 
σης. Στον πίνακα { διακρίνουμε την αντιστοιχία 
που υπάρχει ανάµεσα στην κλίση ω κατά τη 


ξης Νς κάτω απὀ συνθήκες καταπόνησης λόγω 
αυξημένου αριθµου (α εἶναι ίση µε το γινοµενο 
της ταχύτητας απὠλειας στήριξης σε ευθεία και 
οριζοντια πτήση νε επί την τετραγωνική ρίζα και 
αριθμού των 8 δηλαδή Υς΄ Ξ νς (αρ. 0) 

Γραφική παραστασή μεταβολής τηζ ταχύτητας 
απώλειας στήριξης µε τη µεταβολή του συντελε- 
στὴ φόρτου ἡ υπάρχει στο ΣΧ. 8. Ετσι λοιπον 
υπάρχει η απαἰτηση αυξημένης ταχύτητας λόγω 
(α, ταυτόχρονα οµως περιορίζονται οι δυνατοτη- 
τες για το σκοπὀ αυτό όταν οι επιδόσεις του 
κινητήρα δεν εἰναι απεριόριστες και η αὐξηση 
της επαγωγικής οπισθέλκουσας εἰναι μεγάλη. 
Για τους παραπάνω λόγους συνιστάται να γἰνε- 
ται η στροφή µε ὀχι µικρή ταχύτητα για ν᾿ απο- 
φευχθεί η απὠλεια στήριξης «απὸὀ υπέρβαση ». 
Τα παραπάνω εφαρμόζονται στην πράξη µε την 
απαγόρευση της στροφἠς µετά την απογείωση 
και πριν το αεροπλάνο αποκτήσει ἡ ξεπεράσει 
µια ορισμένη ταχύτητα. Η αὐξηση του αριθμού 
των ἄ σε όλες τις φάσεις της πτήσης επομένως 
και κατά τη στροφή, καταπονεί τη δοµή του 
αεροπλάνου. Για κάθε αεροπλάνο υπαρχουν 
συγκεκριµένα όρια αντοχής σε καταπονήσεις, 
λόγω φυγοκεντρικων δυνάµεων που εκφρᾶζο- 
νται σε αριθμούς 4. Στον πίνακα οργάνων υπάἀρ- 


στροφή, τον αριθµό των ὤ που αναπτύσσονται 
κατά την ποσοστιαία µεταβολή της επαγωγικἠς 
οπισθέλκουσας. Απὸ µια απλἠ ανάγνωση του 
πίνακα διαπιστώνεται ότι η ποσοστιαἰα αὐξηση 
της επαγωγικής οπισθέλκουσας. που αντιστοιχεί 
στην αύξηση της κλίσης ω. γίνεται µε πολύ µεγα- 
λύτερο ρυθμό απὀ την ποσοστιαία αύξηση της 
αντωσης. Απὸ τον πίνακα 1 επιλέγουμε την περί- 
πτωση της κλίσης ω - 60: όπου η άντωση έγινε 
διπλάσια και η επαγωγική οπισθέλκουσα έγινε 
τριπλάσια σε σύγκριση µε τις τιµές που είχαν 
όταν η κλίση ω - 7058α διαπιστώσουμε ὁτιη 
ἀντωση έγινε περίπου τριπλάσια καιη επαγωγική 
οπισθέλκουσα έγινε περισσότερο απὀ επταπλά- 
σια. Ανάλογη κατάσταση υπάρχει καιστις επὀµε- 
γες γωνίες ὀπου διαπιστώνεται αλματώδης 
αύξηση της οπισθέλκουσας. σε σύγκριση µε την 
αύξηση της άντωσης. Οι υψηλές τιµές της οπι- 
σθέλκουσας προκαλούν ελάττωση της ταχύτη- 
τας και δημιουργούν την απαίτηση μεγάλης προ- 
ωθητικής ὀύναμης, ικανῆς να διατηρήσει σταθε- 
ρή ἦ και να αυξήσει την ταχύτητα. και οπωσδήπο- 
τε να µην επιτρέψει να γίνει μικρότερη απὀ την 
ταχύτητα απὠλειας στήριξης. Η κατάσταση γίνε- 
ται πιο δύσκολη απὀ το γεγονός ότι η ταχύτητα 
απωλειας στήριξης Νς κατά την ευθεία και οριζὀ- 
ντια πτήση. Είναι γνωστό, απὀ προηγούμενο 
σχετικό άρθρο ότι η ταχύτητα απώλειας στήρι- 


Σχ.6 Βασικές σχέσεις γωνιών και πλευρών 
ορθογωνίου τριγώνου ΒΑΓ(Α Ξ 90.65 αημβΒΞ 


ασυνΓ Ξ γεφβ Ξ γσφ[ καιγ-αημΓ -ασυνβ- 
6δεφΓΞ 8σφγ, 
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Σχ.7Τ Κάθετη στροφή αεροπλάνου. 
Χαρακτηριστικά α, κλίση ω - 907,6, Αριθμός ᾱ- 
άπειρος, Υ. κατακόρυφη Άντωση!|.-0, 


χειτο επιταγχυστόµετρο ἡ ἄ-πιεῖει που δεἰ- 
Χνει σε κἀθε στιγµή πτήσης την καταπόνηση 
του αεροπλάνου σε αριθμούς . Η υπέρβαση 
της ΕΠΙΤρεποµενης καταπόνησης που εκφρά- 
ζεται µε συγκεκριµένο αριθμὸ 4 δηµιουργει 
μόνιμη παραμόρφωση κι αν η καταπόνηση 
συνεχισθεί ἡ αυξηθεί, το επόμενο στάδιο θα 
εἶναι η θραύση και η διάλυση. 

Τα όρια καταπόνησης κἀθε αεροπλάνου εξαρ- 
τώνται απὀ τον τύπο του, το φορτίο του και την 
κατηγαρία στην οποία ανήκει. ή καταπόνηση 
του αεροπλάνου κατά τη συντονισμένη στρο- 
φῄ εἶναι απόλυτα ελεγχόμενη γιατί όπως ανα- 
φέρθηκε παραπάνω εξαρτάται κυρίως απὀ την 
κλίση ω”. Για την άνεση των επιβατών αλλά και 
για την ασφάλεια του αεροπλάνου υπάρχουν 
γενικοί περιορισμοί στοιχείων στροφής κατα 
κατηγορία αεροπλάνων που υπάρχουν στον 
πίνακα 1. Μια ξεχωριστή περίπτωση οριζὀ- 
ντιας σωντονισµένης στροφής εἶναι η στροφή 
με γωνία κλίσης ω - 905 λὀγω κατακόρυφης 
θέσης του αεροπλάνου ονομάζεται κάθετη 
στροφή και χαρακτηρίστηκε σε προηγούμενες 
γραμμὲς στην «απίθανη» κατάσταση (ΣΧ. 7]. 
Πράγματι στη θέση αυτή ο αριθμός των ἅ εἶναι 
άπειρος ὀπως εξάγεται απὀ τον τύπο Αρ. ᾱ- 
Ίσυνω Ξ 1/συν9ῦ - 1/0 - άπειρο. Εξάλλου απ 
ὁ,τιφαίνεται στο Σχ.Ζη.᾿ ΞΙσυνοῦ;-ι .0- 
0. Επομένως στροφή µε κλίση 905 ἡ αλλιῶς 
στροφἠ µε κατακόρυφη θέση του αρροπλά- 
νου εἶναι θεωρητικά αδύνατη. Παρά ταύτα 
εχουμε παραστεί κατᾶ καιρούς μάρτυρες 


ακροβατικων αεροπορικὠων ασκησεών, οπου 
αεροπλάνα µε κλίση 905 ἡ περίπου 905 ἐκαναν 
διέλευση σε σχηματισμό πάνω απὀ το κεφάλια 
µας πετώντας σε οριζὀντια πτήση. Η τεχνική 
αυτής της άσκησης είναι γενικά η ακόλουθη. 
Στην κάθετη θέση του αεροπλάνου το πηδάλιο 
διευθύνσεως παίζει το ρόλο του πηδαλίου ύψους 
βάθους και µε κατάλληλη κλίση δίνει µια ανοδική 
διεύθυνση στο διαμήκη άξονα του αεροπλάνου 
(Σχ 9). Τα πηδάλια κλίσης εξασφαλίζουν την 
ισορροπία στην κατακόρυφη θέση, και το πηδά- 
λιο ύψους-βάθους καθορίζει την πορείατου 
αεροπλάνου. Με την κατακόρυφη θέση του το 
αεροπλάνο, και την κεφαλή τους ανυψωμένη 
λόγω ανοδικῆς διεύθυνσης του διαμήκη ἀξονα, 
δημιουργούνταιτρεις αντωτικὲς δυνάµεις πουτο 
συγκρατούν στον αέρα: α) Η ἄντωση | 2 απὀ την 
άτρακτο που στην περίπτωση αυτή παίζει το 
ρόλο της πτέρυγας που έχει θετικἠ γωνία προ- 
σβολἠς λόγω της θέσης του διαµήκους ἀξονα 
του αεροπλάνου. 

β) Π κατακόρυφη συνιστώσα ώσης ια. 

Υ) Η αντωτική δύναμη 1.1 που µπορεί ν΄ αναπτυ- 
χθεί στο κάθετο σταθερὀ πηδάλιο του αεροπλά- 
νου. Αναμφίβολα η πτήση µε κατακόρωφη θέση 
του αεροπλάνου ὅεν είναι βολική, οὔτε εξυπηρε- 
τεἰ κάποιο πρακτικό σκοπό εκτὸς εάν πρόκειται 
για ακροβατικἠ άσκηση ἡ επἰδειξη. 

Η ακτίνα στροφἠς παίζει σημαντικό ρόλο στις 
επιδόσεις στροφής των αεροσκαφών γιατί µπο- 
ρεί να θεωρηθεί σαν ἑνα από τα κριτἠρια ευελι- 
ξίας ιδιαίτερα των µαχητικὠν αεροσκαφών. Η 
ακτίνα στροφής Β εἶναι σύµφωνα µε τον τύπο (6) 
εφω- (1/4). (ΝΕ) ή Β - (1/9) . (ν /εφω) εἶναι 
ανάλογη της ταχύτητας Ν και αντιστρόφως ανά- 
λογη της κλίσης ω. Επομένως η ελάχιστη Β αντι- 
στοιχεί στην ελάχιστη ταχύτητα πτήσης που 
εἶναι η ταχύτητα απώλειας στήριξης που και 
αυτή δεν είναι σταθερἠ αλλά εξαρτάται απὀ τον 
αναπτυσσόμενο αριθµό 4 λόγω αὐξησης της κλἰ- 
σης ω που και αυτή αποτελεἰ απαἰτηση για την 
ελάχιστη Β. Πέραν αυτων η ελάχιστη ταχύτητα 
πτήσης συνοδειεται απὀ τη μέγιστη γωνία προ- 
σβολής που έχει σαν συνέπεια την αύξηση της 
επαγωγικἠής οπισθέλκουσας. Η αὐξηση της οπι- 
σθελκουσας προκαλεἰ επιβράδυνση στο αερο- 
πλάνο και εἶναι δυνατό να το οδηγήσει σε απώ- 
λεια στήριξης, Η κατάσταση αντιμετωπίζεται µε 
ελεγχόμενη επίδοση του κινητήρα ἐτσι ὥστε το 
αεροπλάνο να πετὰ µε την δλάχιστη ταχύτητα 


χωρις να παραβλεπονται οι αναφερθεισες αντι- 


. ΠΙΝΜΑΙΚΑΣ 1 


ΣΥΝΤΕΛ. ΦΟΡΤΟΥ Π 

1.0 

1.015 
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1414 
2.000 

Αμ ΙΕΕΕΕΙ 
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11.473 
άπειρο 


ΓΩΝΙΑ ΚΛΙΣΗΣω 
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05ο 
ςο 
Ἄσσα 
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3200556 
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Μεταβολή συντελεστή φόρτου η και επαγωγικής οπισθἑλκουσας σε συνάρτηση µε τη γωνία κλίσεως 
αεροσκάφους που βρίσκεται σε οριζόντια συντονισμένη στροφή. 


ΠΙΝΑΙςΑΣ 2 
ΠΕΡΙΟΡΙΣΜΟΙ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ ΣΤΡΟΦΗΣ 


ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ 
Μαχητικὸ 
Ακροβατικὸ 
Γεν. χρήσεως 
Επιβατυκό 


ὥς, 
άσε 
6ο” 
305 


ΑΕΒΟΔΥΝΑΜΙΚΗ ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 1995 


ΚΛΙΣΗω 


ΠΕΡΙΟΡΙΣΤΙΚΟΣ ΛΟΓΟΣ 
αντοχή σώματος χειριστή 
αντοχὴ δοµἠς αεροσκάφους 
αντοχή δοµης αροσκάφους 
άνεση επιβατών 


50 70 100 Ἅᾖ150 200 υει 


Σχ.8 Μεταθολή συντελεστή ταχύτητας απώλεια 
στήριξης Ψςι αεροπλάνου σε συνάρτηση µε τη 
µεταθολῆ φόρτου η, 


ἔοες καταστάσεις, δηλαδή αὔὐξηση αριθμού ἆ και 

επαγωγικῆς οπισθἐλκοισας και κίνδυνος απὠ- 

λειας στήριξης. 

Ο θαθμός στροφής (Β.Σ.] εἶναι η µεταβολή της 

διεύθυνσης ενός αεροπλάνου που εκτελεί στρο- 
φῆ στη µονάδα του χρόνου. α ώ. μα) 


δίνεται απὀ τον τύπο Β.Σ. Ξ ω)/οπΝ 
ἀπο τον οποίο εξάγεται ὁτί ο. να εχθυ Ετῃῆ 


Σχ.83 Τεχνική κάθετης πτήσης 
Ι1 Ξ Άντωση απὀ το κάθετο σταθερό, 1.25 


Άντωση από την άτρακτο που θρίσκεται «υπό 
γωνία προσθολἠς» α΄, 1.15 Κατακόρυφη συνι- 
στώσατης ὦσης Τ 


μέγιστη τιµή του (Β.Σ.) πρέπει το αεροπλάνο να 
πετά µε τη μέγιστη δυνατη κλίση και την ελαχι- 
στη ταχύτητα που σηµαίνει ταυτόχρονη αὐξηση 
του αριθμού των (ᾱκαιτης επαγωγικἠς οπισθὲλ- 
κουσας, Όπως και στην περίπτωση επιδίωξης 
ελάχιστης ακτίνας στροφής έτσι και στην περί- 
πτωση επιδίωξης μέγιστου βαθμού στροφής ακο: 
λουθείται η ἴδια τακτική, δηλαδή πτήση µε ελεγ- 
χόµενη επίδοση του κινητήρα, µε την ελάχιστη 
ταχύτητα και µε τις αντίξοες συνθήκες που µνη- 
µονευθηκαν προηγουμένως. 
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Στο φιλόξενο αεροδρόμιο της { 
αερολέσχης Έδεσσας, γνωστό | 
στους ἑλληνες ανεµοπόρους | 
από παλαιότερες εξορμήσεις { 
τους, το Α5Η-25 προξενούσε δέ- | 
ος µόνο µε την παρουσία του. Το | 
πτερυγικὀ εκπέτασµα των 25 µέ- | 
Τρων του σκάφους ξεχώριζε ανά- { 
µεσα στα υπόλοιπα 1»µετραπλα- | 
στικά και ξύλινα σκάφη που περί- | 
µεναν τη σειρά τους να βρεθούν | 
στον αέρα. Διθέσιο, κατασκευα- | 
σµένο απὀ σύνθετα υλικά, µε | 
προφίλ πτέρυγας ΠΩ 17/9) 84- | 
132 Ν9, 9 µέτρα µήκος ατράκτου, | 
πτερύγια καμπυλότητας και | 
ψἰποἰθἰς στα ακροπτερύγια κα- | 
θὼς και ανασυρόμενο σύστηµα | 
προσγείωσης, το Α9Η-25 αποτε- | 
λεἰί προιόν συνεργασίας των | 
ΜαΠΙΠ Ηείάθ και ΑΙθχαΠάΘ/ | 
ΦΟΠΙΘἰςΠεΘί και πραγματοποίησε | 
την πρὠτη του πτήση στις 11 { 


Μαϊου του 19686. Πίσω απὀ τη θέ- 
ση του δεύτερου χειριστή είναι 


εγκατεστημένος ένας πτυσσὀ- : ρ : : : Επ . 
µενος δίχρονος κινητήρας που { σµένο Ιούλιο άνοιξε νέο κεφάλαιο στο ανεµοπορικό ταξίδι { 


στην πατρίδα µας. Όσοι από τους έλληνες ανεµοπόρους θρέ- 
ορ ρῃ: 1θηκαν µαζί του στα φτερά του ΑΦΗ-25. ενός από τα τελειότερα 
Ὃροτοι δεν οΠαρκείγια την: δείγµατα τῆς σύγχρονης αεροναυπηγικής, επέστρεψαν : 


«πλουσιότερο!» σε γνώσεις, εµπειρίες και συμπεράσματα. Η : 
"ας 5, 5) Ὅμπερα ἰ ση να ατενίζουµε τη λίμνη 


προσδίδει βαθµό ανόδου Ἰ μέ- 
τρο/λεπτό στο σκάφος σε συνθήἠ- 


ισχύς του δεν επαρκεὶ για την 


αυτόνομη απογείωση του σκά- { 
ἑ«Πτήση» πέταξε στην πίσω θέση του ανεµόπτερου του ἱ 
πτήσης λόγω ὀλλεινης ερµικῶΝ Γι Ἑρμανού καισας μεταφέρει µία γεύση από τις γνώσεις κα!τις 
(ανοδικὠν ρευμάτων αέρα) το { Σµπειρίες που αποκτήθηκαν. 
ανεμόπτερο χρειάζεται να διατη- | 
ρήσει το επίπεδο πλεύσης του | 
μέχριτην ανἐἑυρεσή τους ή την | 
ἰ ορίζοντας και ϱΡ5. 
κάποιο κατάλληλο χώρο. Το σκά- | 
φος ζυγίζει άδειο 590 κιλά ενώ | 
το μέγιστο βάρος απογείωσής | 
του είναι 750 κιλά και µε ελάχι- | 
στο βαθµό καθόδου τα 0,45 μέ- | 
τρα/δευτερὀλεπτο και λόγο κα- { 
τολίσθησης 958 προς 1 (!) µετα- | 
χύτητα 100 χλμ/ώρα δίνει στο | 
ἔ µείο πρόσδεσης µε το συρµατό- { 
ὲ σχοινο του βίντσι το οποίο βρι- | 
σκόταν 1000 περίπου µέτραπιο | 
µακριά στην αντίθετη άκρητου { 
διαδρόμου. «Κρατώντας» γωνία { 
ανόδου 40 περίπου μοιρών καιµε : 


φους, Ο κινητήρας χρησιµοποιεί- 
ται όταν κατά τη διάρκεια µίας 


προσέγγιση για προσγείωση σε 


χειριστή τεράστια αυτονομία. 
Στον πίνακα οργάνων εκτὸς από 


τις απαραίτητες ενδείξεις της τα- { 
Χύτητας, του ύψους, του βαθμού { 
ανόδου-καθόδου, των στροφών { 
και ολισθήσεων καθώς και της | 
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{στην κρύπτη του ὕστερα απὀ λει- 
ἑ τουργία πέντε λεπτών. Ο τρόπος 
ἰ εκμετάλλευσης των θερµικών, 


:ἑ που γρήγορα µας «ανέβασαν» 
'ὰ 1500 µέτρα ΑΕΙ, αποτέλεσε την 


ἰ πρώτη έντονη έκπληξη που µας 
{ επιφύλασσε ο γερµανὸς ανεµο- 


Ἱ{ πὀρος. Σε αντίθεση µε την -επι- 


ΑΝΕΜΟΠΟΡΙΚΗ ΠΕΡΙΗΓΗΣΗ 


{ Όπως είχαµε περιγράψει σε προηγούμενο τεύχος, ο ερχομός 


στην Ελλάδα του γερμανού ανεµοπόρου ὑ]ἰ ἀπιθίίπ τον περα- 


Του Ι.Κ. Γκρίση 


πυξίδας, υπάρχουν τεχνητός 


Η ΠΤΗΣΗ ΣΤΟ ΟΝΕΙΡΟ | 


Υστερα απὀ µία σύντομη ενηµέ- ὁ 
ρωση σχετικά µε τις διαδικασίες | 
Εκκίνησης του κινητήρα, το ανε- | 
µόπτερο παίρνει θέση στο ση- ἡ 
ἑ τολικές 


ταχύτητα 85 χλμ/ώρα βρεθἠήκαµε 
{ ελεύθεροι σε ύψος 900 µέτρων { : 
ἕ απὀ το έδαφος (ΑΘΙ.: ΑΡονε { λὲς Και Χαμηλές ταχύτητες σε 
6Πουπα |.6νθ!) και αµέσως αρχί- { 
σαµε την αναζήτηση ανοδικών { 
: ρευμάτων. Δυστυχώς η ἑλλειψή | 
τους στην περιοχή καιτο περιο- { 
ρισµένο ύψος µας καθιστούσαν { 
την άµεση χρήση του κινητήρα | 
υποχρεωτική. Ευτυχώς στις ανα- 
μας γιά) ρευμάτων που επικρατού- 
Παναγίτσα η εύρεση αρκετά { σαν στην ΠΕΡΙΟΧΗ. 
ισχυρών θερµικών µας επέτρεψε { : : : 
τη διακοπή της λειτουργίας του { Πανῶ απο την ψηλότερη κορυφή 
κινητήρα και την αναδίπλωση | 


παρυφές 
Καιμακτσαλάν προς 


ἰ κρατούσα στην Ελλάδα: αντίλη- 
ἑ ψη πουθέλειτις στροφές «μέσα» 
- { σε θερµικά χωρίς πλαγιολισθή- 

ἔ σεις (μπίλια του ενδείκτη στρο- 
 φών-ολισθήσεων στο κέντρο) ο 
ἑ γερµανὸς ανεµοπόρος τις 
{ «χρησιμοποιούσε» έτσι ώστε 
ἰ ακόµα και οι πλευρικές επιφάνει- 
ἑ ες της ατράκτου να παράγουν 
{ ἄντωση! Ύστερα απὀ λίγο, πριν 
 ακὀμη εξαντλήσουµε πλήρως 
{την ανοδική ισχύ του θερμικού 
ἰ «μέσα» στο οποίο βρισκόµασταν, 
ἰ στρέφουµε παίρνοντας πορεία 
ἑ για το όρος Πάικο περί τα 40 χι- 
; λιόµετρα ανατολικά µας παρά το 
ξ ὁτιπάνω απὀ την ενδιάµεση πε- 


δινή περιοχή κανένα σωρειτό- 
µορφο νέφος (οµπ]υ]ις) δεν πι- 
θανολογούσε ύπαρξη ανοδικής 
κίνησης. Διανύοντας την απὀ- 


ἕ σταση αυτή χάσαµε συνολικά πε- 
: ρίτα 650 µέτρα ύψους µέχρι την 
ξ ανεύρεση του επόμενου θερµι- 
:Σ κού πάνω απὀ το Πάικο το οποίο 


και «συνεκμεταλλευθήκαμµε» µα- 


{ ζίμε ένα γεράκιπου πετούσε 
ἓ στην περιοχή! Η διδαχή του Οἱ 
ἰ «πάντα μπροστά να προλάβουμε 
{ το φως της ημέρας» επαληθεύο- 
ἰ νταν και ασφαλώς αποτελούσε 
ἑ «προιόν» της μεγάλης του εµπει- 
ἰ ρἱας απὀ συμμετοχές σε αγώνες 
ἓ πτήσεων ταξιδίου όπου κατά τον 
ἑ περιορισμένο χρόνο της ἠλιοφά- 
Γνειας πρέπει να διανυθούν τερά- 


στιες αποστάσεις. Στην ανατολι- 
κή (προσήλια) πλευρά του 


ἰ Πάικου ισχυρότερα θερμικά µας 
ἰ ανέβασαν 2.900 µέτρα ΜΟΙ (απὀ 


τη µέση στάθµη θάλασσας) απ᾿ 
όπου πλέον μπορούσαμε µε ἀνε- 


ἓ Αοιράνης και το όρος Κερκίνη 60 
{ Κπι µακριά, τους επόμενους στὀ- 
ἔ χους µας. 

{Με δελφινισμούς -τακτική εκµε- 
{ τάλλευσης περιοχών ανοδικών 


ρευμάτων µε ευθεία οριζόντια 
πτήση ὁπου εναλλάσσονται υψη- 


καθοδικἀ και ανοδικά ρεύματα 
αντίστοιχα- γρήγορα βρεθήκαµε 
στις δυτικὲς πλαγιές του όρους 
Κερκίνη έχοντας χάσει μόλις 300 
µέτρα τα οποία γρήγορα επανα- 
κτήθηκαν από το συνδυασμό θερ- 
µικών και δυναμικών (ανοδική κί- 
νηση αέρος σε προσήνεµη πλα- 


Πετώντας ἠδη 1000 πόδια πιο 
(6.665 ΠΠ) αγγίζοντας σχεδόν τις 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΜΙΩΣ 5 


Οι λίμνες της Μικρής καιτης Μεγάλης 


της πτήσης µε ανεµόπτερο. 


ριοχές της Κεντρικής 
Μακεδονίας μέχρι τη 
Θεσσαλονίκη, της Βουλγαρίας 


Νειε5 απλώνονταν ανάγλυφα 
στα πὀδια µας. 
Δυστυχώς χαμηλή νέφωση και 


Αποφασίσαμε να επιστρέψουµε 
δυτικά, αφού φωτογραφίσουµε 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ Ὁς 


{ Το ΑΦΗ-25 στο αεροδρὀµιο 
«Παναγίτσα» της Έδεσσας και... 


Ἱ με σαντέλα Το πέρασμα του { 
' Προμαχώνα καιτο Νέο Πετρίτσι : 
ἑ σαν σηµεία στροφής. 
. Πετώὠντας πάνω από την ἰδια, | 
ἑ γνώριµη πια, πορεία προς την | 
ἰ Έδεσσα, συνειδητοποιούσα στον { 
ἑ τρὀπο σκέψης και στις ενέργειες | 
ἕτου ὑΙίτη συνεχἠ έρευνα για { 
{ εναλλακτικές πηγές ανοδικών { 
ἑ και ασφαλών διαδρομών, όπου. { 
ἰ παρόλη την πτητικἡ του εμπειρία | 
ἰ απέφευγε επιμελώς την «κατοχή. { 
ἕτων αλάθητου». 
ἰ Αφού αφήσαμε αρκετά πίσω µας | 
ἕ την Έδεσσα και κατὸπιν την πε- { 
ἰ διάδα της Φλώρινας, πίσω απ᾿ τα | 
ἰ βουνά αναδυόταν η απέριττη | 
Πρέσπας απὀ ύψος 7.000 ποδών περί- ομορφιά της Μικρῆς και της : 
που. Το θέαµα εἶναι συγκλονιστικό | 
και αποκαλύπτει µέρος της μαγείας | 


Μεγάλης Πρέσπας. 


Η ευκαιρία για φωτογράφισηπου | 
ἑ µας δόθηκε ήταν διπλή, αφου : 
ἡ ὁ ἑ µπὀρεσα να χειριστὠ και να πα- | 
βάσεις των νεφών, οι γύρω πε- ἕ ρατηρήσω µε µεγαλύτερη ἄνεση 
ἔτις δυνατότητες αυτού του ! 
ἑ «2υμετρου» γίγαντα σε ελιγ- { 
: { μούς, αλλά καιτις διαφορές του { 
καιτων Σκοπἰὼν μέχρι το ΤΙίον σα «Ίδμετρα» ανεµόπτερα. | 
ἰ Όπως αργότερα εξήγησε ο Η/ { 
απαιτούνται τουλάχιστον 40 | 
: ἑ ὠρες πτήσης για να εξοικειωθεί | 
αχλή προς τη Δράμα εµποδιζαν | δις πια ὃ η 
την ανατολικἠ µας πορεία. ἕ Επόμενος στόχος µας το πέρα- - 
ἕσμα του Γράμμου προς την { 
Κόνιτσα καιτην πεδιάδα των | 


Ιωαννίνων, µία διαδρομή που δια- { 
νύθηκε µε θρησκευτική περίσκε- | 
ἑ ψη λόγω του δύσβατου του εδά- { 
φους, της παντελούς έλλειψης | 
πεδίων προσγείωσης και της | 
ύπαρξης περιορισμένων και | 
ἑ µας εξέτρεψαν βόρεια προς την 


ασθενών θερµικώὠν. 


Μόνες πηγές αισιοδοξίας οι { 
δυνατότητες του ΑΦΗ-ορ καιη { 
περιορισμένη διέξοδος προς το | 
Άργος Ορεστικὀ καιτα πεδινά | 
της Καστοριάς... Σίγουρα ανάλο- | 
ἔ Υο εγχείρημα μ᾿ ένα Ί.μετρο δεν { 
ἑ απὀ 6 ώρες και 34 λεπτά συνε- 


θατο επιδίωκα! 


ε Για την ψυχική οδύνη όµως µας { 
αποζηµίωσε η µοναδική άγρια { 
ομορφιά της περιοχής του { 
Πάπιγκου καιτης Χαράδρας του | 
ἰ Βοιδομάτη που η «αναπνοή» της | 
µας εκτόξευσε κυριολεκτικά σε 
ύψος 8.500 ποδὠν ξεπερνώντας ἱ 
ακόµα καιτην κορυφἠτης Τίµμφης { 
ἰ και έχοντας καταναλώσει ελἀχι- 


: (8.136 πόδια). 
Επόμενο σηµείο στροφής µας οἱ | 
Φιλιάτες έξω απ την ] 


Ηγουμενίτσα, 200 χιλιόμετραπε- | 
ρίπου σε ευθεία µακριά από εκεί 
ἑ μύηση στο ανεμοπορικὀ ταξίδι. 


που εἰχαμε απογειωθεἰ. 


Άλλη µια φορά ο ὑµας εντυπω- | 
σίασε µε τις αποφάσεις του πε- { 
: τώντας βαθια σ έναν κατάµαυρο 
από | 
οἰΓβίοσμπιμ]υς εντελώς αντίθετα | 
απὀ τα κοινώς παραδεκτάπου { 
{ θέλουν την ανεµοπορική πτήση : 
. σε προσήλιες περιοχές. Όπως | 
ἰ εξήγησε κατόπιν διεξοδικότερα, | 
ἑ και αυτός ο καιρός ἑχει τη δυνα- { 
ἔ µική του. 
: Εγκαταλείποντας γρήγορα την { 
ἰ περιοχή των ἱωαννίνων, αφούτα | 
{ νέφη υπεραναπτύσσονταν, και ἱ 
ἑ περνώντας ανάµεσα απὀ καται- ἰ 
ἑ γιδοφόρα νέφωση που όλο και | 
ἔ πιο συχνά φωτιζόταν απὀ αστρα- { 
ἑ πές, εγκαταλείπαµε τον ορεινό { 
ἰ ὀγκο της Πίνδου προς φιλικότε- 
{ ρες καἰπιο προσγειώσιµες περιο- { 
ἐ χὲς, ανατολικά των Γρεβενών, | 
{µε απὠτερο σκοπό τον Όλυμπο. 
Το αεροδρόµιο της Έδεσσας, 


ουρανό καλυμένο 


μι ἀποΨψη από τους πίνακες οργάνων του. Για όσους γνωρίζουν την ελληνική 
ἰ πραγματικότητα κάθε σχόλιο περιττεύει! 


Δυστυχώς η ύπαρξη έντονων κα- 
ταιγίδων στην περιοχἠ των 
Σερβίων και ευρύτερα στον 
Όλυμπο, καθώς και το προχωρη- 
µένο της ώρας, αφού ο ήλιος ἁρ- 
χιζε την καθοδική του πορεία, 


Πτολεμαίδα απ’ όπου αρχίζαµε 
την τελικἡ κατολίσθηση προς το 
αεροδρόμιο 40 χλμ μακρύτερα 
µε ύψος 3.500 ποδών και ταχύτη- 
τα 120 χλμ. την ώρα. 

Προσγειωνόμµασταν έτσι ὑστερα 


χοὺς πτήσης, έχοντας διανύσει 
συνολικά 634 χλμ όπως µας πλη- 
ροφορούσε το στατιστικό διά- 
γραµµα του υπολογιστή πτήσε- 
ως, µε µέση ταχύτητα μεταξύ 
ανοδικὠν τα 114 χλμ/ώρα, ἐχο- 
ντας συναντήσει θερµικἁ µέσης 
τιμής 2,24 µετρων/δευτερόλεπτο 


στες ποσότητες βενζίνης, αριθ: 
µοί που µας έκαναν πανευτυχείς, 
Δεν ἦταν και µικρή συγκομιδή για 
την ουσιαστικά «παρθενική» µας 


Δύο ημέρες αργότερα επιχειρού- 
σαμε µε επιτυχία ταξίδι 190 χι- 
λιοµέτρων µε μονοθέσιο {53με- 
τρο προς επαλήθευση της απο- 
κτηµένης γνώσης. 

Η πτήση αυτή µε το γερμανό ανε- 
µοπόρο όπως και οι ἄλλες ανά- 
λογες που πραγµατοποιήθηκαν 
απέφεραν πολύτιμα συµπερά- 
σµατα για την ανεµοπορία στην 


ἑ Ελλάδα, που την κατατάσσουν 


στις πλέον ενδιαφέρουσες για 
ανεμοπορικὀ ταξίδι χώρες στην 
Ευρώπη. 

Το ηπειρωτικό κλίµα ιδίως την 
περἰοδο Μαΐου-Αυγούστου, η 
ελάχιστη επίδραση φαινομένων 
θαλάσσιας αὐρας λόγω επικρα- 
τούντων γενικά βορείων ανέμων, 
τα ισχυρά θερµικά ανοδικά ρεύ- 
µατα ακόµη και σε περιοχές που 


ἑ γειτνιάζουν µε τη θάλασσα, µε 
' βάσεις νεφών ἄνω των 3 χιλιομέ- 
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τρων, πολύ ψηλότερες δηλαδή | 
από τις υψηλότερες βουνοκορ- ἰ 
φές, µε εὐκολη σχετική διαφυγή | 
από την Πίνδο κυρίως προς τις : 
ανατολικές πεδιάδες, µε την πο- | 
λύωρη ηλιοφάνεια. και τη µικρή { 
γενικά αεροπορική κυκλοφορία, | 
η χώρα µας θεωρήθηκε απὀ τον { 
γερμανό ανεµοπόρο ιδανικός τό- | 
πος για ταξίδια επιδόσεων, ακό- : 
μα και διαδρομών 800 χιλιομέ- ἱ 
τρων αναγνωρίσιµων απὀ τη | 
Ανεµοπορική { 

ἰ κὀστος, το μικρό βάρος, καιτα | 
μεγάλα ὁρια χρήσης µε πλάγιο { 
άνεμο (16 κόμβοι). Το εκπέτασµα { 
της πτέρυγας φτάνειτα 16,20 | 
µέτρα µπορεί όμως να αυξηθεί { 
επιπλέον µε την προσθήκη εἰδι- { 
; κὠν ακροπτερυγίων ενός μέτρου { 
οπότε ο λόγος κατολίσθησης ἡ 
φτάνει στο 32 προς { καιο βαθ- | 


Διενθή 
Όμοσπονδία. 


Ο αντίκτυπος των πτήσεων { 
αυτών στη Γερμανία ἦταν η προ- | 
γραμματιζόμενη για τον ερχόµε- | 
νο Ιούλιο άφιξη ομάδας ανεµο- { 
πόρων µε ιδιόκτητα σκάφη για | 


πτήσεις στην Ελλάδα. 


Ας ευχηθούµε πως ο χρόνος θα | 
φέρει θετικές εξελίξεις και για | 


την ελληνική ανεµοπορία. 
ΑΕΡΑΟΘΛΗΤΙΚΑ ΝΕΑ 


ΑΝΕΜΟΠΤΕΡΟ .-23 

υΡΕΒΗ ΒΙ.ΑΝΙΚ ΓΙΑ 

ΤΗΝ ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΗ 
ΑΘΗΝΩΝ 


Αποφασίστηκε πρόσφατα απὀ 
την Ανεμολέσχη Αθηνών η αγο- 
ῥρά ενός καινούριου ανεµοπτέ- 
ρου τύπου |.-23 ῬυρεΓ ΒΙαΠίκ. Το 
ἱ-23 αποτελεί εξέλιξη του |.-13, 
του πιο επιτυχημένου διθέσιου 
μεταλλικού ακροβατικού και εκ- 
παιδευτικού ανεµοπτέρουπου 
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κατασκευάστηκε σε χιλιάδες µο- 
νάδες απὀ τις αρχές της δεκαξ- 
τίας του ᾿60. Τρεις χιλιάδες ανε- 
µόπτερα του τύπου αυτού εξακο- 
λουθούν µέχρι και σήµερα να πε- 
τούν, τρία απὀ τα οποία χρησιµο- 
ποιούνται στην Ελλάδα. 
Πλεονεκτήματα του ανεµόπτε- 


τητα ακίνδυνης παραμονής 
εκτός υποστέγου, η ευκολία 
συντήρησης, Το σχετικά χαμηλό 


µός καθόδου τα ϐ,82 µέτρα το 
δευτερόλεπτο, ΤΟ συνολικό κὀ- 
στος της αγοράς. που γίνεται 
απευθείας από το εργοστάσιο 
κατασκευής ι|.ΕΤ στην Τσεχία, θα 
συμπεριλάβει την οδική του µε- 
ταφορά στην Ελλάδα καθώς και 
τον Φ.Π.Α. ανερχόμενο στα 7,5 
εκατομμύρια ὅραχμές περίπου. 
Η χρηματοδότηση της αγοράς θα 
γίνει κατά 9056 απὀ το ταμείο της 
λέσχης και κατά 70396 από ἀτοκο 
δανεισμό τῶν µελών προς αυτήν! 
Το νέο ανεµόπτερο αναμένεται 
να παραδοθεί περί τα τἐλη του 
ερχόμενου Ιουλίου και να αρχί- 
σειτις πτήσεις ένα µήνα σχεδόν 
αργότερα. Το διθέσιο ανεµόπτε- 


ἐ ρ0 θα χρησιµοποιηθεί για να κα- ἡ 
ἑ λύψει τη διαρκώς αυξανόμενη { 
ἐ ζήτηση τόσο στο Τατόι ὁσο και { 
.σε επαρχιακά αεροδρόμια ἡ 
ἑ {[Λαμία, Φλώρινα, Αγρίνιο, | 
ἑ Σπάρτη). Όσοι ενδιαφέρονται να { 
ἱ συνδράµουν στην αγορά αυτή { 
{μπορούν να επικοινωνήσουν µε | 
ρου σε σύγκριση µε αντίστοιχα { την Ανεμολέσχη Αθηνών στα τη- | 
πλαστικά σκάφη είναι η δυνατό- { λέφωνα, 7995158 και 7298216 } 
ἐκάθε Δευτέρα, Τετάρτη και ἱ 
ἑ Παρασκευή απὀτις 18:90 έως και { 


ἐτις 21190. 


ΕΚΔΗΛΩΣΗ ΤΟΥ 
ΤΜΗΜΑΤΟΣ 
ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΜΟΥ 
ΤΗΣ ΑΕΡΟΛΕΣΧΗΣ 
ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ ΓΙΑ 


ΤΗΝ 54η ΕΠΕΤΕΙΟ ΤΗΣ 
ΜΑΧΗΣ ΤΩΝ ΟΧΥΡΩΝ 


Εκδήλωση αλεξιπτωτισμού για 
την 54η επέτειο της μάχης των 
οχυρών πραγματοποιήθηκε πρό- 
σφατα στο αεροδρόμιο του 
Σέδες απὀ την Αερολέσχη 
Θεσσαλονίκης σε συνεργασία µε 
τη Λέσχη Ελλήνων 
Καταδροµέων και µε τη συµµετο- 
χή αλεξιπτωτιστώὠν από όλα σχε- 


ἓ δόν τα µέρη της Ελλάδας. Το 0- 
{ 47 Ώακοίαπου παραχώρησε η 
ἑ Πολεμική Αεροπορία πραγµατο- 
{ ποίησε δύο διελεύσεις, µία για 
{ ρίψεις στατικού ιμάντα απὀ ύψος 
{4.000 ποδώὠν και µία για τις ελεύ- 
ἑ θερες πτώσεις απὀ ύψος 9.000 
ἕ ποδὠν. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 5 


ο 


Άλλη µία δραστηριότητατου { 
τµήµατος αποτέλεσε η διοργά- { 
νωση εκπαιδευτικής σειράς αλε- | 
ξιπτωτιστὠν απὀ την Αθήνα και | 
τις Σέρρες. Τα ἀλματα πραγµα- { 
τοποιήθηκαν στη ζώνη ρίψεως { 
τη συμμετοχή 10 μαθητών (υπο- 
ἑ ψήφιων ερασιτεχνών χειριστὠν). 
Ένα ευτυχές γεγονός που έλαβε | 
χώρα στη Βόρεια Ελλάδα στις ο | 
του περασμένου Μαρτίου ἦταν { 
τα εγκαϊνια της Φευτερεύουσας | 
αερολέσχης | 
Θεσσαλονίκης µέσα στο χώρο ἡ 
του Σὲδες, Πρόκειται για µια | 
θαυμάσια τοποθεσία που θα ση- | 
κώσει το βάρος των πτήσεων της ἡ 
Λέσχης το ερχόμενο καλοκαίρι. { 
Αξίζει εδώ να σημειώσουμε ὁτι } 
το φετινό καλοκαίρι προβλέπεται | 
αὐξηση της κίνησης του αερο: ἱ 
δροµίου ΜΑΚΕΔΟΝΙΑ κατὰ 50 | 
έως και 8056 σε σύγκριση µε την | 
περσινἠ αντίστοιχη περίοδο! Δεν | 
θα ἦταν εὐκολο λοιπόν να εξωπη- | 
ρετούνται και οι πτήσεις της | 
Λέσχης απὀ το ίδιο αεροδρόμιο | 
με ασφἀλεια για την περίοδο | 
αυτή, Ελπίζουμε ότιτο γεγονός, | 
πέρα απὀ µία κίνηση καλἠς θελή- | 
σεως της Π.Α., θα αποτελέσει και { 
το θεμέλιο λίθο γίατη δηµιουργία | 
αεροπορικού πάρκου στον ανε- | 
Κτίµητα ιστορικὀ αεροπορικό χώ- | 


τοι Σέδες. 


βάσης της 


ροτου σέδε 


ΛΕΡόΛΕΣΧΗ ΠΕΙΡΑΙΩΣ : 


Άρχισε στις 2/ του περασμένου 
Μαρτίου η 4θη εκπαιδευτική σει- : 


ρά της αερολέσχης Πειραιώς µε 


Στις 30 Απριλίου πραγµατοποιή- 
θηκε διαγωνισμός προσγειώσε- 
ὧν ακριβείας στο αεροδρόμιο 
του Μαραθώνα ενώ στις 28 
Μαίου πραγµατοποιήθηκαν εσω- 
τερικοί αγώνες 8θΓΟΓΑΙΙ µε διάρ- 
κεια µίας ώρας. 


Η Πρωτομαγιά του 1995 γιορτά- 
στηκε µε έναν ξεχωριστό τρὀπο 
απὀ την αερολέσχη Χαλκιδικής 
και την Ρ[ε6ι ΑετοβροΓίίηᾳ. 
Μηχανοκίνητοι αετοί, υπερελα- 


.. ος ο 4652650555 


φρά και ελαφρα αεροσκάφη κα- 1 


θώς και ἑνα ελικόπτερο πέταξαν 
από την παραλία του Αγίου 
Μάµµα στη Χαλκιδική, προσφέ- 


ροντας πτήσεις εθισμού στους { 
παρευρισκοµένους. Μια νέα εκ- 


παιδευτική σειρἆ χειριστών µη- : 


χανοκίνητων αετώὠν της ΡΙΕΘΙ 
ΑθτοδροΠ(πᾳ «ξεκίνησε» στις 19 
του περασμένου Απριλίου. 
Περισσότερες πληροφορίες πα- 
ρέχονται στατηλέφωνα: 031- 
304406 και 0999-91051. 


Ὁ  ΟΟΟ Ο ῃ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΩΣ Ὢδ 


ΜΗ ΡΦΕΣ ΤΗΣ ΑΕΡΟΘΠΘΡΙΑΣ 


Η κρίσιµη αεροπορική 
αποστολή της 
2 Νοεμθρίου 1940 


Του Σμήναρχου Ε.Α. Βασ, Δ, ζαμπίκου 


πανίσχυρη 3η Μεραρχία 
Αλπινιστών «ΤΖΟΥΛΙΑ» τη 2 
Νοεμβρίου 1940 απώθησε της 
ελληνικὲς δυνάμεις στην 
Πἰνδο και προχωρούσε προς ΤΟ εσωτε- 
ρικό της χώρας µας και σύμφωνα µε τα 
σχέδια του Ιταλού Αρχιστρατήγου 
ΡΙ85Κ8, προβλεπόταν η υπερφαλάγγι- 
ση των Ελληνικών Στρατευμάτων στην 
Ηπειρο και τη διάνοιξη του δρόμου 
ἰωαννίνων-Μετσόβου, Τις κρίσιµες 
αυτές στιγμές η Ελληνική Αεροπορία 
ἔκανε το θαύμα της. Το πρωί της ἰδιας 
ημέρας ο Ανβυποσμηναγός 
Δημοσθένης Καρακίτσος παρατηρητής 
αεροσκαφους ΒΗΕΑυΕΤ Ί8της 2ας 
Μοίρας παρατηρήσεως, µε χειριστή 
τον Σµηνία Κατσούλα Ιωάννη, ανέλαβε 
την αποστολή αναγνωρίσεως της πε- 
ριοχής Πἰνδου µε δρομολόγιο 
Σαμαρίνα-ΡΒωμπὸς-κεράσοβο-Φούρκα. 
Οι αεροπόροι µας, διέκριναν συγκέἑ- 
ντρωση εχθρικού στρατεύματος στο 
δρόμο Σαμαρίνας-Δίστρατου, πετώ- 
ντας σε χαμηλό ύψος. Οι Ιταλοί θεώρη- 
σαν το αεροπλάνο δικὀ τους και ἁπλω- 
σαν το χαρακτηριστικό κόκκινο Πµι- 
κυκλικό πλαίσιο αναγνώρίσεως, πράγ- 
μα που διευκόλυνε τους έλληνες αερο- 
πόρους να εντοπίσουν τη θέση της 
Μεραρχίας «ΤΖΟΥΛΙΑ» που ἦταν µέχρι 
τοτε άγνωστη. 
Το Στρατηγείο Κοζάνης, αξιοποιώντας 
την πολύτιμη πληροφορία των αεροπό- 
ρων µας. ενήργησε αστραπιαία και 
προὠθησε απὀ τη Θεσσαλονίκη το 
Ιππικό της ΝΙΙ Μεραρχίας, το οποίο κα- 
τἐλαβε τη στενωπὀ του Μετσόβου, για 
να εµποδισει Την προέλαση του 
εχθρού. Η ενέργεια αυτή απέτρεψε 
την εις βαρος της κατάσταση και συνέ- 
βαλε αποφασιστικἁ στην ανακοπή της 
παλικἠς προέλασης στη Ηπειρο. 
Το απὀγευµα της ἰδιας ημέρας. αερο- 
σκαφη της 2ης Μοίρας Στρατιωτικής 
Συνεργασἰας ανέλαβαν αλλεπάλληλες 
αποστολές βομβαρδισμού και πολυβο- 
λισμού. εναντίον της Μεραρχίας 
«ΤΖΟΥΛΙΑ». Οι αποστολές εκτελἑστη- 
καν απὀ τρία αεροσκάφη ΒΗΕΩυΕΤ 18 
µε πληρώματα τους Κουτσούκο- 
Καρακίτσο-Πολίτη- Στιλήρη- 
Μαρουλακο-Νικολακόπουλο, πετώ- 
ντας σε χαμηλότατο ύψος, προκειμέ- 
νου να αποφύγουν την εχθρική διίωξη. 
Ετσι πλησιασαν τα εχθρικἀ τάγματα 
και έριξαν βόμβες µε τα χέρια σπὀ 
ύψος ϱ0-100 µέτρα. Ο επικεφαλής της 
Οµάδος Επισµηναγός τότε Ηλίας 
Κουτσούκος αφηγείται: «Στη Σαμαρίνα 
δεν υπηρχαν Ιταλοί, γι’ αυτό αρχίσαμε 
μεμονωμένες αναγνωριστικές πτήσεις 
σε προκαθορισµένα δρομολόγια. 
Γυριζοντας απὀ το Λεσκοβικι πήρα κα- 
τεύθινση προς τη διάβαση Ρωμτός (4- 
5 χιλιόμετρα Β.Δ. της Σαμαρίνας]. Στο 


Βωμῃό εντὀπισα μἰα µικρή λιμνούλα 
διαμέτρου 10 περίπου µέτρων, στις 
όχβες της οποίας βρίσκονται σελωμέ- 
γα δύο καφέ άλογα. Αυτό µου κίνησε 
την περιέργεια και να γυρἰσω στο αε- 
ροδρόµιο, ακολούθησα προς Β.Δ. της 
κορυφογραμμές Ρωμπός-Ζεκίρι ύψος 
1244 µέτρα δυτικά του χωρού Φούρκα- 
Ταμπούρι και απὀ εκεί ἑστριψα προς 
ανατολάς στον Προφήτη Ηλία Φούρκα 
µε υψοδείκτη τα 1.716 µέτρα, Δυτικά 
καινότιατου υψώματος Προφήτη Ηλία, 
σε απόσταση περίπου 800 µέτρα, είδα 
τους Έλληνες ξαπλωμένους πρηνηδόν 
με τα ὁπλα στραμμένα προς τα δυτικἀ. 
Απέναντι απὀ αυτούς σε απόσταση 
600-700 µέτρα ανατολικἀ του υψώμα- 
τος Ταμπούρι, στην παρυφή του δά- 
σους, βρίσκονταν ιταλοί στρατιώτες 
πρηνηδόν µε τα όπλα στραμμένα προς 
τους δικούς µας. 

Πετούσα σε ύψος 950-100 µέτρων προς 
τον Ρωμπό, όταν εἰδα στο ύψωμα 
Τόρκουρι (1860 µέτρα) κάτι που ἐμοια- 
ζε µε άνθρωπο, Ηταν ένας κορμός δέν- 
ὅρου. Πέταξα προς το ύψωμα της 
Ρέντα (1.706 μ.) που βρισκόταν ὁ χιλιό- 
µετρα ανατολικά της Σαμαρίνας, στη 
δυτική πλευρά του οποίου διέκριναιτα- 
λούς στρατιώτες. Άρχισα να τους πο- 
λυβολώ, ενώ µε δεύτερη επίθεση τους 
έριξα δύο βόμβες των 100 λιβρών και 
δύο µικρές των 2ὲ λιβρών. 

Την ἰδια ώρα ανατολικά της Ρέντα 
ήταν η ελαφρά Ίλητης Ταξιαρχίας 
Ιππικοή, η οποία εμάχετο µε τους 
Ιταλούς, Μετά το βομβαρδισμὀ πήρα 
κατεύθυνση προς την Κοζάνη καιστο 
µέσο της απόστασης απὀ το ύψωμα 
Σκούρτζα (1.800 μ.) και το χωριό 
Δουτσικό, εἶδα ένα τµήµα του 
Ελληνικού Ιππικού που κατευθυνόταν 
προς τη Σκούρτζα. Εγραψα ενα σηµεί- 
ὠµα µετις θέσεις του εχθρού, το ἐδω- 
σᾳ στον Καρακιτσο, ο οποίος το έβαλε 
σ᾽ ἑνα φάκελο καιτο πετάξαμε στο 
Ελληνικὀ Τµήµα. Κατευθύνθηκα προς 
την Κοζάνη, ὀπου ανέφερα στο Σώμα 
Στρατού όλεςτις πληροφορίες. Την 
επόµενη το πρωί ο Επιτελάρχης του 
Σώματος Συνταγματάρχης Μαχάς 
Δημήτριος µου είπε; «Μπράβο παιδἰ 
µου, εκείνες οι βόμβες έκαναν καλή 
δουλειά». 

Αναγνωρίζοντας τις πολύτιμες υπηρε- 
σίες των αεροπόρων της Μοίρας, ο 
Διοικητής Αντισµήναρχος Χαρ. 
Ισμαηλάκος, επρότεινε την απονομὴ 
ηθικής αμοιβής εις όλους που συµµε- 
τείχαν στην αποστολή, και διακρίθηκαν 
στο πεδίο της µάχης. Ιδιαίτερα εξαἰρε- 
ται η τόλμη και αυτοθυσία του επικεφα- 
λής της αποστολής Επισμηναγού Ηλία 
Κουτσούκου., 
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ΣΕ ΕΝΑ ΑΠΟ ΤΑ ΠΙΟ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΑ ΠΡΟΗΓΜΕΝΑ ΔΙΚΤΥΑ ΤΗΛΕΜΑΤΙΚΗΣ 
ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ, ΜΕ ΠΛΗΡΗ ΓΡΑΦΙΚΗ ΥΠΟΣΤΗΡΙΞΗ ΚΑΙ ΕΥΚΟΛΙΑ Χχειρι- 
ΣΜΩΝ ΑΚΟΜΑ ΚΑ! ΑΠΟ ΑΠΕΙΡΟΥΣ ΧΕΙΡΙΣΤΕΣ. ΒΡΕΙΤΕ ΑΥΤΟ ΑΚΡΙΒΩΣ 
ΠΟΥ ΛΕΙΠΕΙ ΑΠΟ ΤΟΝ ΚΟΣΜΟ ΤΗΣ ΤΗΛΕΠΛΗΡΟΦΟΡΙΚΗΣ. ΑΠΟΚΤΗΣΤΕ 
ΖΩΝΤΑΝΗ. ΥΠΕΥΟΥΝΗ ΚΑΙ ΠΡΟΠΑΝΤΟΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗ. 


Για ιδιώτες ι ι νήτων και Πἱ-ἠ, κ.λ.Π.) 
ο πρόσβαση στα περιοδικἁἀ των Τεχνικὠν Εκδόσεων, µε δυνατότητα ο» ηλεκτρονικό ταχυδρομείο 
ταχύτατης αναζήτησης λέξεων, ονομάτων. κ.λ.π. και άμεση ανά- 


γνώση και χρήση σε παραθυρικὀ περιβάλλον Για επιχειρήσεις ι : ι 
5Ώμεση επικοινωνία µε τους συντάκτες των περιοδικών »πλεκτρονικὸ ταχυδρομείο οπουδήποτε µεσακι έξω απὀ την Ελλάδα 


5 συμμετοχή στις διασκέψεις τεχνικού και επιστημονικού περιεχομµέ- » δυνατότητα δημιουργίας κλειστὠν διασκέψεων για εσωτερική 
νου που παρακολουθούνται τακτικά απὀ τους συνεργάτες των Τ.Ε. χρήση των συνεργατών και αντιπροσώπων της εταιρείας 


καθώς και σε πλήθος διασκέψεων γενικού ενδιαφέροντος. . γρήγορη αποστολή ανακοινώσεων, τιµοκαταλόγων, φώτογραφιών, 
«ταχύτατη ενηµέρωση για προγράµµατα και αποτελέσµατα αγώνων κλπ σε όλους τους αντιπροσὠπους της χώρας αυτόματα µε ομαδική 
αυτοκινήτου και μοτοσυκλέτας στην Ελλάδα καιτο εξωτερικό «Πλεκτρονική επιστολἠ» 
ο τακτική ενηµέρωση µε κείµενα και πληροφορίες απὀ το ΙΠίειπεϊ. ο προβολή προιόντων και δραστηριοτήτων µέσωτου δικτύου στο εἰδι- 
ο πρόσβαση σε χιλιάδες προγραμμάτων που ανανεώνονται συχνα κὀ κοινό της ΤΘΟΠΙΙΠΚ. µε ειδικἀ διαμορφωμένο περιβάλλον 
ο πρὀσβαση στις εἰδικὲς πληροφορίες του συστήµατος (τιμες αυτοκι- «προβολή της εταιρείας στον ταχύτερα αναπτυσσόμενο τοµέα επι- 
νήτων, ευρετήριο δοκιμών 4Τ, κατάλογος αντιπροσωπειων αωτοκι- κοινωνίας που σύντομα θα ὑποσκελίσειτους συμβατικοὺς 


ΑΙΤΗΣΗ ΕΓΓΡΑΦΗΣ ΚΑΙ ΣΥΝΔΡΟΜΗΣ ΤΕΟΗΙΙΝΚ 


Παρακαλούμε συμπληρώστε την αἰτήση µε ευανάγνωστα, ΚΕΦΑΛΑΙΑ γραμματα και υπογράψτε την. 


Κάστοςε και συνδ 
ώς ης ρομής 


αρχική εγγραφή: 5.000 ὄρχ 
περιλαμβάνονται: δισκέτα µε το πρόγραμμα ἐπι- 


κοινωνίας µε το σύστημα, κὠδικός χρήστη, τεχνι- ] 
κὴ υποστήριξη μέσω τηλεφώνου, στα ο. | ΕΠΩΝΥΜΟ ο σαμομμκ Ἵομω---. ΑΔ. ΤΑΥΤΟΤΗΤΑΣ’ μμ ο ρα. 
προκο κ τακ ρε εσύ ΕΤΟΣ ΓΕΝΝΗΣΗΣ:....ι ο... ο πμ ΕΠΑΓΓΕΛΜΑΊΔΙΟΤΗΤΑ: ......... : 


πρ η) ΤΠ πμ κζ . πουοϱ”ϱϐϱ--ὺὴὺὴὺὼὼ κ... 


περιλαμβάνονται: πρόσβαση σε ὦλες τις βασικὲς 
πληροφορίες του συστήµατος, ηλεκτρονικό ταχιυ- 
δρομείο, πρόσβαση σε ένα περιοδικό της επιλο- 


Στοικειβδα ΕΓΓΕΟΑ(ΟΡΙΗΣ: 


γἠς του συνδρομητή, πρόσβαση σε ὀλες τις γενι- ; : ε 
κού ενδιαφέροντος συνδιασκέψεις, 30 ώρες οὐν- Ψευδώνωμµο χρήστη που επιθυμείτε για το σύστημα .......ιιιινινι ον τνινοι ορ ο ιο πο σώς (3- 8 λατινικους χαρακτήρες) 
ὄρσης το µήνα, Προσώπικοςκωδικας πουἱεπιθυμείπε ο - --υ--υ--υ- (3-8 λατινικοὺς χαρακτήρες ἡ και αριθμούς) 


Σηµ.; Οι συνδρομητές µπορουν να αλλάζουν µόνοιτους τον δικὀ τους κωδικὸ 
χρήστη όσο συχνα επιθυμοῦν. 
Τυπος Η/Ύ που θα χρησιµοποιείτε γιατη συνδεση 


επιπλέον συνδρομή για πρὀόσθαση σε όλα 
ταπεριοδικάτων Τ.Ε,; 3.000 δρχ 
περιλαμβάνονται: επιπλέον 109 ώρεςτο µήνα 


ΤΡΟΠΟΣ ΕΞΟΦΛΗΣΗΣ ΠΛΗΒΩΜΗΣ: 
5 Χρέωση πιστωτικής κάρτας: 


[1 ΕυΒΟΟΑΡΟ, [ ]ΜΑΞΤΕΗΟΑΡΗ, 
Γ1 νιδΑ.[ Ἴρινεῃς 


για επιχειρήσεις 
Ζητήστε πληροφορίες απιὀ την ΤθσΠί Ιηκ 
στο 99.61.86] 


(ὪΠΝΤΕΗΝΕΤ υποσχόµαστε. αλλά Ίντερνετ δε Ε1 Αρχική εγγραφή:...οωιον δε δι 000 ὄρχ Ἀριρηος Καρίας. σε αα.α 
Βλέπουμε, αφού περιμένουμε ακόμα τον ΟΤΕ για Γ] . ὦ 5 
τη σύνδεση των απαραίτητων γραµµων. Τα τεχνι- ϐµηνη συνδροµή µε ένα περιοδικό:, ... 3.000 δρχ Για λἠξεώς.- τον τνανσσο. 
| κά ως αμα. .ν θα λυθούν ο. περιοδικό της επιλογής σας ..-....-- εν κοιν νοεκκννκνοεκωκεκονκκαν 
κάιµε µικρή επιπλέον επι νση οι συνδρομητές 3 Α ο Τ δροµική επιταγή Νο 
της ΤΘΟΠΙΙΗΚ θα έχουν πλή β [ ]Επιπλέον συνδρομή για πρὀσθ ῤλ αχυοροµἰκή Υη 130 ον 
Χουν πλήρη πρόσβαση στο ρομή γιαπρὀόσθαση σε όλα (Προς τς «ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΛΟΣΕΙΣ.ΑΕ., Πραξπέλους 3], 


ταπεριοδικἀτων νε μα. 3.000 δρχ 16777 Ελληνικό - Αθήνα) 


ΥΠΟΓΡΑΦΗ ..,.. 


σύντομα οἩη-ΙΙπ8: περιοδικὀ ΧΡΗΜΑ, 5ΤΑΗΒ 
ο ζΠ8ππε/ 

σηµ: ο παρὠν τιµοκστάλογος κσταργε| κάθε 

προηγύµενο. [ 


' 
α-πιαΙ!; {ργεςς(ΦΙβοΠΙίπΚ.αἰΠ.Ιογιμπεϊ,α; 


| παγκόσμιο δίκτυο Ιπίεγπεί. 


Ὑπονράψτε τη συμπλπρὰ µεντ αιτηοπ και παραδωστε την -. αποστειλετε στι 
(Ταχυδροµικα η µε Ε8» προς το ΤΕςΠΗ ΙΠΚ 


«Τεχνικές Εκδόσεις Α.Ε.. Πραξιτέλους ῷἵ, 
167 77, Ελληνικὀ, Αθήνα, 
Τηλ. 01-99618661, {αχ 01-9961864. 


ρώτος Παγκόσμιος 
Πόλεμος. πόλεμος 
που θα έβαζε τἐλος 
στους πολέμους, 
Δυστυχώς όπως απο- 
δεἰχθηκε μάλλον προετοίµασε 
την επόμενη µεγάλη σύρραξη 
στην Ευρώπη. Η εικόνα που 
ἔχουμε απὀ τη μεγάλη εκείνη 
πολεμική αναμέτρηση εἰναι οι 
εκατόµβες των θυμάτων απὀ το 
βρώμικο πόλεμο των χαρακωμµα- 
των. Πάνω όµως απὀ αυτά εξελἰ- 
χθηκαν οι πρὠτες αερομαχίες 
απὀ γενναίους ἀνδρες που προ- 
σπαθούσαν να κυριαρχήσουν 
στους ουρανούς µέσα σε αερο- 
πλάνα απὀ ξύλο καιπαν!, 
Ό θρύλος των σύγχρονων αυτών 
μπποτώὠν ζει ακόµη και σήµερα. 
και είναι το θέµα που επέλεξε η 
Οήᾳίπ για µια απὀ τις τολευταίἰες 
δηµιουργίεςτης, Την ἴδια εταιρία 
την εἶκαμε γνωρίσει στο παρελ- 
θόν µε ένα άλλο της δηµιοήργη- 
µαπου άφησε καλές εντυπώ- 
σεις, το Φ/ίκε ΟοπΊπι8ΠΩΒΕΙ, 
Το «παιχνίδι-εξομοιωτής» (θα δι- 
καιολογήσουµε παρακάτω το χα- 
ρακτηρισμό} ἐρχεταισε ένα ΟΡ 
ΒΩΜ και απ όσο γνωρίζουμε δεν 
υπάρχει προς το παρόν τουλάχι- 
στον ἐκδοση σε δισκέτες. Αυτή 
θᾳ εἶναι πιστεύουμε η πολιτική 
των περισσότερων εταιριων στο 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 6 


ο ο ο ο ϱϐϱϐϱϐϱϐϱ--Ἂ--- 


μέλλον καιγιατο λόγο αυτό ίσως 
θα έπρεπε να σκεφθείτε πλέον 
να επενδύσετε σ᾿ έναν σχετικὀ 
οδηγό (60 ΒΟΜ Βήνε]. Οιαπαι- 
τήσεις εἶναι αρκετά υψηλές και 
για την υποδομή απὀ πλευράς 
υπολογιστή που είναι απαραϊτη- 
τος επεξεργαστής 4886ΌΧ/33, 
ίσως και ισχυρότερος, εάν θέλε- 
τε να απολαύσετε το Μπας οἱ 
αἱοιγ ΔΝ) σε όλες του τις δυνα- 
τότητες, Μ5-005 5.0 ἡ νεότερο, 
ΤΡΜΒ στο «σκληρό» σας και... 
ΒΜΒ ΒΑΜ. Τα τελευταία είναι 
απαραίτητα διότι διαφορετικἀ το 
παιχνίδι απλώς δεν «παίζει», 
Φμσικά χρειάζεστε ΟΡ ΒΟΜ 
Ὠπνα, «ποντίκι»», [ογςίίοκ και κάρ- 
τα ἠχοι (ένα απὀ τα «δυνατά» 
σηµεία του ΝΑ εἰναι η μουσική 


καιτα ηχητικά εφέ), 

Όπως και στο Φἰήκθ ΟοπΊΠΙ8ΠΟΘΙ 
ἐτσι και εδώ όλη δράση λαµβανει 
χώρα στα πλαίσια µιας ιστορίας, 
πρωταγωνιστής της οποίας είστε 
εσείς (για αυτό αναφερθήκαµε 
στο ΛΑ σαν «παιχνίδι- 
εξομοιωτή»). Είστε ένας νεαρὸς 
αμερικανός πιλότος που πα- 
ρουσιάζεται στη μονάδα του κα- 
που στη Γαλλία (πριν μάλιστα οι 
ΗΠΑ εμπλακούν χρονικά στο 
Μεγάλο Πολεμο). Από εκει και 
πέρα κάθε πράξη σας επηρεάζει 
τόσο την προσωπική σας καριὲ- 
ρα όσο καιτον πόλεμο. Το κομ- 
µατιπου αφορατην ιστορια εἶναι 
αρκετά ενδιαφἑρον και προσθέ- 
τει ποικιλία στο παιχνίδι. αφού. 
καθώς τᾳ σενάρια εξελίσσονται. 
έχει και πτυχές όπως κατασκο- 
πία, γερμανούς ἀσους που έχουν 
καταρριφβθεἰ, καιθα γνωρίσετε 
ακόµη και εχθρικἁ τριπλάνα 
ΕΟΚΚΒΙ που έχουν αἰχμαλωτιστεί 
καιθα μπορέσετε να πετάξετε. 
Ο παίκτης έχει στη διάθεσή του 
πέντε διαφορετικούς τύπους αε- 
ροσκαφών, τα Φορψ/ίῃ Βιρ και 
0απιε[, το Φ.Ε.Ρ8. το ΘΡΑΟΌ 9Χ/Ι! 
καιτο κλασικὀ ΕοκΚκαι ΏΓ.[. Θα 
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ο ο λ ὋὋ Ὁ«Ὃ«ὍὋὍ ο ο Ο“ἱἳσῖ ο ὑ«“ϱϱϐϱ“υ"- 


: πρέπει να σημειώσουμε ὁτιοι 


αλγόριθµοιπου αφορούν κάθε 
αεροπλάνο είναι αρκετὰ διαφο- 
ρετικοί ὥστε να καταλαβαίνει 
αμέσως κανεἰς ότι ἀλλαξε αερο- 
πλανο, κάτι που τιμά ιδιαίτερα 
τους σχεδιαστές. 

Πολύ καλά εἰναι καιτα γραφικά, 
ὁπου εἶναι εμφανείς πολλές λε- 
πτοµερειες. Ιδιαίτερα στα αερο- 
πλάνα. Αντίθετα οι σχεδιαστές 
περιορισαν την απεικόνιση του 
εδαφους (χωρίς να σηµαίνει ὁτι 
το αποτέλεσµα εἶναι απογοη- 
τευτικό], για να αποφύγουν ακο- 
µη υψηλότερες απαιτήσεις σε 
επεξεργαστη ή ΒΑΜ. 
Αξιοσημείωτη επίσης, οπως προ- 
αναφέραμε. εἶναι η μουσική 
επἐνδυση και τα ηχητικἁ εφξ. Σε 
αρκετὲς περιπτώσεις µπορεί κα- 
νείς να ακουσειτον αερα να περ- 
νἁ µέσα απο το πανίτων φτερών 
και να καταπονείἰ τον ξύλινο σκε- 
λετο ἤ µπορεί να ακουσειτις 
σφαίρες να σφυρίζουν γύρωτου. 
Εκείνο οµως που εἶναι διαφορε- 
τικὸὀ στο 4 για ολους οσοι 
ασχολούνται µε εξομοιωτές πτή- 


σης. είναι η αναπαράσταση της : 


πρωιµης εκείνης εποχἠς της αε- 
ροπορίας. Ξεχαστε έτσιτα αερο- 


πλάνα που υπακούουν σαν ελα- : 


τήρία στις εντολές του «στικ», 


ἓτις µεγαλες ταχύτητες που εδώ 


ο ΟΠ 


σπάνια ξεπερνούν τους 90-100 
κόμβους, και φυσικά δεν υπάρ- 
Χουν ραντάρ. κατευθυνόμενα 
βλήματα, ακόµη και ταχυβόλα. 
Πολλες φορες ο εξοπλισμος σας 


δεν εἰναιτίποτε περισσότερο 
από ἑνα πολυβόλο ΝΙοΚκθί5 και η 
πολυ καλή σας ὁρασηπου θα 
επισημµάνειτον αντίπαλο πριν 
εκείνος κανει το ἰδιο. 

Πολύ καλή εἰναι και η αναπαρᾶ- 
σταση των πτητικών χαρακτηρι- 
στικών των διαφόρων αεροσκα- 
φών, Μην ξεχνάτε ότι εδὠ 
έχουμε να κάνουμε µε πρὠιμα 
διπλάνα ἡ τριπλάνα που φυσικά 
δεν στρίβουν οὐτε σαν Ε-16 οὖτε 
κάν σαν ὤ655π8 172. Υπακούουν 
στους δικούς τους κανόνες που 
πρέπει να µαθετε, αν θέλετε να 
επιζήσετε στο πεδίο της μάχης, 
Με λίγη εξάσκηση (και αρκετές 
πτώσεις) θα μάθετε να ξεφεύγε- 
τε απὀ τον αντίπαλό σας καιίσως 
αργότερα μπορέσετε να βρίσκε- 
στε εσείς στη θέση του διώκτη 
στην ουρά του. Ο ρεαλισμός της 
αναπαράστασης ἐχει πολλά κα- 
λά σηµεία όπως η αδράνειαπου 
παρουσιάζουν τα αεροπλάνα 
στους ελιγμούς ἡ το ὅτι µπορεί- 
τε να καταστρέψετε τον κινητή- 
ρα σας όταν το παρακανετε. 
Αντίθετα (πιθανότατα για να κά- 
νειτο παιχνίδιπιο εὐκολο) η 
Οποίπ έχει αφαιρεσει άλλα χα: 
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ρακτηριστικά ὁπως το ὁτι ἠ απὠ- 


λεια στήριξης έχει σπάνια κατα- : 
στροφικά αποτελέσµατα. εκτός : 


και εάν πετάτε σε πολύ χαμηλὀὸ 
ύψος, 

Οι αποστολές που καλείστε να 
εκτελέσετε έχουν µεγάλη ποικι- 


λία και αφορούν κυρίως αγώνα { 


στον αέρα. αν και πολλές φορὲς 
θα κληθείτε σε βοήθεια του πεζι- 


κοὺ, πολυβολώντας ἡ ρίχνοντας ἡ 


βόμβες στις εχθρικές θέσεις. 
Αντίπαλοί σας είναι φυσικά ἀλλα 
αεροπλάνα αλλά και το αντιαε- 
ροπορικό πυροβολικό. Κάποιες 
φορές οι στόχοι σας εἰναι αερὀ- 
στατα παρατήρησης πυροβολι- 
κοὐ ἡ ακόµη και «Ζέμπελιν», Το 


βασικο παιχνίδι ακολουθεἰτην 


ιστορία που εξελίσσεται µέσα 


απὀ σενάρια. Έτσι νεοι χαρακτή- 
ρες, σύντροφοι ἡ και εχθροί σας 
μπαίνουν καιβγαίνουν στην ιστο- 
ρία. Για ὀσους ομως δεν συµπα- 


: θούν αυτό το είδος παιχνιδιών 


έχει προβλεφθεί και ἑνας απλός 


 ημιουργός σεναρίων που σας 


επιτρέπει να δημιουργήσετε 


ασύνδετες καταστάσεις χρησι- 


εδάφους, 
Στο ΝΕ θα βρείτε µερικά άλλα ᾗ 
εργαλεία που υπάρχουν συνή- : 
θως σε εξομοιωτές πτήσης, 


: µοποιώντας όλα τα αεροπλάνα 
του παιχνιδού τόσο σε αποστο- 
λές αξρος-αέρος όσο και αέρος- 3 


όπως ο «καταγραφέας» που σας 
επιτρέπεινα ξαναζησετε την 
πτήση, να επισηµάνετε καινα 
διορθώσετε τα λάθη σας ή η 


: «κάμερα» που µπορεί να σας κα- 


Φος. ς«6σαςοΡόσοσοσος 


ταγρἀψει απὀ διάφορες γωνίες. 
Τιµας άρεσε στο ΝΑ: Μα το θὲ- 
µα του και η ευκαιρία να ξεφύ- 
γουµε απὀ το πιλοτήριο του Ε-16 
ἡ των ἀλλων µαχητικὠν που 
κυριαρχούν στους εξομοιωτές 
τατελευταία χρόνια, 

Τιδεν µας άρεσε; Ο τρόπος που 
διαχειρίζεται το παιχνίδι η διαδι- 


: κασία του σεναρίου της ΟΗρ(ίΠ. 
:. Θαθέλαμε περισσότερη ελευθε- 
. ρία και ὀχι να πρέπει να περά- 
:.σουµε τα πάνδεινα πριν φτὰά- 
: σουµε σε ένα επίπεδο πουθα 
:-µας ικανοποιήσει. Εκτὸς και αν η 
: ΌήοΙη νομίζει ότι ο µέσος παί- 
: κτης περνα τή µισή ζωή του 
» µπροστα στον ἠλεκτρονικὸ υπο- 
. λογιστή παἰζοντας τα παιχνίδια 
Στης. 

: Οιεντυπώσεις µας; Το ΝΑ εἶναι 
: αρκετά δύσκολο και θα σας 
: εκνευρίσει στην αρχή όταν δεν 


ια 


µπορείτε να βρείτε τους αντιπά- 
λους καὶ ακόµη περισσότερο 
όταν δεν µπορείτε να τους κα- 
ταρρίψετε. Ισως θα πρέπει να ξε- 


: χάσετε τους ϱλιγμοὺς που σας 


«ξελασπώνουν» στους εξοµοιω- 


. τὲς σύγχρονων µαχητικὠν, Εδω 


Ὁ ο ο 


ἠ δεν δουλεύουν ἡ σας βάζουν 
απλώς στα σκοπευτικά του αντι- 
πἀλου σας. Θα χρειαστεί να ανα- 
πτύξετε νέες τακτικὲς και εδώ 
είναι η ομορφιά και το ενδιαφέ- 
ρον του ΥΝ. 

Με την ευκαιρία να αναφέρουμε 
ὁτι στο ἰδιο μοτίβο υπάρχει και 
το παιχνίδι Π8ΝΝΠ ΡΒ4ἰΤοί µε θέµα 
επίσης τον αεροπορικό πόλεμο 
το 1914-18. Φ.Γ.κ. 


Να ευχαριστήσουμε την Ε.Π 


:ΡΙΟΤΙΙΝΕ Ε.Ρ.Ε., Μπόταση 7, 
: Τηλ.: 36.44.8695 και 3968.36.550 
«που µας παραχώρησε το Λίπας 


οἱ Ιουγ για την παρουσίαση. 


πο ο ο ο ο ο ο ο ο ο ο ο ο ο 


ΑΕΡΙΑ ΛΛΟΡΙΡΟΟΜΛΑΡΙ 


το ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ ΟΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΗΣ ΓΝΩΣΗΣ 


ΕΕΠΣΤΗΝΗ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


Ο Τιτανικός αποκαλύπτει τα μυστικά του 


ο Μάργαρος ΡΙΝςΤΑΒΡΑ ΜΑΧΙΜΛΑ: ένα πλήρες 
υποκατάστατο του ανθρώπινου οστού 

ο Εισαγωγή στη Ρομποτική 9 Γονίδια και φυσική 
επιλογή 9 Η αρχαία γεωγραφία 


ΑΝαροριο 


ο Ηλεκτρονική παρακολούθηση 9 Τύχη και πιθανότητες 
ο Κατασκευές ςεταίςᾖ-ΕιΗΠ{ 9 Γεωπλασία 
ο Κατασκευή: εκφορτιστής μπαταριών 
9 Στις στοές του Λαυρίου 


ΔΙΑΒΑΣΤΕ ΑΚΟΜΑ: 


Τεχνολογία Μοάεπι, Σύστηµα ΕΏ», Ραδιοερασιτε 
Ανιχνευτές μετάλλων, Οικολογικό Περισκόπιο. 


Ἅ02 ΡΟΛΟ ΡΡΟΡΟΡΟΡΡΟΡΟΡΟΡΟΡΗΡΟΡΟΡΟΡΟΡΡΟΡΟΑ ΕΛΓΑ ΛΑΣ(ΣΟΑ(ΡΟΡΟΡΣ 


ο ο ο ολο. 
ος ο ος. 


Χννκὸς πομποδέκτης Ιεοιη Ζ1Ε, 


σος 


Π 


κ 


1905 
θΙουνίου 
Ο αδή6Ι Ψοἱδίπ απογειώνεται µε Το ιδιοκατα- 
σκεύασμά του, ἑνα κιβωτοειδές ανεμόπτερο 
που σύρεται απὀ ἀάκατο στον ποταμό Σηκουάνα. 


1915 

Ιούνιος 

Ο Β6πθ Ράυ| Εοποκ, που θα αναδειχθεί στον 
Σύµμµαχο πιλότο µε τις περισσότερες καταρρ!- 
Ψεις στον Πρώτο Παγκόσμιο Πόλεμο τοποθε- 
τείται στο Σμήνος (Ε5ςβαΠ!θ) 047. Πρώτο του 
αεροπλάνο εἶναι ένα βομβαρδιστικό/αναγνωρι- 
στικὀ ἄ8ιμαίοπ Α.ΙΝ. 


1 Ιουνίου 

Το πρωτότυπο ΑἱΓοο (48 Ηανίιαπα) Γ.Ε.2 πραγ- 
µατοποιεί την παρθενική του πτήση. Όταν αρ- 
γότεραθα µπει σε παραγωγή, το Ώ.Η.2 θα γίνει 
το πρὠτο μονοθέσιο βρετανικό καταδιωκτικό 
καιθα θέσει τέρµα στη «βασιλεία των ΕΟΚΚΘΙ». 


Το αμερικανικό ναυτικό υπογράφει συμβόλαιο 
με την Οοπηροίἰομἰ Αἰγογαῇ ΟοπιρᾶηΥ για την κα- 
τασκευήἠ πηδαλιουχούµενων Αί (ΩΝ-1). Τα 
πρὠτα όμως αερὀπλοια δεν θα µπουν σε υπηρε- 
σία πριν απὀ το 1917. 


7Ιουνίου 

Ο Βρετανός Ανθυπολοχαγός Β.Α... Νθγπθίοίά 
κερδίζει το παράσημο του Σταυρού της Βικτο- 
ρἱας όταν καταστρέφει ένα αερόπλοιο Ζθρρθ!ίη 
ιΖ37. Ονεαρός αξιωματικός πετώντας µε το 
μονοπλάνο ΜοΓαπθ-Φαιπίθί πάνω απὀ το πηδα- 
λιουχούμενο ρἰχνει ἑξι βόμβες των 9 κιλών που 
εκρήνγυνται και προκαλούν την καταστροφή 
του γερμανικού αεροσκάφους. Δώδεκα µέρες 
αργότερα θα σκοτωθείἰ όταν το διπλάνο ΕθΓπι8η 
που πετά διαλύεται στον αέρα. 


22 Ιουνίου 

Ενα αεροπλάνο επισημαίνει και συντονίζει την 
κατάσβεση µιας μεγάλης δασικής πυρκαγιάς 
στο Γουαισκόνσιν των Η.Π.Α. Είναιη πρὠτη του 
εἶδους διαδικασία στον κὀσµο. 


1995 

Τ Ιουνίου 

Το Αυστριακό Αεροπορικό Σώμα που έχει σχη- 
µατιστεί το 189ὲ λαμβάνει το όνομα 
ΕΙἰθᾳθ/ίΓαρρεπ ἀθ5 ΟδίθιΓιθἰοπἰδοῃθη 
Βιπάςθδήθρθ(ςθς. Θα µετονοµαστεἰ σε 
ΟδίθιΓθἰοπἰςεΠε Ηθθίθ5ΠίθαθικΓ8Η8 (Αεροπορία 
του Αυστριακού Στρατού το 1955. 


26 Ιουνίου 

Το πρωτότυπο πειραματικό Β/θοιθῖ-Ώογᾶπαᾶ 
γτορίαπε | αὐοΓαἰοί(θ κάνει την πρώτη του πτή- 
ση. Πρόκειται για ἑνα ελικόπτερο µε αντιπερι- 
στρεφόµενα πτερύγια γιατην αντιμετώπιση της 
τάσης περιστροφῆς της ατράκτου. Διαθέτει επί- 
σης τα περισσότερα στοιχεία που εχουν καιτα 
σύγχρονα ελικόπτερα όπως ο συλλογικός 
έλεγχος του βήματος των πτερυγίων του στρο- 
φείου, 


1945 


11 {ουνίου 
Βομβαρδιστικά Β-ο8 της 333 «Μοίρας Πολύ 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 5 


5.900 0000 6599090000 0066900095 9500900699 4665555. 95505 0990244 ς 554 ΡαδΕΡ ΦΟΡΟ 6 ςσς 55. 


Ρος ΦΦ4 Φος ὁ ού οσο σος... 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΧΒΡΟΝΟΛΟΓΙΟ 


Βαρεως Βομβαρδισμού» (Ψθιγ Ηεᾶνγ Βοπιθε: :.θαᾳ φέρει πραγματική επανάσταση στις γραµ- 
Φαυ8ά/οπ) που αποτελεί το μοναδικό μάχιμµο : μὲς της εταιρίας. 


στοιχείο της ὀΌθης Μικτής Πτέρυγας της υ9ΦΑΕ 
φτάνει στη νήσο Τίνιαν. Θα εἶναι η µονάδα που 
θα εκτελέσει τον ατομικό βομβαρδισμό της 
Ιαπωνίας λίγες εβδομάδες αργότερα. 


14 Ιουνίου 
Το πρωτότυπο Αν{ο Τιΐοι | πραγματοποιεί την 
παρθενική του πτήση. 


17 Ιουνίου 

Μοίρες της 21ης Διοίκησης Βομβαρδισμού της 
υ5ΑΑΕ αρχίζει επιχειρήσεις µε εμπρηστικές 
βόμβες εναντίων ὁλων των μεγάλων ιαπωνικὠν 
πὀλεων. 


22 Ιουνίου 
Το πρωτότυπο ΝΙοκαις-ΑΓπξίγοπᾳς ΝΙΚίπα πραγ- 
µατοποιείτην παρθενική Του πτήση. 


25 Ιουνίου 

Ιδρύεται στις ΗΠΑ η πρώτη αεροπορική εταιρία 
µε αποκλειστικό σκοπό τη μεταφορά φορτίου 
(811 [τοίσΏί). Η ΝαΙίοπαΙ ΘΚΥΙΝΔΥ Ε(θίΦΠΙ 
Οοτρογα!ίοπ θα γίνει αργότερα γνωστή σαν 
ΕΙγίπα Τιᾷείς. 


1955 

2ἱουνίου 

Υπογράφεται συμφωνία μεταξύ ΗΠΑ και Ιτα- 
λίας για την παροχή τεχνικής βοήθειας στην 
ιταλική εταιρία ΕΙΑΤ προκειµένου να αναπτύξει 
το ελαφρό αεριωθούµενο μαχητικό 4.91. Εάν η 
σχεδίαση αποδειχθεί επιτυχῆς, θα προωθείτο 
σαν το επόμενο μαχητικό των αεροποριών του 
ΝΑΤΟ. 


4-5 Ιουνίου 

Η αεροπορική εταιρία ϱαπᾶαίαπ Ραοἰῄο ΑίΓ ἱ1π65 
εγκαινιάζει µία νἑα πολικἠ γραμμή που συνδέει 
το Σἰόνει µε το Αμστερνταμ µέσω Βανκούβερ 
καιΒ. Πόλου. Στη γραµµή χρησιμοποιούνται αε- 
ροσκάφη 06-6Β. 


7 Ιουνίου 

Η εταιρία ΠΏουᾳ]ᾶς Αἰογβῇ ανακοινώνει τα σχέ- 
διά τῆς για την κατασκευή ενός νέου αεριω- 
θουµένου επιβατικού που θα γίνει γνωστὸ σαν 
0ς0-8. 


8δ|ουνίου 

Η Λουφτχάνσα αρχίζει τακτικές πτήσεις προς 
ΗΠΑ χρησιμοποιώντας αεροσκάφη |.οσκηθθα |. 
10496 Φυρε: Οοηςίθ]αίίοπ. 


9 Ιουνίου 

Η εταιρἰα ἰοσκηεθά ανακοινώνει την εξἐλιξη 
ενός νἑου επιβατικού µικρών-μέσων αποστάσε- 
ων µετο όνομα | -188 ΕΙθοίγᾶ. Με βάση την 
εµπειρἰα της απὀ το 6-130 µε κινητήρες 
τουρμποπρόπ, αποφασίζει να χρησιμοποιήσει 
αυτού του εἶδους κινητήριο σύστημα στο νέο 
αεροπλάνο. 


15|ουνίου 

Το πρωτότυπο Τμροἱεν Τυ-104 κάνει την παρ- 
θενική του πτήση. Είναιτο πρώτο αεριωθούµε- 
νο που θα χρησιμοποιήσει η Αειοῄοί και η εισα- 
γωγήτου σε υπηρεσία τον Σεπτέμβριο του 1956 


ΣΣ ΣΩ 


.ο.5955σ90ος συ. 06005 05505 0σ5 64459954 6009905545 ς 5ο ΡΕ 509450 Ραςσυας 


. ο φθθύνουςς 


.. ο Ρε.. 


29 Ιουνίου 

Το Βοείπρ Β-52 ΦἰΓ8ἱο[οή(θςς μπαίνει σε υπηρε- 
σία µε την 05ΑΕ. Πρὠτη μονάδα που παραλαμ- 
βάνειτον τύπο εἶναι η 33η Πτέριιγα Βομβαρδι- 
σμού στην αεροπορικἠ βάση ϱΟ85ίίθ τής Καλι- 
φόρνιας. 


1965 

3 Ιουνίου 

Το διαστημόπλοιο θΠΠΙΠί 4 εκτοξεύεται σε πε- 
ριγήινη τροχιά µε πλήρωμα τους αστροναύτες 
9άπιθ5 ΜοΏίνὶᾶ και Εάννᾶ(ά ΝΝΠΙἴ6. Κατά τη διάρ- 
κεια της αποστολἠς ο δεύτερος πραγµαϊοποιεί 
«διαστημικό περίπατο» διάρκειας 21 λεπτὠν. 


12 Ιουνίου 
Το πρωτότυπο ΒΙθη-Νο/πιαπ ΒΝ-ο Ι5ι8πάθ{ 


πραγματοποιεί την παρθενική του πτήση. 
1975 


3 Ιουνίου 

Πετὰ για πρώτη φορά η μονοθέσια ἐκδοση Ε9- 
ΤΟ-ΚΑΙ του διθἐσιου ιαπωνικού υπερηχητικού 
εκπαιδευτικού Μιτσουμπίσι Τ-2. Θα αντικατα- 
στήσει τα Ε-86Γ σε ιαπωνικἠ υπηρεσία όπου θα 
γίνει γνωστό σαν Ε-Ί. 


δ Ιουνίου 

Το σοβιετικὀ διαστημόπλοιο νθηθΓα 9 εκτοξεύ- 
εται προς τον πλανήτη Αφροδίτη. Στην εξαιρε- 
τικά αυτή επιτυχημένη αποστολή το διαστηµό- 
πλοιο θα γίνειο πρώτος τεχνητός δορυφόρος 
της Αφροδίτης και το φορτίο που θα αφεθεί από 
το σκάφοςθᾳ φτάσει ομαλά στην επιφάνεια µε- 
ταδίδοντας πλήθος στοιχείων χρονικής διᾶρ- 
κειας 503 λεπτών, συμπεριλαμβανομένων και τη- 
λεοπτικών εικόνων. 


22 Ιουνίου 

Ενα νἑο παγκόσμιο ρεκόρ ταχύτητας για γυναί- 
κες πιλότους επιτυγχάνει η Σοβιετική Φνθί]βηᾶ 
ΦΔνΙΙΦΚ8Υ8 µε ένα ΜΙκογαη Υθ-193. Η ταχύτητα 
που επιτυγχάνεται φτάνει τα 2.683.44 χιλιόμε- 
τρα ανά ώρα. 


1985 

17 Ιουνίου 

Αρχίζει η αποστολἠ «51-8» του διαστημικού 
λεωφορείου Ὀἱδςοναγ. Θα διαρκέσει 7 ηµέρες, Ἰ 
ώρα και 41 λεπτά, ενώ ανάµεσα στο πλἠρωμά 
του περιλαμβάνονται δύο µη αμερικανοί τεχνι- 
κοἰ. Ταυτόχρονα πραγματοποιείται και η απο- 
στολἡ «Ρ1-Ε» µε το ΟΠ8ἱΕηᾷ6/ που θα διαρκὲ- 
σει 7 ηµέρες, 25 ὧρες και 45 λεπτά. 


23 Ιουνίου 

Μία βόμβα ανατινάζει ἑνα Βοείπᾳ {4/ της εται- 
ρίας Αἱῑ Ιπαία 120 μίλια έξω απὀ την Ιρλανδία µε 
αποτέλεσµα το θάνατο 365 ατόμων. 


Τµ6 Αετοβρᾶσε «Ποποίοςγ, Μἰςµαεί ΤαγίοΓ 
ΤΠΕ ἄιοδαί Ανἰαϊοπ ΕπογςΙοραεαἰα 
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αεροπλάνα ΕΙΙΝΤ/ΦΙΕΙΝΤ/΄ΟΟΜΙΝΤ 
μπορούν να συλλέξουν πληροφορίες 
σχετικά µε τις εχθρικές πλεκτρογνικὲς 
εκπομπές σε ὁλο το ηλεκτρομαγνητικὀ 
φάσμα, Τέτοιες πληροφορίες είναι 
απαραίτητες για τον εντοπισμὀ στό- 
Χων, την επισήµανση κενών στην κάλυ- 
Ψη ραντὰρ. τη συχνότητα εκπομµπἠς 
ραντάὰρ και πολλά ἀλλα. Τα στοιχεἰα 
αυτά εἶναι απαραίτητα για τη σχεδίαση 
αποστολών όπως θα διαβάσετε και στο 
άρθρο περἰ καταστολἠς αεράµυνας. 
Αυτό ακριβώς ελπίζουμε, ότι η αντιαε- 
ροπορικἡ µας άμυνα θα αποδειχθεί 
αποτελεσματική. Τα υΗ-1 χρήζουν 
αντικατάστασης αλλά µε ποιο ελικὀ- 
πτερο θᾳ αντικατασταθούν δεν εἶναι 
γνωστό, Το 0Η-θ60 είναι µια απὀ τις 
σημαντικότερες υποψηφιότητες. Υπάρ- 
Χειπροθεση διεύρυνσης του στόλου 
των 6Η-470 αλλά τίποτε δεν είναι 
συγκεκριµένο, Αν διαβάσετε αυτό το 
τεύχος έχουμε ακριβώς την ἰδια απορία 
με σας για τα ΑΗ:1Β. Οι Τούρκοι ακόµη 
δεν έχουν αρχίσει να κατασκευάζουν 
ελικόπτερα. Προτίθενται να το κάνουν 
όμως στα πλαίσια της παραγγελίας των 
9-70, πενήντα απὀ τα οποία θα κατα- 
σκευαστούν στην Τουρκία εὰν το πρὸ- 
γραµµα προχωρήσει. Τα Η-] μπορούν 
να εξοπλιστούν µε πολυβόλα και καλᾶ- 
θους ρουκατών αλλά η αποτελεσµατι- 
κὀτητά τους είναι µικρῇ. Η δυνατότητα 
παραμονής στο στράτευμα εφἑδρων 
αξιωματικών υπάρχει κατά περιόδους. 


Αθανασίου Χρήστο, Ρόδο; Ευχαρι- 
στουµε θερμᾶ για την υποστἠριξἠ σας, 
Μας ενθαρρύνει να συνεχίσουμε. Οι 
κάποιες αντιδράσεις που υπάρχουν 
έχουν σχέση µε τη θεµατογραφία και 
όχι µε την ποιότητα του περιοδικού, 
Δυστυχώς ὑστερα απὀ δεκαπέντε χρο- 
για ἔχουμε ανακαλύψει ότι δεν µπορείς 
να τους ευχαριστήσεις όλους, πάντα. 
Οι φωτογραφίες σας µας ενδιαφερουν. 
Εάν θα μπορούσαμε νατις δανειστού- 
με, ἴσως τις χρησιμοποιήσουμε σε 
δεδομένη στιγµή, 


Μπάμπη Μάμα, Αθήνα: Η διεύθυν- 
ση που ζητάτε εἰναι ΝΑΞΑ. 300 Ε 9ἱ. 
ΦΥΝ. Ν/β5Πἰποίοπ Ός 20946 ΟΗ/εε οἱ 
ρυδ]ΐς αΠαί!ς υ)9Α. 


Μακρή Κωνσταντίνο, Κρεµαστά 
Αγρινίου: Οχι, εάν φοιτησετε σε µια 
σχολή δεν µπορείτε να µεταπηδήσετε 
στην ἄλλη, Ατομα που έχουν υποβληθεί 
σε διορθωτική εγχείριση δεν γίνονται 
δεκτά, τουλάχιστον µε ὁσα ἴσχυαν 
μέχρι πρόσφατα. Το πρόβλημα της 
µυωπίας θα αποτελέσει ανασταλτικό 
παράγοντα και γιατις υπόλοιπες επι- 
διώξεις σας. Η υποστήριξη των Ε-Ί6θα 
συνεχίσει και µετά τη διακοπἠ της 
παραγωγἠς απὀ αμερικανικὲς πηγές. 
Μην ξεχνάατε ὅτι τα Ε-ά βρίσκονται εδώ 
και δεκαπέντε χρόνια εκτὸς παραγω- 
γής και εξακολουθούν να υποστηρίζο- 
νται απὀ Την ΜακΝτόνελ Ντάγκλας. Το 
πρόβλημα θα υπάρξει εὰν θελήσουµε 
αν αγοράσουμε αεροπλάνα, αν και η 
γραμμή παραγωγἠς αναμένεταινα 
παραμείνει ανοικτή τουλάχιστον μέχρι 
το 9000. Αεροσκάφος στην Ελλάδα θα 
μπρούσε να κατασκευαστεὶ κατά τα 
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τουρκικα πρὀτυπα σε συνεργασία µε 
διάφορες εταιρίες. Εκείνο που λείπει 
εἶναι η σχετική απὀφαση. Ανάλογη, µην 
ξεχνάτε ἦταν και η περίπτωση µε την 
«αγορᾶ του αἰώνα» ὀπου τελικα απορ- 
ρίφθηκε η περίπτωση συµπαραγωγἠς, 
Περίπτωση εκσυγχρονισμού όλων των 
αεροσκαφών της Π.Α. δεν υπάρχει. 
Κάποια αεροπλανα θα τερματίσουν την 
καριερα τους ως έχουν. 


Μάριο Κάπλαν, Χανιά: Δυστυχώς 
δεν μπορούμε να σας βοηθήσουμε απὀ 
τις πληροφορίες που µας δίνετε. Το Ο- 
2 είναι ένα στρατιωτικὀ αεροσκάφος 
παρατἠρησης που βρἰσκεται εκτος 
παραγωγής εδὠ και πολλά χρόνια. 
Τµήµα της ΝοΠΠΠορ µε τα στοιχείου που 
μας δίνετε δεν ξέρουμε. Ούτε έχουµε 
ξανακούσει για τις άλλες εταιρἰες που 
αναφέρετε. Χρειαζόμαστε περισσότε- 
ρα στοιχεἰα και κυρἰὼς ποιο είναι το 
ενδιαφέρον σας για να σας βοηθήσου- 


με, 


Νίκο Στεφάνου, Αθήνα: Οἱ επιθυ- 
µίες σας λαμβάνονται υπ᾿ ὀψιν και η 
πραγµατοποίησἠ τους θα αρχίσει 
σύντομα σε αρθρα των ιστορικὠν σελἰ- 
δων του περιοδικού. ΑΙΜ-Θἰ. μπορούν 
θεωρητικά να τοποθετηθούν στα Ε-5, 
όχι όµως και ΑΩΜ-:65 δεδομένου ότι 
χρειάζεται εἰδική συνδεσμολογία και 
υποδομὴ στο αεροπλάνο που δεν υπἀρ- 
χει. 


Χρυσίδη Γεώργιο, Γιανιτσά: ΕΙ)χα- 
ριστοὺµε θερμᾶ, 


Στέλιο Κανέλη, Πλαγιάρι Θεσσα- 
λονίκης: Ευχαριστούμε. Προσπαθού- 
µε η ὑλη της «Π» να είναι πάντοτε πλού- 
σια καιπεριεκτική, Το 5Η-/ 1 δεν διαθέ- 
τει ΗυΡ. Δεν θα το χρειαζόταν ἀλλω- 
στε, αφοὺ το σύστημα αυτό εἶναι χρή- 
σιµο σε μαχητικά (και τελευταἰως και 
σε κάποια μεταγωγικά) για να υποβοη- 
θεἰ τον πιλὀτο δίνοντας πληροφορίες 
στο ύψος της θέας. Ετσι ο χειριστής 
δεν αναγκάζεται να πάρει τα μάτια του 
απὀ τον ουρανό για να πάρει ζωτικὲς 
πληροφορίες. Το 98-71 δεν έχει τέτοι- 
ες ανάγκες. Στα ύψη που πετά το »Η-71 
ὅεν υπάρχουν και πολλά πράγματα που 
γα μπορούν νατο συναγωνιστούν, 
εκτός ίσως απὀ αντιαεροπορικοὺς 
πυραύλους. Σύστηµα ΗΟΤΑΣ διαθέ- 
τουν µόνο τα Ε-16 και τα ΜΙΓ808 2000. 
Εάν τα Ε-4 εκσυγχρονιστούν, ίσως το 
αποκτησουν και αυτά. Για τα θέµατα 
όρασης. ενας οφθαλµίατρος θα µπο- 
ρούσε να σας ενημερώσει πολύ καλύ- 
τερα. Αν η ουλἠ δεν έχει ἀλλα ιατρικά 
κατάλοιπα, δεν βλέπουμε το λὀγο γιατί 
να αποτελεί εµποδιο. 


Βασιλειάδη Θεόδωρο, θεσσαλονί- 
κη: Το δίληµµα που θέτετε δεν υπάρχει 
ουσιαστικά, αφού δεν υπάρχουν διαθε- 
σίμα μεταχειρισμένα ΜίΓαϱ9 2000-5. 
Για την ακρίβεια δεν υπάχουν καν αερο- 
σκάφη σε υπηρεσία. αφού τα πρὠτα 
απο αυτά θα παραληφθούν όταν µερικα 
γαλλικά Μι(808 9000 θα αποκτήσουν 
στοιχεία του µοντελου «-ὖ». Τα πρώτα 
καινούρια ΜίΓααθ 2000-5 θα αποκτη- 
Βούν μελλοντικά απὀ την Ταιβάν. Ανη 


κον Φιλιππακόπουλο. 


ερὠτησή σας αφορά το µέλλον, εξαρ- 
τάται το ποια χρονική στιγµή 8α γίνει 
αυτό. Εάν για παράδειγµα γίνει ύστερα 
απὀ δέκα χρόνια, τα δεδοµένα εκείνης 
της στιγμής θα εἶναι σίγουρα εξαιρετ- 
κἁ διαφορετικά. Γνώμη µας εἶναι ότι οἱ 
φρεγάτες | 4 Ε8γθίΐθ δεν έχουν τις 
Ιδιότητες που αναφέρετε, Δεν νοµίζου- 
µε ὁτι εἰσθε ενημερωμένος για τη στρα- 
τηγία του ΝΑΤΟ. Ακόμη και αν υπάχουν 
τούρκοι στρατιωτικοί (αξιωματικο(), 
κάτιπου δεν είναι σίγουρο, αυτοί θα 
είναι ελάχιστοι. Δεν νοµίζουµε ὁτι 
υπάρχει θέµα αγοράς ἁρματος (εκτός 
και αν αλλάξουν τα δεδομένα) απὀ τον 
Ε.Σ, στο ορατὸ μὲλλον. Και πάλι όταν 
αυτό γίνει, θα πρέπει να δούμε ποια θα 
εἰναι τα διαθέσιµα μοντέλα τότε. Ίσως 
εἶναι υποψήφια και ρωσικά άρματα. 


Καράναντο Γιώργο, Βουλιαγμέ- 
νη; Υπόλογοι εδάφους µπορεί να είναι 
τόσο μόνιμοι υπαξιωματικοί (κυρίως) 
ὁσο και έφεδροι. 0 ρόλος τους είναι η 
προετοιμασία και η φροντίδα του αερο- 
σκάφους πριν (και µετά) απὀ κἆάθε απο- 
στολή και είναι σηµαντικότατος, αφού 
η ζωή του χειριστού, η επιστροφή του 
αεροπλάνου και η επιτυχία της αποστο- 
λἠς εξαρτάται ουσιαστικἁ απὀ αυτούς. 
Για τις ειδικὲς πληροφορίες που αφο- 
ρούν τις σχολές θα πρέπει να απευθυν- 
θείτε στα γραφεία ενημερώσεως τῆς 
Αεροπορίας, αφού τα δεδοµένα αλλά- 
ζουν και δεν θᾳ θἐλαµε να σας παρα- 
πλανήσουμε µε λανθασμένες πληρο- 
φορίες. Δυστυχώς τἐτοια βιντεοκασέ- 
τα δεν υπάρχει. Την κίνηση του ελικο- 
πτέρου εξασφαλίζει το στροφεἰο. Πιο 
συγκεκριµένα, µια στιγμιαία αλλαγή 
βήματος κάθε πτερυγίου του στροφεί- 
ου καθὼς περνά απὀ το σηµείο που βρί- 
σκεται προς τη διεύθυνση κίνησης, εξα- 
σφαλίζειτην ώση. 


Χατζή Ἀγγελο, Ἀθήνα: Δεν έχουµε 
καμιά σχετική πληροφορία για το θέµα 
και θα ήμασταν εξαιρετικά επιφυλακτι- 
κοί, Σημειώστε όμως ότι γραφεία που 
προωθούν τις υπηρεσίες μισθοφόρων 
υπάρχουν στις ΗΠΑ και σε άλλες 
χώρες. Συγκεκριμένες διευθύνσεις 
όμως δεν μπρούµε να σας δώσουμε. 
Δεν µας γράφετε επίσης ποιο είναι το 
δικό σας ενδιαφέρον, μήπως και υπάρ- 
χει ἀλλος τρὀπος να σας βοηθήσουμε. 


Παρδαλάκη Ιωσήφ, Χανιά; Σπου- 
δὲς μπορούν να γίνουν σε αρκετὲς 
χώρες του εξωτερικού. Σημειώστε ὁτι 
όλες οι σχολές προετοιμάζουν τους 
σπουδαστέὲς για εξετάσεις στις αρμὀ- 
διες υπηρεσίες πολιτικής αεροπορίας. 
Καμία δεν χορηγεί πτυχίο. Το κόστος 
ποικίλλει, αλλά ένας µέσος όρος εἶναι 
περίπου 290.000 δολάρια (συν εξοδα 
διαμονής]. Καλό 8α ἦταν να κάνετε 
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έγκαιρα τη στρατιωτικἡ σας θητεία. Για 
κριτίρα επιλογής δεν μπορουμε να 
μιλήσουμε. Επίσης η όραση δεν εἰναι 
απαραίτητο να είναι τέλεια. Σημειώστε 
επἰσης ὁτι υπάρχουν αρκετές εκατο- 
ντᾶδες άνεργοι πιλότοι στην Ελλάδα. 
Εάν θᾳ θέλατε κάτι συμπληρωματικό 
ελάτε σε επαφή µαζί µας. 


ΚΑΚΟΔΑΙΜΟΝΙΕΣ 


Σε κἀποια απο τα Τελευταία τεύχη Του περιο: 
δικού έχουν εμφανιστεί λάθη στὴ µορφὴ 
παραλείψεων λέξεων ἡ προτάσεων που αν 
µη τι άλλο διακόπτουν τον εἰρμὸ της συνέ- 
χειας του κειµένου. Το πρόβλημα µας απα- 
σχόλησε ιδιαίτερα και καταβάλαμε ιδιαίτε- 
ρες προσπάθειες για τη λύση του. Δυστυ- 
χως όμως ο «δαίμων» της ηλεκτρονικής : 
πλέον- σελιδοποιήσης δυστυχώς ξαναχτύ- 
πησε και μάλιστα δις στο τεύχος Μαΐου. Για 
το λόγο αυτό αισθανόμαστε την ανάγκη να 
ζητήσουμε συγνώμη απὀ τους αναγνώστες - 
πολλοί απὀ τους οποίους εἰχαν την καλοσύ: 
νη να µας επισηµάνουν Τα λάθη µε επιστο: 
λὲς και τηλεφωνήματα. 

Συγκεκριµένα στο άρθρο για την «Τουρκικἡ 
Πολεμική Αεροπορία» και στην σελίδα 21 
Εχει παραληφθει το τέλος της τελευταίας 
παραγράφου που θᾳ έπρεπε να είναι: 

«Στις ἴἶδιες εγκαταστάσεις υπάρχει καὶ 
μικρὸς αριθμὸς ανεµοπτερων που χρησιµο- 
ποιοὐνται απο τους σπουδαστές αν και δεν 
αποτελούν επίσημη εκπαιδευτική ὅραστη- 
ριοπ]τα». 

Παραληφθηκε όμως και τοτέλος του άρθρου 
στη σελίδα 29 που θα έπρεπε να εἶναι: 
«Παράλληλα όμως εκτελεί και καθήκοντα 
εξυπηρέτησης δημοσίων υπηρεσιων, όπως 
χαρτογραφησεις, αεροψεκασμούς, κ... 
Το σημαντικότερο όμως λάθος εμφανίστηκε 
στο πρώτο µέρος του άρθρου «Φάκελος: 
Καταστολἠ Αεράμυνας και Ελληνική Πολε- 
µική Αεροπορία» 

Στη δεύτερη παράγραφο της εισαγωγικὴς 
σελίδας 31 «ΔΙΑΡΘΡΩΣΗ ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ». 
προστέθηκε ἑνα κομματι που ενοιολογικά 
ανήκει σε μετέπειτα σηµείο του άρθρου, 
Ετσι η πρὀταση «ρόλο του ανιχνευτή, και το 
Β-288 ἱηναάβι στο ρόλο του καταστρο- 
φέα...» μέχρι και το τέλος της σελίδος 31, 
«στην κοιλάδα Μπεκάᾳ ὀπου καιο χώρος 
διασποράς των συριακών ΑΌ» θα πρέπει 
να διαβαστει σαν συνέχεια τής δεύτερης 
παραγράφου της σελιδας 34 «ΙΣΤΟΡΙΚΗ 
ΑΝΑΔΡΟΜΗ». Δηλαδή η παράγραφος: «Ο 
πόλεμος της Κορέας δεν επέφερε καμία 
ουσιαστική αλλαγή στις τακτικὲς καταστο- 
λής. Το δύο αεροπλάνα που χρησιµοποιήθη- 
καν ήταν το Β-ο5. ΜίίςηΒΙΙ µια παραλλαγή 
του 8-25 στο...» συνεχίζει µε την παραπανω 
πρόταση. 


Ζητουµε και πᾶλι συγνὠµη τόσο απὀ τους 
αναγνωστες µας όσο και απὸ Τους συντᾶ- 
κτες των άρθρων για το ατυχὲς συμβάν, 
Γνωρίζοντας ότι δεν θα μπορούσε να αποτε- 
λέσει δικαιολογ!α για τις ευθύνες, αλλά έχο- 
ντας αναθεωρήσει τον τρόπο ελέγχου της 
ποιοτητας ἑκδοσης ελπίζουμε ότι τα παρα: 
πάνω δεν θα επαναληφθουν. 


ΠΤΗΣΗ ΙΟΥΝΙΟΣ 95 


πο «ώωνλώ χω 


ο/η νία ρα 


| οο ΔΟΚΙΜΕ)} 


«ΟΙΚΟΓΕΝΕΙΑΚΑ» ΑΥΤΟΚΙΝΗΙ/ 
"Γι ΙΑΥ’ (ο) 4 Μ[- τ --ᾱ 


8 Ίθπιᾳ «σης. ΟΖ 


ή μη Ἱημ { 
ΗΠῃ η ήν 


Α. Ἄθθλν ον 


